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El presente invento tiene por objeto un motor de
explosién de sistema perfeccionado, el cual no lleva nl érdol
acodudo ni bielas articuladas que se usan para la transformacién
del movimiento alternativo de los pistones en movimiento
circular continuo,caracterizédndose especialmente por el hecho
de que cada pistén es solidario de una 7varilla rigida
provista de un rodillo y por que el volante presenta una
ranura contliima de forma apropiada, por la cmal ruedan
o se deslizan los rodillitos de que son portadoras las
varillas rigidas; por otra parie el volante presenta
unos salientes o realces gque pueden odbrar sodbre las varillas
de gobierno de las vélvulas de admisién y de escape.

Merced a este dispositivo, el motor tiene un equilibrio
tdcil y su peso es reducido, pudiendo ser la carrera de los
pistones diferente para el escape, la aspiracién, la compresién
y para la expansién después de la explosién, obteniéndose de
esta manera, por lo menos, una explosién por revolucidn
y por cilindro.

Por la descripcién siguiente seré ficil darse cuenta
rerfecta de que el invento comprende otras caracteristicas
y ventajas ademis de las sefialadas.

En el adjunto dibujo, dado a titulo de ejemplo, se
maestraun modo de realiszacién del motor con arreglo al
presente invento, el cual comprende un solo cilindro.

La Fig. 1 es un alzado en corte de este motor.

La Fig. 2 es un oxte segin la 1fnea A-A de la Fig. 1.

La Pig. 3 es un corte tomado por el volante, segin la
l{nea B-B de la Fig. 2, y

La Fig. 4 muestra un desarrollo de la superficie
lateral del volante.

En estos dibujos:

El pistén 1 que se desplaza en el cilindro 2 es
solidario de una varilla rfgida 3 provista de un rodillito 4
dispuesto sobre un juego de bolas. Esta varilla 3 presenta’
por su parte inferior, uns horquilla en virtud de la cual,
por medio de la guia de las dos extremidades 5 y 6, se llega a
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evitar todo rovimiento de rotacién &ua pudiera tener dicha
varilla. ILa direccidn ¢ guiado de estas extremidsdes 5 y 6

se hace dentro de los manguitos 7 y 8, con interposicidn de
bolas dispuestas en las cajas 9 y 10, las cuales son enpujadas
hacia arriba por los muelles 11 y 11l'.

Hay dispuesto un volante 12 sobre los rodamientos de
bolas 13 y 14, el cual presenta una ranura g en cuyo interior
rueda sin establecer juego alguno el rodillito 4. Esta ramiura
de forma especial puede tener un trasado o paso anflogo al
representado en al de desarrsllo de la Fig. 4. Segdn ésta forma

se realizan cuatro periodos por revolucidn del volante de

dcnde se origina una explosién por el cilindro y por cada
revolucién. Las porciones o trozos de curva 8,1 85 as. )
corresponden respectivamente a la explosién y a la expansién
al periodo de escape, al periodo de aspiracién y al periodo
de compresién.

Las vélvulas son accionadas por el intermedio de
los 6rganos basculantes 15 y 16 que oscilan bajo el empuje
de las varillas 17 y 18 cuando los rodillitos 19 y 20
tropiezan, al rodar sobre la cars superior del volante 12,
los salientes o realces 21 y 22. El saliente 21 ermpleadc para
el accionamiento de la vdlvula de escape 23 es fijo, mientras
que el saliente 22 gse emplea para el acclionamiento de la
vilvula de adnisién es graduable; sobresale un poco més o
menos la cara superior del volante, lo cual permite
modificar la apertura de la vdlvula de admigién. Esta
modificacion se puede obtener sutomdticamente, por ejemplo,
por medio de un regulsdor de bolas 24 dispuesto en el centro
del volante tal como se indica en la Fig. 3.

Segiin este dispositivo, la rotacién del volante 12
corresponde en parte al pistén 1, a un movimiento rectilineo
idéntico al del rodillito 4 gque rueda por la ranura del citado
volante, es decir un movimiento alternativo en el que la
anplitud es igual a la de la curva sinuosa descrita, segin la
cual ha sido tallada la ranura. Es pues posible odbtener con
un trazo de curva apropiado amplitudes diferentes para los



diversos tiempos del motor asi eomo el utilizar en las

me jores condiciones, por ejemplo, el tiempo motor de

expansién de los gases después de la explosién, dando a la par-
te ourva correspondiente 8, mnayor anplitud tal como se kha
representado en el dibujo.

Como es natural, el invento no se limita al modo de
realigacién representado y descrito, sino que este se ha elegido
meramente a titulo de ejemplo; en particular ha de entenderse

que el niumero de los cilindros serd cualquiera; asimisgmo,
dioho invento no se limita a un solo tiempo motor por revolucién
del volante y por c¢ilindro pudiendo corresponder la ranura
practicada en el volante a varias exmlosicnes por revolucién.
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Habiendc ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento asi como la manera de
llevarlo a cabo en la préctica, debo hacer constar que las
disposiciones arnteriormente descritas son susceptibles de
ligeras modificaciones en sus Jdizensiones y detalles sin
que pcr o6llec se altare el principio fundamental del invento.
Tambien se hace constar que dioho invento se refiere a la
patente francesa de fecha 19 de layo de 1925, sefialada
con el n? 597.543, aoogiéndose, por lo tanto, a los beaeficios
que concede el art? 16 de la Ley de Propiedad Industrial,
referente al Convenioc Internacional de 1883 modificado por
el Acuerdo de la Conferencia de Bruselas de Diciembre de 1900
¥ lo que constituye la esencia de dicho invento y por lo que
solicito patente de invencién por veinte afios en Espafia es por:
"Un motor de explosién de sistema perfeccionado®; caracte—
rizdndose por lo siguiente:

12.- Por el hecho de que cada pistén (1) es
solidario de una varilla rigida (3) guiada por el interior
de una ranura continua (g) de forma aproximadamente sinuosa,
prevista sobre la periferia de un volante (12) unido al 4rbol
del motor, de manera que el pistén accione el volante durante

la fase de explosién y sea aceionado por el volante durante
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1as8 otras fases del ciclo del motor.

22.~ Un motor segin la reivindicacién 1%, caracteri-
géndose por el hecho de que la varilla del pistén vé4 guiada
por un rodillito (4) dispuesto sobre la varilla del eje del
pistén e introduciéndose en la ranura del volante.

32.,~ Un motor segin la reivindicacién 1%, caracteri-
zéndose por el hecho de que la ranura comprende una o varias
géries de curvas de amplitudes diferentes (gl, 8oy Ba» 541,
que corresponden, respectivamente, a una de las fases del
ciclo del motor.

42 .~ Un motor segin la reivindicacién 18, caracteri-~
géndose por el hecho de que las vdlvulas de admisibén y escape
de los cilindros son accionadas por realces salientes u
érganos anflogos, los cuales son llevados por el volante.

52,.- Un motor segin la reivindicacién 48,
caracteriséndose por el hecho de que el realce de gobierno
de una vdlvula de admigién es de altura graduable de manera que
permita una regulacién en la adrmisién.

6%.~ Un motor segin la reivindiocacién 58,
caracterizédndose por el hecho de que el desplazamiento del
saliente o realce (22) para el reglaje, se obtiene automé-
ticamente, preferente:ente por medio de un regulador de dolas
(24) dispuesto por ejemplo en el interior del volante.

79 .- Un motor segin las reivindicaciones 1% o 28%,
caracterizdndose por el hecho de que la varilla (3) presenta
en su extremidad una horquilla cada uno de cuyos brasos (5 y 6)
v8 guiado seglin su eje.

"Un motor de explosién de sistema perfeccionado";
tal y como gqueda substancialmente descrito en la presente
memoria e ilustrado en el d ibujo que se acompafia.

Esta memoria consta de cuatro holas escritas por una

sola cara.

Madrid, 16 de Abril de 1986.
Marius Paul Gresse.
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