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( Gr, 7 Clase 62 )
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a favor de 1la
Sociedad Andnima pABRRICA TLETTROMOBILI WAPOLI (F. E. N,)
por:

" Perfeccionamientos en los autovehiculos eledtricos ®

Memorisa Descriptiva

El presente invento tiene por objeto el ﬁarfeccionamiento -
relativo a los auwtovehiculos eletctricos en los cuales 1os mgtores gue
sirven para la propulsidn estan contenidos en una o en mis ruedas del
vehiculo.

Los perfeccionamientos consisten en adoptar una o més rue-
das eltctromotrices que tienen dos flancos planos entre los cuales -
estid montado el motor; ambos flancos forman al mismo tiempo el envol-
vente y el soporte del motors el inducido es solidal a la llanta de -

la rueda v a los flanows mencionados) por contra, el inductor esta co-
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nexo al eje,
Para mitigar la puesta en marcha y los arramdwe s, tal cone-

Xidn se ejecuta por medio de adecuados resortes de hojas o semi-elip-

ticos.

& . -
Los perfeccionamientos consa sten ademds en reunir dos de ta-

les ruedas electromotirices, que podrian ser las del tren posterior del
vehiculo, por medio de un eje hueco, en cuyo interior estan contenidos
todos ¢ parte de los 6rganos necesarios para el mando elé&ctrico del ve-
hiculo, por ejemplo el controller, de tal modo que constituya un conjun-
to ruedas y ejes que, ademas de comprender los Organocs motores, compren
de tambien lo8 ¢rganos de couprobacidn,

El conjuntc asl constituido puede ser colocado en la parte an-
terior o posterior del vehiculo, o en ambas partes: basta que el conjun-
to sea empalmado ®n dos solos hilos & un manantial cualquiera de elec-
tricidad coldca.do sobre el vehiculo para que zste se convierta en un au-
tovehiculo eléctrico.

Los perfecclonamientos comprenden tambien un tipo de carroce-

ria para autovehiculos eléctricos, la cual comstituye al mismo tiempo

el armazdh del vehiculo, toda vezQue esti constituida por dos flancos

de chapa met3lica de una sola pieza y rigidamente conexos a un fondo =
tambien metilico, y por diafragmas transversales, de modo que constitu-
ye una viga rigida que resiste asimismo a todas las solicitaciones,
Comprenden tambien un tipo de suspensidn anterior adecuado -
para bajar lo mas posible el plano del vehiculo con respecto al suelo
y para mejorar la gravitacidn del autovehiculo, y comprenden ademas un
esquema de conexiones eléctricas y de 6rganos de mando tales, que la -
éradual inmisidn de las oorri&tes en los motores, al ponerse en mar-
cha y en los arranmjues, ¥y la interrupcidn completa de los clrcuitos -
durante las maniobras de cambio de velocidad, son ejecutadas automati-
camente por medio de uh 6rgano especial que funciona independientemen-

te a la voluntad del conductor y en forma completamente automidtica, de

modo que se evita la posibilidad de hacer falsas maniobras y se facili-



- ta wmucho la conduccidn del autovehiculo,
Los planos adjuntos representan, a titulo de ejemplo, una
forma de realizacidn de los perfeccionamientos de esta patente,
Figura 1) muestra parcialmente en secidn urma rueds elec-
, ', tromotrix y el acoplamicnto de tal rueda por medio del eje hueco en
Cuyc intericr esta colocado el controller:
Figura 2) muestra la vista frontal de una de las ruedas -
electromotrices;
. - Figura 3) muestra en la viasta later®l la carroceria que -
coﬁstituye al mismo tiempo el armezdn del autovehIculo:
Figura 4) mestra en plano la carroceria con la indicacién
de]l alojamiento de los acumuladores:
Figura 5) muestra la suspensién anterior del autovehiculo
realizada segun los perfeccionamientos en cuestiony
Figura 6)muestra el esquema de los empalmes elBctricos en-
tre el conjunto ruedas electromotrices y el eje, y el resto del vehi-
culo a través del Organo automitico de mando, y figura 7) muestra tal
oérgano en la vista lateral y ffontal‘
| La rueda comprende esencialmente dos paredes laterales pla-
nas,-1-2- susceptibles de rodar en derredor del eje fijo -3- teniendo
én su interior, en proximidad de Ia periferia, el inducido -%- gque -
constituye la parte giratoria del motor el&ctrico contenido en la rue-
da estando -5- el inductor fijo en el eje -3- por medio de las badles-
-t tas -6-.
El inducido resulta asi exterior al inductor, y lleva el o»

lectop -7- fijado eon lamisme pared lateral -1- sobre cuyo colector es-

9 tan apoyadas las escobillas -& fijadas en el inductor y Que comuniocan

con el circuito por medio de los hilos -9-, con el fin de efectuarrel
empalme eldstico entre el inductor y el eje, El nucleo d®l inductor es
polea loxa sobre el eje mismo, pero estd sujeto a 81 por los resortes

-6- ya descritos,
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La pared lateral -1- puede ser provista de un tambor para
freno -10- y lleva fijado en su periferia exterior la llanta -II- a
la cual es aplicado el neumiatico o la llanta de goma de las ruedas,
wmientras la pared lateral -2- cwth libre de todo “organo con el fin
de poderla quitar con facilidad para poder efectuar la comoda inspec-
cidn del motor, -II- es el eje hueco conexo al vehiculo por medio de
los resortes de ballesta -12- y en el cual los ejes -3- dé las ruedas
pueden ser fijados mediante soldadura autégena o con torgillos; -13-
-1k~ -15-, son,a titulo de ejemplo, las varias partes del controller,
es decir, cilindros, escobillas, y 6tganos mecanicos de mando} pero
el controller,mismo puede ser de cualquier tipo y forma, y esti cons-
tituido por varios elementos dirigidos contemporinea y separadamente
y que estan fijados todos o0 en parte al eje hueco,

La carroceria a due se refiere el presente invento est3y -

‘constituida por dos flancos -16- y -17- en chapa de una sola pieza,

impresos o batidos,vfigidamente unidos al fondo -18&- que es tambien
metalico, -19- son diafragmas int eriores provistos o no provistos de
nervios de refuerzo, por lo Que todo constituye un wnjunto rigido -
Gue forma al mismo tiempo el armazon del autovehiculo,

Los diafragmas -19- pueden ser constituidos por las varias
divisiones interiores necesarias para formar respaldos de asientos,se-
paraciones, etc. y el fondo estd provisto de adecuados nervios de re-
fuerzo -20-, directamente encajados en 8l, los cuales hacen el fondo
resistente en el sentido transversal,

Toda la carroceria esti apoyada posteriormente sobre dos -
tubos 0 trayectos -23- y -24- que estin conexos a las ballestas del
eje «25- de las ruedas posteriores -26-, montadas en la parte ante-
rior y suspendidas a una ballesta -27- que esta apoyada a las dos -
extremidades, sobre soportes fijos en las ruedas anteriores.

Los movimientos verticales del eje -25- se hacen posibles
por vna dada conformacién de la carroceria, Las ruedas motrices ne-

denser una o dos, o m&s, independientes entre si.
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La carroceria anterior se puedé bajar, terminando en una ta-
blazén -33- ,a la cual esta fijada la ballesta -27- en diversos puntos
© en un solo punto central en cafionera, =29-, ‘

Las extremidades de las ballestas estan apoyadas cada una -
sobre un eje vertical -31- que sostiene la rueda correspondiente, la
cual, en las curvas, puede girar en derredor del eje: estos pueden mo-
verse libremente en las guias -32-,‘Que estdn fijadas a la carroceria
mediznte el armazdn -30-, que no soporta de ningtin modo el peso del -
vehiculo porque tal pesoc se descarga todo sobre las ballestas,

8in emoargo, esta aiSpoaioién de suspensién puede ser suba-
tituida por otra cualdquiera que permita sin inconvenientes el abaja-
miento del vehiculo con respecto al suelo,

El circuito eléctrico esta mostrado,»a titulo de ejemplo,
por un autovehiculo provisto de dos motores, pero vale pera un nime-
ro cualduiera 3e ruedas motrices.

-34- son los motores que pueden ser conexos entre ellos en
series, o en derivaciones, y -35- 1los relativos inductores: -36- son
los elementos de la parte del controller contenidos en el eje, ¢ sea
preferiblemente el conmuitador para la marcha hacia adelante y hacia
atris, con objeto de disminuir la longitud de los conductores elgc-
tricos,

En-37- puede colocarse la parte del controller que no pueda
ser envuelta en el eje hueco, como ya se ha dicho anteriormente, y
én el mismo sitio estad situado el drgano automAtico de mando, con -
objeto de hacerlo facilmente accesible,

Si uno de los cabos del circuito ests construido con la ma-
sa Cel autovehiculo, hay un solo hilo que enlaza el grupo de los mo-
tores y del ipiversor de marcha con las baterias y los 6rganos de man-
do, y a este hilo es donde esti insertado el ®rzgano -37-, el cual es-
t4 esencialmente constituldo por un relais Gue cierra gradual y auto-

miticamente el circuito a través de las resistencias y despues en mo-

do directo, con el fin de evitar descargas bruscas de las baterias \'g



un arrangue brusco del vehiculo,

Sobre el mismo hilo puede insertarse un amperometro =-3g&- y
un interruptor de seguridad -3 -, La bateria de alimentacién estd di-
vidida en dos partes -4C- y -41-, las cuales, por medio de un conmu-
tador -42- pueden ser d ispuestas tanto en serie como en paralelo,

Sobre el disco movible de dicho conmutador estin fijados -
los sectores metilicos -45- y -46- due, por hedio de las correspon-
dientes escobillas permiten la disposicién en serie o en paralelo de
las baterias,

Sobre &1 estan practicadas las dos con@mvidades -47- y -lg-
due permiten el cierre del contacto -BlU- y del interruptor -43- cuan-
do el diente de tgl interruptor penetra en una de las concavidades, -
mientras que en la otra posicitn el contacto -44- estd abierto,

Normalmente el contacto estid cerrado en la posicién del con-
mutador wrrespondiente a la insercidn en serie o en paralelo de las =
baterizs, y estd incluido en un circouito del Que forma parte um de -
las baterias, como por ejemplo: -49-, un interruptor dirigido por el
pedal del freno, y el arrdlamiento del relais -37-,

Este relais esta constituido por un soporte -50- al cual es-
t4 fijada una bobina o un solenoide -51- en Qiyo interior puede correr
un ¢ilindro de hierro dulce - 52-,

En una extrenidad de este estd fijado un ancho contacto de -
cobre -53- que, cuando se lleva todo a la derecha adhiere a un contac-
to -5l4- insertado en el circuito en los puntos «55-,

Cuahdo €l cilindrito de hierro dulce es atraido en el inte-
rior Qel solenoide, su movimiento es frenado por un dispositive que -
por ejewplo puede constituirse de un pequefic émbolo de aire -56- y de
un resorte -57- cuyantensibn puede ser regulada por ls tuerca -58- o
por el uno o el otro de ésta, mientras que el mismo resorte obligs al
cilindrdto a desplazarse inmediaztamente hacia 1a izuierda cuando ce-
sa la accidén del solenoide, La pieza -53- esta provista de dos prolon-

gemientos flexibles -59- en cuyas extremidades libres estan fijados -



dos rodillos de material antiarco -60-, EStos rodillos vienen em con-
tacto con otras dos piezas de material antiarco -61- antes de que la

pieza -53- entre en contacto con las dos piezas <54, incluyendo asi

en el circuito en cuestidn 2xbos tro s de hilo o de cinta resistente
-62-, y cerrando después coumpl etamente pasado algin tiempo, el cir-

cuito,

Este ee tiene normz lmente abierto para la accidén del resor-
te =57~ que, £n posicidn de reposo, lleva a la izguierda el cilindri-
to de hierro dulce,

Como se vé, las dos partes flexibles -59- podrian ser provis-
tas de otras piezas de materizl antiarco, las cuales podrian entrar su-
cesivamente en contaotc con otras resistencias, de modo que se podria re-
ducir todavia més el cierre del circuito,

Con $al disposicibén la maniobra del vehiculo resulta extrema-
damente f&cil y automética, toda vez que el conductor, maniobrandc el -
interruptor a pedal -43- o el conmutador -U42- cuando &ste esta en una de
las aos posiciones de marcha, viene siempre a accionar el relais -37-que
Cierra el circuito graduslmente, garantizando las baterias de descargas
repentinas y eliminando la posibilidad de hacer una falsa maniobra por -
parte del conductor,

Ademés, dﬁrante la maniobradel conmutador el relais es desex-
Citado y el circuito principal es abierto y restallecido después gradual-
mente cuando €l conmutador ha sido fijacdo en la nueva posicidén, y de es-
te modo se evitan las maniobras del conmutador bajo corriente, y por lo
tanto una posible quemadura del mismo,

Las disposiciones en cuestién permiten tambien la méxima eco-
aomia de los conductores principales, toda vez que las~conexiornes entre
€l armazdn a pedal, el conmutador y el relals, e stdn hechas con hilo su-
til y son recorridos por pequefia corriente,

Con los perfeccioramientos expuestos se obtiene un autovehicu-

lo eléctrico, de construccifn #encilla y econémica, de fdcil guia y ma-



’niobra, y en el cual las posibilicdades de averis son reducidas al -
wi nimun,
-.-NOT A-,-
Se reivindica como objeto de esta patente:

1l). Perfeccionamientos de los autovehiculos eléctricos Que coné
sisten en proveer el autovehiculo de una o mi&s ruedas Que encierran -
en su interior un motor, en el cual el inducido es solidal a la rueda,
y el inductor esta, en caubio, conexc al eje, no rigidamente, sino por
geaio de resorte semi-eliptico para mitigar los golpes cuando se pone
en marcha y en los arranques.,

2). Perfeccionamientos segln la feivindicaoibn primera que con-
siste en el hecho Que una o més de las ruedas electromotrices segun la
reivindicacién precedente, estdn reunidas por medio de un eje hueco,en
cuyo interior estad contenids la parte del controller necesaria a la inm
versién de marcha de los motores, de modo que el desarrollo de los con-
ductores el&ctricos queda reducido al minimum,

3), Perfeccionamlentos segun las reivindicaciones precedentes -
las cuales consisten en el hecho de Que el autovehiculo estd consti-
tuido por una carroceria completamente met8lica y rigida Que forms al
mismo tiempo el armazén del autovehiculo mismo yen el cual los acu-
muladores estldn dispuestos en alojamientos cawdos por la w@nstruccién
mdsma de la carroceria,

4). Perfeccionamientos de los autovehiculos eldctricos como en
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que
las waniobras del circuito eléotrico son ejecutadas por el conductor
solamente por medio de un conmutador de marcha y de un inversor, ya
que la inmisién gradual de le corriente en los motores, la interrup-
cién del circuito durante las maniobrae, y otras operaciones de eegu-
ridad, son efectuadas por un ¥rgano autom&tico que funciona por medio
de un circuito seandario, y es tal que, estando dotado de movimiento
retardadd, inserta lenta v automAticamente resistencias enel circui-

to antes de cerrar éste en modo wmpleto,
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5). Perfecciommmientos de los sutovehiculos eléctricos como en
las reivindicaclones precedentes caracterizados por el hecho dé& que
el aparato automftico, como en la reivindicacién 2), protege las ba-
terias y todos los Organocs de mando durante las maniobras de los mis-
mos, por virtud de su mismo funclonamiento automé&tico,

6)., Perfeccionamientos en los autovehiamlos eléctricos.

Barcelona, 3 de abril de 1926,
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