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iSl presente invento se r e f ie r e  a un s i s t e ­

ma de carburador para motores de combustión in terna , 

particularm ente para com bustibles pesados, c a r a c te r iz a —
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do por la. d isp o s ic ió n  de una cámara calentada por va­

p o r iz a c ió n ,  en l a  cual e l  com bustib le , conducido por 

a s p ira c ió n ,  es inmediatamente vaporizado fuera  de con­

ta c to  con el a i r e ,  y de l a  cual se descarga a través

de un tubo que va a parar a l a  camara de a sp ira c ió n  
del carburador para formar en e l l a ,  con el a ire  que

l a  a t r a v ie s a ,  l a  mezcla combustible de alim entación

del motor.
Sn el d ibu jo  adjunto van representadas, 

solamente a t í t u l o  de e jem plo, algunas formas de e j e ­

cución  del o b je to  del presente invento , en cuyo d i ­

bu jo : la s  f igu ras  1 y a representan una primera f o r ­

ma esquemática del carburador en s e c c ió n  tra n sversa l 

y en s e c c ió n  lon g itu d in a l  media., respectivam ente, 

l a  f igu ra  3 representa , en s e cc ió n  v e r t i c a l ,  una va­

riante  del conjunto de l a  cámara de va porizac ión , 

f i s u ra  4 contiene una segunda forma del carbura­

dor en s e cc ió n  tra n sversa l siguiendo l a  l in e a  4x-4x 

de l a  f ig u ra  5, l a  cual es un corte  h o r izon ta l p o r  la  

l ín e a  5x-5x de l a  f ig u ra  4. Las figu ra s  6 y 7 repre ­

sentan l a  secc ión  lo n g itu d in a l  de un carburador por 

la s  l ín e a s  6x—6x y 7x-7x de l a  f ig u r a  5,
Jn l a  forma de e je cu c ió n  conforme a la s

f ig u ra s  1 y 2 , 1 es l a  cámara usual de n iv e l  constan­

te de alim entación  del l íq u id o  combustible que es con­

ducido hasta e l l a  a través  del manguito 2 y a la  o o -  

lunna hueca 3 agujereada por io s  o r i f i c i o s  3 , y cuya 

luz i n f e r i o r  va regulada por l a  vá lvula  4 accionada 

por  e l  f l o ta d o r  co rr ien te  5 que se a lo ja  en la  camara

-a •

3st& últim a a través del paso 6 comu­

n ica  con un tubo de descarga 7 que va a lo jado  en otra
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cámara 6 y que va a ¿¿arar con su luz de s a l id a ,  cons-

%

•'Ow

t i t u id a  por un o r i f i c i o  a x ia l  de su t o r n i l l o  terminal 

9, al in t e r io r  de un re c ip ie n te  de vaporizacio 'n  f o r ­

mado ¿ o r la s  dos porc ion es  cón icas  trancadas 10, 10 

la s  cuales van in v e r t id a s ,  una e x te r io r  y otra  in t e ­

riorm ente, y unidas por c ie r re  herm ético , r e s p e c t iv a ­

mente, a l v é r t i c e  del tubo de descarga 7, debajo de 

l a  cabeza del t o m i l l o  9, y contra e l  casquete 11 man­

ten ido  en su s i t i o  por la  tapa o cu b ie rta  12 de la  

cámara 6 que va asegurada por medio de l o s  t o m i l l o s  

15. J1 casquete 11 está p ro v is to  por  debajo de l a  

p royecc ión  cónica  trancada 1 1 l a  cual se a l o ja  en 

l a  cavidad ex isten te  entre la s  dos porciones 10 y 10 

y del cono 1 1 ' '  coa x ia l cor el o r i f i c i o  de sa lid a  del 

tubo de descarga 7 hacia  e l  cual se d i r ig e .

Á lo s  f in e s  de la  va porizac ión  del com­

b u s t ib le ,  e l conjunto del re c ip ie n te  10, 10 ' es man­

tenido a una temperatura conveniente con la  ayuda de 

medios de c a le fa c c ió n  de cualquier c la s e ,  e l é c t r i c o s ,  

por ejemplo, como en l a  forma de e je c u c ió n  representada 

en l a  f ig u ra  1 , en l a  cual dionos medios están c o n s t i ­

tu id os  por una r e s is te n c ia  usual de alambre 14 a r r o ­

l la d o  exte r io  m ente sobre la s  partes  10 , 10 , de la s  

que está  a is la d o  yendo a parar a las  bom as 15, 15 .

La parte aún l i b r e  de l a  cámara 8 va l l e n a ,  de p r e fe ­

r e n c ia ,  de una materia a is la n te  e incom bustib le  16, 

t a l  como amianto, con o b je to  de l im ita r  la  d isp ers ión

del c a lo r  hacia e l e x te r io r .
l a  c a le fa c c ió n  del r e c ip ie n te  de vapo­

r iz a c ió n  puede, por lo  demás, obtenerse p or  cualqu ier  

otro  medio, por ejemplo, como en l a  variante de la  

f ig u ra  3 ,  con ayuda de gas ca l ie n te  que penetra en la

cámara 8 a trave's de un o r i f i c i o  8 '  y sa le  por o tro
- 3 -
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o r i f i c i o  8 , de3jpu.es de haber dsinudo por su. parte ex­

t e r i o r  e l  re c ip ie n te  10, 10

jíl r e c ip ie n te  de v a p oriza c ión , a través 

de lo s  o r i f i c i o s  11a- del casquete, de la  cavidad de

l a  tapa 12 y del tubo 17, comunica con el tubo de des­

carga 18, proyectándose hacia el i n f e r i o r  del mangui­

to 13 de a s p ira c ió n  del carburador, de p re fe re n c ia  

cerca  de l a  zona de estrangulamiento fo imada por e l 

d i fu s o r  20, en l a  que la  ve lo c id a d  de la  co rr ien te  de 

a ire  aspirada por e l  motor es la  máxima, Sn e l  con ­

ductor 21, que forma una pro lon gación  del manguito 

19 y que va p ro v is to  de la  brida 21 de su je c ió n  a 

l a  boca de aspiracio 'n  del motor, va dispuesto el ó r ­

gano destrangulador de la  mezcla con s t itu id o  en este 

caso oor una vá lvula  de mariposa 22, ¿obre el con­

ductor 17, y en el punto de b ifu rcac io 'n  del tubo 16, 

va d ispuesta , ademas, una válvula  2o de puntero, des­

tinada a regu lar  por estran gu lac ión  la  co rr ie n te  de 

gas que l l e g a  del vaporizador.
iSn la  forma de e je cu c ió n  conforme a

Las f ig u ra s  4 y 7 lo s  o'rganos e lé c t r i c o s  de c a le f a c -  

2ion para l a  vaporizaoio 'n del combustible están s i t u a ­

dos en e l in t e r io r  del va porizador , de ta l  su erte ,  que 

el c a lo r  es cedido íntegramente a l l íq u id o  combusti­

ble por conducción d ire c ta  y por i r r a d ia c ió n ,  ade­

más e l carburador contiene un d is p o s it iv o  e sp e c ia l

para l a  marcha, en vacio  o a l mínimo, del motor.

gn esta forma de e je cu c ió n ,  l a  cámara 

6 que comunica a través  del paso 6 con la  oamara 1

del f l o ta d o r  5, esta su od iv id ida  en 

una pared de separación  8 '  dispuesta

te a l  n iv e l  del l íq u id o  combustible

dos partes por
substancialmen-

en dicha cámaral.
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La parte su p erior  de la  cámara 8 que forma e l v a p o r i­

zador está  su bdiv id id a  en dos ámbitos d i s t in to s  de 

v a p o r iza c ió n , con c a le fa c c ió n  e l é c t r i c a  interna y que 

comunican con dos d i fe r e n te s  tubos de descarga de l o s  

vapores para l a  a lim entación  del motor, durante su 

marcha normal y durante su marcha en vacio  o a l  míni­

mo, respectivam ente, 3n l a  pared 6 van dispuestos 

l o s  dos tubos de descarga 9, 9 '  de alim entación  del 

l íq u id o  combustible para lo s  vaporizadores , y por en­

cima de d ich os tubos va montado, con in s e r c ió n  de la  

gu arn ic ión  84 de amianto, un cuerpo anular 85 de materia 

a is la n te  y r e f r a c t a r ia ,  el cual está  su b d iv id id o , por 

medio de la  nervadura diametral 2 5 ' ,  en dos com parti­

mientos cprrespondientes  a dichos tubos de descarga 

9, 9 ' .  Sste cuerpo a ñ i la r  va cerrado en su parte su­

p e r io r  por e l d isco  25 "horadado de a g u je ro s ,  en lo s  

cuales va enhebrado y retenido el alambre 14 que cons­

t itu y e  l a  r e s is te n c ia  e l é c t r i c a  de l a  c a le fa c c ió n .

|)or encima del cuerpo 85, y después de in serta rse  o tra  

gu arn ic ión  de amianto 85, va dispuesto el cuerpo c i l i n ­

dr ico  hueco 87 cerrado por su parte s u p e r io r ,  también 

de m ateria l r e f r a c t a r io  y subdiv id ido  mediante la  pa­

red diametral 2 7 ' ,  en dos compartimientos correspon d ien ­

tes  a lo s  del cuerpo 85. iíl conjunto va montado s o ­

bre un a n i l l o  m etá lico  88 en contacto  con la  pared 

m etálica  de l a  camara 8 y al cual va conectada una 

de la s  bom as de l a  r e s is t e n c ia  14, mientras que la  

o tra  borna se conecta  al vastago cen tra l f i l e t a d o  8» 

de a lim entación  de l a  c o r r ie n te .  üíste vastago se f i ­

ja  a l  cuerpo 25 y es asegurado *or  medio de l a  tuerca 

29 ' a l  v é r t i c e  del cuerpo 27 que sa le  de la  tapa 12 

a to r n i l la d a  a l a  boca de la  camara 8. Licha tapa 12,
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mediante la s  bolas  30 forzadas por l o s  muelles 30 , 

f i j a  el conjunto del vaporizador en el in t e r i o r  de la  

cámara 8,

De cada uno de lo s  compartimientos del 

cuerpo anular E5 salen lo s  conductos 31 y 31 , re sp ec ­

tivamente. 31 primer conducto 31 va a parar a una 

garganta a ñ i la r  £0 del d i fu s o r  30 a lo ja d o  en l a  cáma­

ra de a s p ira c ió n  El del carburador, en la  cual va in s ­

ta lado e l  d is t r ib u id o r  estrangulador de la  mezcla EE, 

en forma de una l la v e  de g r i f o .  De l a  garganta EO 

parten radialmente varios  o r i f i c i o s  18 que conducen 

a l  in t e r io r  del d i fu so r  en su zona estrangulada, lo s  

cuales funcionan como tubos de descarga del combusti­

ble vaporizado para l a  a lim entación  del motor duran­

te su marcha normal. 31 conducto 31 va a parar, por 

el c o n tra r io ,  a l a  garganta a ñ ila r  3E ' de un pequeño 

d i fu so r  secundario 3E que se abre por un lado hacia 

l a  atmosfera y por e l  otro lado hacia un conducto 33 

que l i e g a  a l  in t e r io r  de l a  cámara de asp iracio 'n  del 

carburador en correspondencia con una muesca EE de 

i a vá lvu la  de estra h ga la c ión  EE. he la  garganta 3E 

parten radialmente va rios  o r i f i c i o s  3 E "q u e  conducen 

a la  zona estrangulada del d i fu s o r  y funcionan como 

tubos de descarga del combustible para la  alim enta­

c ió n  del motor durante su marcha en vacio  o a l  mínimo.

31 carburador con tien e , además, una t o ­

ma de a ire  suplementaria 34 reg is tra d a  por  una válvu­

la  35 (ve'ase l a  f ig u r a  7 ) ,  la  cual puede estar a c c i o ­

nada por  una transmisio'n f l e x i b l e  36 del t ip o  Bowden. 

3ste  a ire  suplementario, a trave's de la  luz 37 reg u la ­

da por dicha vá lvu la , l l e g a  a la  garganta EO del di 

fu sor  EO , donde se mezcla con l o s  vapores del co robus-

- 6 -



t i b i e  antea de s a l i r  por  loa  tubos de descarga 18.

31 funcionamiento del carburador, s e ­

gún l a  forma de e je cu c ión  representada en la s  f i g u ­

ras 1 a 3, es e l  s ig u ie n te :  Ouando el motor está  fun­

cionando, su a cc ión  de a sp ira c ión  crea una depresión 

en l a  cámara y por  con sigu ien te , a través  del tu ­

bo de descarga 18 y del paso 17, en e l  vaporizador, 

a l que es conducido e l  combustible a través  del tu ­

bo de descarga 7. 31 chorro l íq i i id o  a l  s a l i r  v io le n ­

tamente por el o r i f i c i o  cen tra l del t o m i l l o  9, se 

rompe y se p u lv er iza  contra el cono l l ' ',  mientras 

que la  proyecc ión  cón ica  1 1 '  o b l ig a  a la  co rr ie n te  

del l íq u id o  pulverizado a replegarse en primer térm i­

no hacia  l a  parte in f e r i o r  y a sub ir  en seguida, ba­

ñando la s  porc iones  ca l ie n te s  10, 10 , en contacto  

con la s  ouales la s  p a r t ícu la s  del l íq u id o  se va pori­

zan rápida y totalm ente. 31 gas formado completa­

mente en el in t e r i o r  de dicno re c ip ie n te  y por conse­

cuencia fuera de contacto  con e l a i r e ,  es aspirado a 

través del conducto 17 y en el tubo de descarga 18, 

a l a  sa lid a  del cual se mezcla con e l a ire  aspirado 

a través  del manguito 19, y va a formar l a  mezcla com­

b u s t ib le  que alimenta e l  'motor. La cantidad de gas 

que sa le  del tubo de descarga 18 y por con sigu ien te  

l a  com posición de la  mezcla pueden regularse maniobran­

do l a  p o s ic ió n  del t o m i l l o  2¿.

31 funcionamiento del carburador, s e ­

gún la  forma de e je cu c ió n  representada en la s  f i g u ­

ras 4 a 7, es completamente análogo: Juando el motor 

fu nciona , su a cc ión  de a sp ira c ión  crea  una depresión 

en l a  cámara 21, y por con s igu ien te , a través de l o s  

pasos 51 y 3 1 en lo s  dos ámbitos de va p oriza c ión  su -
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peripuestos en lo s  tubos de descarga de a lim entación 

9, 9 ' ,  por l o s  que es aspirado e l com bustible y exten­

diéndose este sobre la  r e s is t e n c ia  de c a le fa c c ió n  14 

y sobre la  gu arn ic ión  de amianto ¿4 , es rápidamente 

vaporizado fuera de contacto  c^n e l a i r e ,  mientras 

aue en e l  in t e r io r  de las  cavidades superiores  del e le  

mentó 27 son reca lentados lo s  vapores formados. ü»s- 

to s  vapores asp irados a través de lo s  conductos 31 y 

3 1 '  sa len  por l o s  tubos de descarga 15 y 32 de lo s  

d i fu so re s  2ü y 32, respectivamente y únicamente enton­

ces ,  a l c o r ta r  en ángulo recto  la  co rr ie n te  de a i r e  

aspirada a través  de d ichos d i fu s o re s ,  se mezcla in ­

timamente con e l la  para fo r r a r  la  mezcla combustible 

de a lim entación  del motor. Con e l  d i s t r ib u id o r  22 

completamente a b ie r to ,  l a  a sp ira c ió n  de l o s  gases se 

r e a l iz a  de p re fe ren c ia  a través de l o s  tubos de des­

carga 18. a  medida que e l  d is t r ib u id o r  22 se c ie r r a ,  

l o s  tubos de descarga 3 2 "  cooperan de una manera c r e ­

c ien te  a la  formación de l a  mezcla, mientras que con 

el d is t r ib u id o r  22 completamente cerrado lo s  tubos de 

descarga 18 son exclu idos  del funcionamiento y la  mez­

c la ,  rea lizada  por  a sp ira c ió n  a través  del so lo  d i ­

fu sor  32, vá a parar a l  motor a través del o r i f i c i o  

¿ 2 " ,  p racticado  en la  pared del d is t r ib u id o r  22. 

l a  toma de a ire  suplementaria &4 reg is tra d a  por  l a  v á l ­

vula 35 es u t i l i z a d a  en l o s  carburadores usuales pa­

ra v a r ia r  a voluntad la  composición de la  mezcla.
31 carburador que acaba de se r  de s e n -  

to puede s e r v ir  para cu a lqu ier  o lase  de combustible 

l i o u id o  pero m¿s particularm ente para lo s  combusti­

b le s  pesados, t a le s  como l a  n a fta . i r a d a s  a l a  pre ­

v ia  v a p orizac ión  del c o m b a t ib le  f i e r a  de contacto  

con e l  a i r e ,  se paeS.n r e a l iz a r  mezclas bomo^neas

8 -



y r i c a s ,  capaces de asegurar una a core -a lim en ta ción  

del motor, cuya puesta en marcha y reanudación son tan 

s e n c i l la s  como lo s  combustibles l i g e r o s .

Dicho se esta que desde e l  punto de v i s ­

ta  de l a  co n stru cc ión , e¿ carburador puede a fe c t a r  

la s  mas diversas formas, s in  s a l i r s e  del p r in c ip io  

fundamental del Invento, el cual no se l im ita  en mo­

do alguno a las  p rec isa s  d isp o s ic io n e s  que quedan des­

c r i t a s  y representadas.

¿ ' ¡O i -a .

Los puntos de invención propia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de esta Pa­

tente de VJIL1.3 años, son lo s  s ig u ie n te s :

1 ¿ _ "jn sistema de carburador para mo­

tores  de combustión in terna , particularm ente para com­

b u s t ib le s  pesados, caracter izad o  por l l e v a r  dispues­

ta  una cámara calentada por v a p or iza c ión , en la  cual 

el combustible conducido por a s p ira c ió n ,  es inmediata­

mente vaporizado fuera de contacto  con el a i r e ,  y des­

cargado de la  misma a trave'a de un tubo que va a pa­

rar a la  cámara de a sp ira c ió n  del carburador, para 

formar en e l l a ,  con el a ire  que l a  a tr a v ie s a ,  l a  mez­

c la  combustible de a lim entación  del motor.
¡¡L -  Un sistema de carburador, según

l o  re iv in d ica d o  en e l  punto 1*. caracter izad o  por e l  

hecho de que e l  vaporizador es calentado oon ayuda

de medios e l é c t r i c o s .
3£ -  Un sistema de carburador, según

lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1 £, caracter izad o  por  e l 

hecho de ca len tarse  e l  vaporizador con e l a u x i l i o  de 

gas ca l ie n te  que lo  envuelve por su parte  e x te r io r .

4.L -  Un sistema de carburador, según

lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1 - ,  caracter izad o  por un
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r e c ib ie n te  de v *¿orlM O ión , foimudo p or  dos p orc ion es
cón icas  trancadas in v e rt id a s  y por una pared cónica 

trancada mediana, anida por  c ie r r e  hermético a l  tu ­

bo de descarga de a lim entación  del combustible que l l e ­

ga a l a  cámara de n iv e l  constante , cuyo chorro l í ­

quido va a chocar contra un cono rompedor y uniéndose 

también dicha pared cón ica  a l  tubo de descarga del gas 

que va p ro v is to  de sus correspond ientes  elementos de 

regu la c ión .

52 -  Un sistema de carburador, según 

l o  re iv in d ica d o  en lo s  puntos 1^ y caracter izad o

por e l hecho de que lo s  o'rgunos e lé c t r i c o s  de c a le ­

fa c c ió n  van in sta lados  en el in t e r io r  del va p or iza ­

dor, estando fa br icad os  de materia a is la n te  y r e f r a c ­

t a r ia ,  sobre un soporte que subdivide dicho v a p o r i­

zador en dos porciones con comunicacio'n entre s í ,  una 

de v a p orizac ión  y o tra  de s o b r e ca le fa c c ió n ,  cada una 

de la s  cuales se subdivide a su vez en dos ámbitos 

d i fe r e n te s  p ro v is to s  de tubos de descarga de alimen­

ta c ió n  separados y que comunican independientemente 

con o t ro s  dos tubos d i fe re n te s  de descarga para la  

alim entación  del motor, durante su marcha normal y su 

parcha en v a c io ,  respectivam ente, lo s  cuales tubos 

de descarga van & parar a la  zona de estran gu lac ión  

de dos d ifu sores  d i fe re n te s  para e l a ire  destinado a

i a  formación de la  mezcla.
6£ _ Un carburador, según l o  r e iv in d ic a ­

do en l o s  puntos 1 £, ££ y 5*-, caracter izad o  por  la  

d is p o s ic ió n  de una toma de a ire  a u x i l ia r ,  reg is tra d a  

por  una vá lvu la , la  cual es accionada a d is ta n c ia  por 

una transm isión f l e x i b l e  y que s irv e  para la  in trod u c ­

c ión  del a ire  en l o s  vapores procedente^ del vapori 

zador, antes de su s a l id a  por l o s  tubos de descar­
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ga.
7£ -Un carburador ^ara motor de combustión 

in tern a , particularm ente para combustibles pesados, 

i’a l y como se ha d e s c r i to  en la  Memo­

r ia  nue antecede, representado en el d ibujo que se 

acompaña y con l o s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a ­

do.
Esta Memoria consta de once hojas e s ­

c r i ta s  por una s o la  cara.

Madrid, 8 de .abril de 1926

liberto de Elzabnrs
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