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Bl presente invento se refiere a un siste~

ms de carbarador para motores de combustion interna,

particularmente para combustibles pesados, caracteriza-
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do por la disposicidn de una camara calentuda por Vva-
porizacidn, en la cusl el combustible, conducido por
sspiracion, es inmediatamente vaporizado fuera de con-
tacto con el aire, y de ls cual se descarga a traveés

de un Tibo gue va & parar a la cémara de aspiracidn
del carburador pars formar en ella, con el aire gue
1o utraviesa, la mezcla combustible de alimentacidn
del motor.

En el dibujo sdjunto van representadas,
solemente & tfitulo de ejemplo, algunas formas de eje-~
cucidn del objeto del presente invento, en cuyo di-
bujo: lus figuras 1 y 2 representen una primera for-
wa esquemitica del carburador en seccidn transversal
y en seccidn longit:dinzl media, respectivamente,

La figura 3 representa, en geccion vertical, una va-
rignte del conjunto de la camara de Vaporizacidn.

L& fisura 4 contiene une segunde forma del carbura-—
dor en seccion transversal siguiendo le 1inea 4x-4x

de la figura 5, la cual es un corte horizcntal por la
1{nes 5x-5% de la figura 4., Las figuras 6 y 7 repre-
sentan la seceidn longitudinal de un carburador por
las 1lfneas 6x-6x y Tx-7x de la figura 5.

3n ls formea de ejecacidn conforme & las
figuras 1 y &, 1 es la comera usual de nivel constan-
te de alimentacidn del liguido combustible gie es con-
ducido hasts ella a través del weanguito 2 y & la co-
lumns hueca & agujereada por 108 orificios 3', y cuyz
1uz inferior ve regulada gor la vélvila 4 accionada
por el flotador corriente 5 que ase aloja en la camars
1.

gsta dltima a través del paso 6 comu-
nica con un tubo de descargs 7 gaie va alojadd en otra
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cémara 6§ y me va a garar con si luz de sulida, cons-
titnida por un orificio axial de su tornillo terminal
9, sl interior de un recipiente de vaporizacion for-
mado Lor las dos porciones cdnicas truncadas 10, 10°
les cuales van invertidas, ung exterior y otra inte-
riormente, y unidas por cierre hermético, respectiva-
mente, al vértice del tubo de descarga 7, debajo de

la cabeza del tornillo 9, y contra el casquete 11 man-
tenido en su sitio por la taps o cubierta 1z de le
cémara & gue va asegurads por medio de los tormillos
15. 31 casquete 11 esté provisto por deobuwjo de lu
proyeccidn cdnica truncada 117, la cusal se alojea en
lg cavidad existente entre las dos porciones 10 ¥ 1w’

7 del cono 11°° coaxlul con el orificlo de salida del
tubo de descearga 7 hacis el cual se dirige.

4 los fines de la vaporizaoidn del com-
bustible, el conjanto del recigiente 10, 10  es man-
tenido & una temperatura conveniente con la ayuda de
nedios de calefaccidrn de cialquier clase, eléctricos,
por ejemplo, como en la foxrmu de ejeoucién representada
en la figure 1, en la cual dicnos medios estdn consti-
tuidos por una resistencia usual de alagpbre 14 arro-
1lado exteriommente sobre las partes 10, 107, de las
qie estd aislado yendo & psrar a las vornus 15, 156°.
La parte ain libre de la comara 8 va llena, de prefe-
rencia, de una meteria aislante e incombustible 16,
tal como amianto, con objeto de limitar la dispersidn
jdel calor hacila el exterior,

La calefaccidn del recipiente de Vapo-
rizacidn puede, por lo demas, obtenerse por caulquier
otro medio, por ejemplo, como el 1a variante de la

figura 3, con ayada de Zas caliente que penetra en la

cémare 8 a través de un orificio 8 ¥ sale por otro
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orificio 8°°, después de huber bafladd por su parte ex-
terior el recipiente 10, 17,

31 recipiente de vaporizacidn, a través
de 1los orificios 11% del casquete, de la cavidad de
la tapa 12 y del tubo 17, comunica con el tubo de des-
cargs 18, proyectdndose hacia el interior del mangui-
to 13 de aspiracidn del carburador, de greferencia
cerca de la zona de estrangulamiento formada por el
dgifusor 20, en la gque la velocidad de la corriente de
aire aspirads por el motor es la maxima, 5n el oon-
quctor 21, gle forma uns prolongacidn del menguito
19 y que va provisto de la brida 217 de sujecidn a
1 boca de aspiracidn del motor, ve dispuesto el or-
gano destrangulador de la mezcla constituido en este
cas0 LOTr una velvula de mariposa 24, Jobre el con=-
dactor 17, y en el punto de bifurcacidn del tubo 16,
va dispuesta, ademds, una vdlvala 28 de puntero, des-
tinada a regular por estrangulacidn la corriente de
zas que llega del vaporizador.

in la forma de ejecucion conforme a
las figuras 4 y 7 los Jrgenos eléctricos de calefuc-
cidn paera la vaporizacidn del combustible estan situa-
dos en el interior del vaporizador, de tal suerte, que
el calor es cedido fntegramente al 1{quido combusti~
nle por conduccidn directa y por irradiacidn., ade-
wss, el ocurburador contiene un dispositivo especial
para la warcha, en vacio o &l minimo, del motor.

an ests forma de ejecicidn, la camary
& que comnica e través del pasd 6 con la cdmara 1
jel flotador 5, esta subdividide en dos partes por

una pared de separacidn 67 dispuesta substanciulmen-~

3 3 L’ .
te al nivel del 1{quido combustible en dicha camarad.
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La parte superior de la cemara 8 que forma el vagori-
zedor estd subdividida en dos arbitos distintos de
vaporizacidn, con calefaccidn eléctrica internu y que
comunican con dos diferentes tubos 3de descarge de los
vapores para la alimentacidn del motor, durante su
marcha normal ¥ durante sa marcha en vacio o al mini-
mo, respectivamente, 3n la pared 6  van dispuestos
los dos tubos de descargu 9, 9  de alimentacidn del
1{gqnido combustible gars los vaporizuadores, y por en-
cime de dichos tubos va montado, cd>n insercidn de la
guarnicidn 24 de amianto, un cuerpo unular 25 de materia
aislante y reiractaria, el cual esta subdividido, por
medio de la nervadura dlasmetral £5°, en dos compurti-
mientos correspondientes & dichos tubos de descarga

9, 2. Bste cueryo anilar va cerrado en su parte su-
perior por el disco 25 ‘horadado de ugujercs, en los
cual es va enhebrado y retenido el wzlambre 14 gue cons-
tituye la resistencia eléctrica de la calefaccidn.

por encima del cuergo 3, y despnés de insertarse otra
guarnicidn de amiunto 26, va dispuesto el cuerpo cilin-
drico hmeco 27 cerrado gor su parte superior, también
de materisl refractario y subdividido mediante la pa-—
red diametrul 277, en dos cowgartimientos correspondien-—
tes a los del cuerpo &5, 31 conjunto va montado so-
bre un anillo metdlico 28 en contacto con la pured
metialica de la camara 8 y al cual va conectads unu

de 1&s bormss de la resistencia 14, mientras que lu
otre borna me conecta al véstugo central filetado 29
de alimentacidn de & corriente,  Este vastago se fi-
ja al cuerpo &5 y es asegirado por medio de la tiierca
59’ al vértice del cuerpo 27 gue sale de la taga 1z
atornillads & le boca de la Camura 8, Dicha tapa 12,

-
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mediante las bolas 30 forzadas por los muelles 30,
fija el conjunto del vagorizador en el interior de la
cdmara 8,

De cuda uno de los compartimientos del
cilergo anular 25 salen los conductos 21 ¥ 317, respec-—
tivamente, 31 primer conducto 31 va a parar & una
garganta wnilur 20~ del difusor 20 alojudo en la cula~
ra Ade wspiracidn 21 del carburador, en la cusl va ins-
tglado el distribuidor estranguludor de la mezclu 22,
en forms de una llave de grifo., De la garganta 20~
parten rudialmente varios orificios 18 gque conducen
al interior del difusor en su zona estrangulada, 10S
cuales funcionan como tubos de descarga del combausti-
ble vaporizado pars la alirentacion del motor duran-
te su marchs nortwl. 31 conducto 31 va & parar, por
el contrario, & la garcanta an:lar 32" de un pequefio
difusor secundsrio Zi gue se sbre por un lado haciws
la stndsfers v por el otro ludo hacia un conducto 33
gue llega al interior de la cdmara de wspirecion del
carbirador en corresgdondencia con una WIEsSCw 227 de
1a vdlvala de estrangalucion 22. De la gargente 32°
parten radialmente varios orificios 32" ‘que condicen
& 1a zona estrangulada del difusor ¥ funcionun como
tubos de descurge del combustible para la alimenta-
cidn del motor durante sSu marchw en vacio o al pinimo,

31 carburador contiene, adewnsd, una to-
ma de sire suplementaria 24 registrada por una valvu—
1a 25 (véase lu figura 7), la cual puede estar accio-
neds por una transmision flexible 36 del tipo Bowden.
Jste aire suglementerio, & través de la luz 37 regula-
da por dicha valvila, llega a la carganta 20 del di-
fusor 20, donde se mezcla con los vapores del coubus-
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tivle antes de salir por los tubos de descarga 16,

31 funcioneamients del carburador, se-
gun la forma de ejecucion representada en las figu-
ras 1 a 3, es el siguiente: Juando el wotor esta fun-
cionsndo, su accidn de aspirscidn crea una depresion
en la camars 19 y por consiguiente, a traves del tu-
bo de descarga 18 y del puso 17, en el vaporizador,
sl gue es conducido el combustible & través del tu-
bo de descarga 7. &1 chorro liquido sl salir violen~
tamente por el orificio central del tornillo 9, se
rompe y se pulveriza contrs el cono 11°°, mientras
gue la proyeccidn conica 117 obliga & la corriente
del 1iguido pulverizado & replegarse en primer térmi-
no hacia la parte inferior y a subir en seguida, ba-
#undo les porciones calientes 10, 107, en contacto
gon las cuales las partfculas del liquido se vapori-

zan rapida y totalmente., &1 zas formadd completa-

mente en el interior de dicno recipiente y por conse-
cuencia filera de contacto con el aire, es aspirado &
través del conducto 17 7 en el tubo de descargs 18,

a la salida del cusal se mezcla con el alre aspirado

« través del manguito 19, y Ve a formar la wmezcla com-
bustible gque sliments el motor, Lz cantidad de gas
que sale del tubo de descarga 18 y cor consiguiente

la composicidn de la wezcla pueden regularse maniobran-
do la posicidn del tornillo 23,

31 faacionsmienty del carburador, sSe-
gun la forma de ejecucion regsresentads en las figu-~
ras 4 » 7, es completamente analogo: CJuando el motor
funcionsa, 51 accidn de aspiracidn crea uns depresion
en la cémars 21, y por consigniente, & través de 1los

8508 51 y 317, en los dos Zmbitos de vaporizacidn su-
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perpsuestos en los tubos de descarga de alimentacion

9, 97, por los gue es aspirado el combustible y exten—
3iéndose eéste sobre la resistencia de calefaccidn 14

¥y sobre la guarnicién de amianto 24, es rapidamente
vaporizado fuera de contacto c.a el alre, mientras

que en el interior de las cavidades sugeriores del ele-
rents 27 son recalentados 10s vapores fomados, LS~
tos vapores uspirados & través fde los conductos 31 ¥
71’ salen por los tubos de descarga 10§ 22’ de los
difuscres 20 y 32, respectivamente 7 unicemente enton-
ces, sl cortar en snzulo recto la corriente de aire
aspirads & traves de dicnos difusores, se mezcla in-
timemente con ellu para formar la mezcla combustible
de ulimentacion del motor. Jon el distribuidor 22
cougletamente gblerto, la asgiracidn de los gases Se
realiza de preferencia & través de los tubos de des-
carge 18, 4 medida gue el distribuidor 22 se clerra,
los tubos de descarga =2’ cooperan Ge una manera cre-
ciente o le formacidn de la mezcla, ni entras gue con
el distribuidor 2= compgletamente cerrado los tubos de
descargue 18 sSon excluidos del funcionamiento ¥y la mez-
cla, reslizada por aspiracion a través del solo di-
fusor B2, V4 u parar al motor a través del orificio
22°°, practicado en la pared del distribuidor RZ.

Lo toma de aire siplementaria 24 registrada por la val-
ynls %5 es utilizadsa en 10s carburadores usuales pa-
re veriar a voluntad la oom;osioidn de la mezcls.

31 carburador que gcuba de sSer descri-
to puede servir pars cualquier clase de combustible
1fquido, pero mas particilarmente para 1los combusti~
hles pesados, tgles como L& nafte. Gracias & la pre-—
via vaporizacidn del comhistivle fuera de cyntacto

’
con el aire, S¢€ paeden reslizar mezclas homogeneas
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y ricas, capaées de asSegurar una sobre-alimentacidn
del motor, cuye puestu en nmarcia J rean idacion son tan
sencillus como 1los combustibles ligeros,

Dicho se esta gue desde el punto de vis-
ta de la construccidn, el carburador puede afectar
las mes diversas formas, sin salirse del principio
fundumental del invento, el cual no se limita en mo-
do alzuno & lus precisus disposiciones gque gquedan des-
critus y representadas,

e s e I L

Los puntos de inveacion propia y nue-
va que se presentan para gue sean objeto de esta Ja-
tente de VIIHT3 afos, son los sigalentes:

1¢ - Jn sistema de carburador para mo-
tores de combustidn interna, particulsarmente para com-
bustibles pesados, caracterizado por llevar dispues-
te une carers calentads por Vaporizacidn, en la oual
el combustible conducido gor aspiracidn, es inmediata-
mente vagorizado fuera de contucto con el aire, y des-
cargado de la mismu a través de un tubo que Vva & pa—
rur & la cémara de aspiracion del carburador, pard
formar en ella, con el alre que la wtraviesa, la mez-
ols combustible de wlimentucidn del wotor.

2. _ Un sictems de curburador, segun
1o reivindicedo en el punto 1¢, garacterizado por el
hecho de que el vayorizador es calentado con ayuda
de medios eléctricos.

¢ _ Un sistema de carburador, sSegul
1o reivindicado en el punto 1€, cauracterizado por el
hecho de czlentarse el vagorizador con el auxilio de
gus caliente que 1o envaelve gor su parte exterior,

4¢ - Un sistems de carburador, sSegun
10 reivindicado en el puanto 1%, caracterizado por un
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recipiente de vaporizucidn, formmedo por dos porclones
ednices truncudus invertidas y por una pared cdnica
trincada mediuna, unida jor cierre hermético al tu-
bo de descarga de alimentacion del combustible que lle-
za & la cimara de nivel constante, cuyo chorrd 11~
quido va a chocar contra un cond rompedor ¥y uniéndose
tembién dicha pared cdnica wl tubo de descargu del gas
qjue vua provisto de sus correspondientes elementos de
regulacidn.

52 - Un sistema de carburador, segun
1o reivindicado en los puntos 1¢ y 2&, caracterizado
por el hecho de que los drgunos eléotricos de cale-
fuccion van instalados en el interior del vaporizu-
dor, estundo fabricados de muteria aislante y refrac-
taria, sobre un soporte gue subdivide dicho vapori-
zgdor en dos porciones con comunicacion entre si, una
de vagorizacidn y otra de sobrecalefaccidm, cads una
de las oumles se subdivide = su vez en dos zmbitos
diferentes provistos de tubos de descurga de alimen-
tucidn separados y gue comunican indejerndientemente
con otros dos tubos diferentes de descarga para la
alimentascidn del motor, dirante s marcha normal ¥ su
garcha en vacio, respectivamente, los cuales tubos
de descarga ven & parar a la zona de estrangulacién
de dos difusores diferentes pura el aire destinadd &
1s formacidn de la mezclu.

6¢ — Un carburador, segun Lo reivindica-
do en los puntos 1¢, 2% y 5%, curacterizado por la
disposicidn de une toma de aire wuxiliar, registrada
20T uns valvala, la cual es accionsda & distancia por
ans transmisidn flexible y gue sirve puara la introduc-

cion del aire en 1los vapgores procedentes del vapori-
zador, antes de su sulidu por 1los tubos de descur-
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7¢ .Un curburedor pare motor de combustidn

)
interna, particularmente pars combustibles pesados,
lal gy como se ha descrito en la Wewmo-
ria que antecede, representado en el dibujo gue sSe
acompafia y con los fines gue se hun especifica-
do,
Esté Memoria consta de once hojas es-
critas por una sola cura,
Madrid, 8 de abril de 1226
. 2. Ae

Alberto de INzabmry
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