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El bresente tnvento se refiere a motores de
combustidn interna del tipo de aquellos en los que se
inyecta comoustible 1igquido en una cdmara de combustidn gque
encierra una carga de aire, carga que revoluciona en Jorma
erremolinada alrededor del eje del cilindro.

Hasta hoy en dia, en este tipo de motores la cémara
de combustidn ha venido constituyéndose pbor Ila extremidad
superior del mandrilado o aidmetro interno del cilindro,
disponiendo dicho manarilado de tal modo gue juese de altura
relativaemente pegueria Y de gran didmetro, mientras gue el
dispositivo de inyeccidn del combustible iba situado cerca de
la 1inea central del ctlindro, ae manera que el combustible
Juese aescargado en pequefrios chorritos radiales. ZEn semejantes
casos, el didmetro relativamente grande de la cémara de
combustidén con relacidn a su qltura, requeria una gran
superjicie de enfriamiento pera la carga comprimidag, mientras
que el gran nimero de chorritos radicles necesarios implicaba
la necesidad de disponer orificios sumamente Jinos para el paso
ael compbustible, y como es ccnsiguiente, estos orijicios
estaban expuestos a cegarse con frecuenciqe

La jinalidad del presente invento, es realizar una
construccién de estac clase que corrija todos estos incomnvenientes
y mejore al propio tiempo las condiciones de la mezcla ae
combustible y de aire. C(on este ovjeto y con arreglo al
bresente invento, la cdémara de combustidn, que es de seccidn
transversal materialmente circular en un plarno perpendicular
al eje del cilindro, vd dispuesta en la tapa de éste ultimo,
y tiene un didmetro en el sitio donde desembocq en el cilindro,
que es menorgue el mandrilado mismo del cilindro, mientras
que uno 0 mds dispositivos inyectores de comoustivle vdn
colocados a bastante distancia del eje de la cdmara de combustion,
estando cada uno de ellos acondicionado para aescargar o
desocupar en la carga de alre, a la cual se transmite un

movimiento de rotacidn al rededor ael eje del cilindro, un chorro
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paralela o tiene una componente Iimportante en una direccion
paralela ol eje de la cdmarae de combustidn. Cada aparate
inyector de combustible poare, o wien aescargar un solo
chorro de pulverizacidn, cuyc direccidn media sec parelela
o tenga una componente de importancia, en una direccidn
paralela al eje de la cdmara de combustidn, o bien podrd
descargar varios chorros ancélogos, y en aquellos casos en
que un mismo dispositivo inyector de combustible esté
acondicionado para descargar varios chorros, uno o mas
de estos podrdén ir dirigidos en un sentido radial o casi
radiel , pero en este caso, los demas chorros deberén ir
dispuestos de tal modo gque la direccién media de todos
los chorros tenga una comporente de material importancic
en una direccién paralela al eje de la cdmara de combustidn,

Zs conveniente que la camara de combustidn sea sen—
sibiemente cilindrica, al paso que su altura deberd ser
aproxiradamente igual o su alametro, yenao el aispositivo o
dispositivosae inyeccidn del combustible situados en la pared
superior de la camara de combustién contigua o la circun-
Jerencia, e inyectando el combustible en una direccidn que
podré ser, ¢ bien paralela al eje cde la camara de comoustidn
0 diagonal ¢ la misma a fin de mezclarse con la carga de
alre, a medida que dicha carga revoluciona.

Habra casos en gue se produzca turbulencia ademds
de la gque ya producen age por si el movimiento revoluciongnte
de la carga de aire, vy esta turbulencia se podrd producir
en la jorma ya conocida, jformando uwna saliente en la cara
del pistdén, dando a dicha seliente una Jorma y dimensiones
tales gque, cuando el pistdén estd a punto de llegar ol final
de su carrera de aspiracidn, pueda dicha saliente penetrar
en la cdamara de combustidn, habilitando un veguerio espacio
arular a través ael cual, y cuando se aproxima el jinal

de la carrera de compresidn, se inyecte bajo presidn una



parte resiauaria de la carga gaseosa en la camare de
comvustidn. FKEI movimiento de la carga gaseosa en la
aireccidn axial, es asi producido aaemas del movimiento
ae rotacidén que se la transmitic préviamente, tendienao la
turbulencia resultante a mejerar la condicidn de la mezcla
uel comousvivle y ael aire, con lo cual se facilila o activa
la combustidn.

Con arreglo a otra moeaijicacién ael presente invento,
se emplea un tapdon u obturaaor de perfil o seccidn.
circular transversal, aisponiénaole en la cdmara de combustidn
y concéntricamente con ella, a Jin de que ocupe la parte cen-
tral o anima de la cdmarae de combustidn. un estas condiciones,
se dd a la camara de combustidn una jforma materialmente
anular al final de la carrera de compresidn del pistdn y,
al llenarse del todo la parte central de la cdmara de
combustidn, toda la carga de aire manifestard tendencic
a ser puesta en contacto por el chorro de combustible.

E]l obturador podrd ir sujeto, bien sea a la tapa del
cilindro o a la cara superior ael pistén, o bien una parte
del obturador la podran llevar cada uno de estos drganos,
debiendo estar dicho cobturadcr preferentemente templado ©
caliente o yin de que contribuya a la combustiidne.

En aquellos casos en gue dicho obturador o tapdn
sea materialmente cilindrico, la adireccicén media del chorro
combustible serd de preferencia sensiblemente paralela
al eje de la cdmara ade combustidne Anora bien, en algunos
casos estara indicada la conveniencia Qe dor al obturaaor o
tapbén otra forma distinta de la cilindrica, como por ejemplo,
la jorma de barril, forma cénica o con sus partes extremas
de mayor didmetro gue su parte central, segin la conjiguracidn
de la cdmara de combustidn y la direccidn en que se lance el
chorro combustible, s8i bien en la mayoria de los casos
sera preferivle adoptar uwna camarag de combustidn de forma
cilindrica, un obturador cilindrico y un chorro de combustible

cuya direccion media sea materialmente paralela al eje de la



cdmara de combustiidn.
Cada aparato inyector ae combustivle podrd ser de
un tipo cualquiera conocido en gue se emplée, bien sea
inyeccidn sdlide o inyeccidén de aire, y podrd tener uno o mas
rificios de pulverizacién, pero, de preferencia, cuando se
emplée inyeccidn sélida, se deberd utilizar un solo pulverizador
que dé un chorro Unico o un cono de pulverizacién. Este
pulverizador podrd muy Hien consistir en un cuerpo aentro ,
del cual vaya dispuesta una vdloula de aguja gobernada por un
meelle y formade con una extremidad cénica que tape normalmente
un orificio de inyeccidn ae jorma cdénica para el combustible
ern la extremidad adel pulverizador. Esta vdélvula de aguja,
se podrd desplazar eutomdticamente bajo la presidn del
combustivle, desvidndola de la camara de combustidn y en
antagonismo a la jfuerza de su muelle, con el Jin de abrir
el orificio de descarga del combustible y permitir ae esc
suerte&ue sea descargado el combustible directamente
en lag cdmara de combustidn, verificindolo por un espacio
arular que hay Jormado entre la valvula del comvustible
Yy su asiento. Ue esta manera se elimina todo peligro o
molestia que pudiera resultar de obstruccidn o atascamiento
en el caso de emplearse varios chorros diminutos. PFPara dar
esiagpbilidad al chorro de combustible pulverizado se emplea
ae preyerencia un drgano de dimensiones cortas, a modo de
cdnula o prolongacidn cilindrica del vastago de la vdlvula
del combustibley en otros casos, sin embargo, en que las
circunstancias lIc aconsejen, se podra emplear un aparato
inyector de combustible adel tipo de aquellos que llevan una
vdlvula que se desplaza en la direccidn del paso del combustible
para abrir el crificio u orificiecs de descarga del combustibie.
No obstante, es potestativo emplear también cualguier
otrc método conocido de inyeccidn del combustible, como por
ejemplo, aquel en gque se utiliza la combustidn de aire en una
cdmara de combustidon auxiliar paera pulverizar el combustible

en le mesa de la carga principal de gire. En seme jantes



sistemas, el orificio que conduce o desemboca en la cdmara
de combustidn auxiliar vd situado a bastante distancia del
eje de la camara de combustidn principel, como lo estd el
pulverizador de combustible en los sistemas monofdsicos,estando
la vdlvula del combustible situada en una posicidn comweniente,
dentro ae facdmara auxiliar.
El invento es de aplicacidn especial a los motores
de combustidn interna del tipo de los de vdlvula de manguito,
¥ al ser aplicado a esta clase de motores, la tapa del cilindro
donde se halla jormada la cdmara de combustidn, estd construiaa
convenientemente o la manera de tapdén que encaja dentro
de la extremidad exterior del cilindro y de unas dimensiones
tales gue habilite un espacio anular entre la pared del
cilindro y la de la tapa de este ultimo, a fin de acomodar en
dicho espacio la extremidad exterior de la vdlvula de manguito.
La revolucidn de la carga de aire, se podrd efectuar
de una manera cualguiera conocida, pero con determinados tipos
de valvulas de manguito, tales como aquellas dotadas de un
movimiento oscilatorio y alternativo combinado, las lumbreras
de admisidn estdn normalmente construiaas Yy dispuestas para
abrirse de modo tal que se transmita el necesario movimiento
de rotacidn o remolino a la carga Sin necesidad de valerse
de otros medios adicionales.
Cuando el invento es aplicado a un motor del tipo
de vdlvula de tubo, entonces, la lumbrera o lumbreras ae
aamisidén, se poardn tapar en parte, con objeto de que la
carga ae aire penetre totalmente por uno de los lados de dicha
lumbrera o lumbreras, tendiendo de éste modo q proaucir el
deseauo movimiento giratorio de la carga de aire. Bn un
metor de explosidn de dos tiempos, el orificio uw orificios
de admisidn podrdn ir provistos de unas vdlvulas gufas o en
su dejfecto la cara ael pistdn podrd estar Jormada de modo que
transmita el debido movimiento 2 la carga de aire entrante,

£l tnvento es susceptibvle de ser llevado a la préctica

de varias maneras, pero para Jines aemostrativos representaremos
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cuatro formas de ejecucidn dijerentes, Yy de una manera
esquemdtica en los dibujos que se acompafian, en los cuales:

La Fig. 1 es un corte vertical tomado a través del
cilindro, de una forma de ejecucidn con arreglo a éste invento
Yy en su aplicacidn a un motor del tipo de valvula de manguito.

La Fig. 2 es un corte por la linea &-2 de la Fig. 1,
mostrando los érganos en la posicidn que ocupan al iniciarse
ia carrera de aspiracicn.

La #ige 3 es un corte en jorma un tanto esquemdtica
ae ung modijicacién en la construccidn de la tapa ael cilindro
en combinacidn con un pistdn de construccidn especial, .
aviicauos también a un motor de vdlvula de manguito.

La Fige. 4 es una vista andloga a la Fige 3 de una
tercera Jorma de construccidn de tapa de cilindro, en el
gque se emplea un drgano a modo de obturador pare llenar la
parte central de la cdmara de combustidn.

La Fig. 5 es un corte vertical a través ue la tapa
del cilindro, de una jorma de coinstruccidén en que se representa
lc aplicacidén del invento a un motor del tipo de vdlvula de
husilio, y

La #ige. 6 es un corte por la linea 6=6 de la Fig. 5,
mostrando la vdlvula de admisidn abierta.

En la jforma de construccidén representada en lags Figse
1y & el motor comprende un cilindro A enfriado por agua,
el cual cilindro tiene una extremidad abierta dentro de Ig
cual vd atornillada o sujeta en otra cualguier forma
conveniente una tapa B a modo de obturador. EI diametro
externo de este cbturaedor 5 es tal con relacidén al didmetro
interno del cilindro 4, gque queda habilitado un espacio arular
entre la pared del obturador B y lIa del cilindro 4 a fin de
acomodar en dicho espacio la extremidad exterior ae ung vdlvula
de manguito C, teniendo el obturaedor B, una especie de aqnillo
de zmpaguetado bJ, a yjin de reducir las fugas entre este
Srgano y la vdlvula ae manguito C. Dicha vdlvula de manguito

¢, esta animada de un movimiento oscilatorio y alternativo, en
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combinacidn, movimiento que le es transmitido por un mecanismo
cualquiera conveniente gue consta, en el ejemplo considerado
de un pequefio drbol Ol, accionado desde el drbol de manivela
del motor, por un engrange cozweniente, (no representado en el
dibujo), teniendo dicho 4rbol de manivela un botén de manivela
02, que vd recibido en una junta esférica de autoalineacidn ¢’
montada en una especie ae cudbo o0 salienie 04, Jormada en el
manguwito Jjunto a su extremidau inferior. &n el cilinaro 4
y en el manguito C hay formadas unas lumbreras de admigidn
Ae, 1 05 Y unas lumbreras de escape Aj v Cb, respectivamente,
estando las lumbreras de admisidn A2 1% c; construidaes en la
Jorma conocida segin se muestra en la Fig. 2, a fin de
transmitir un movimiento de rctacidn alrededor del eje del
cilindro a la carga de aire que entra en este ultimo, en la
Jorma que indican las flechas de la Fige 2. £l obturaedor
B lleva [formado enterizo o postizo en €l un elemenio L, que
constituye una cdmaera de combustidn revestida de una camisa
de agua. £Esta cdmara de combustidn D es de JjJorma sensiblemente
cilindrica, siendo su altura materialmente igual a su didmetro.
La extremidau supeirior de la cdmara de combustidn D vd cerrada
por medio de una tapa Dl y en dicha tapa Yy contiguo a su
circunferencia vd montado un aparato F para la inyeccidn de
combustible. Dentro del manguito C y acoplado al arbol de
ciguerial, (no representado en zl dibujc), por meuio de una
biela EJ se desplaga con movimiento aelternativo un pistdan K
cuya carrerag e€s de una amplitud tal que deja materialinenie
comprimida la totalidad de la carga de aire dentro de la cdmara
de combustidn D al verijicarse la carrera de compresién.

Zl aparaeto de inyeccion de combustible estd acondiciona-
do de manera que lance un chorro de combustible pulverizado
en sentido diagonalla treués de la cdmara de combustidn wu,
y comprende un cuerpo F en el cual vd dispuesta una vdlvula
de aguja FJ, gobernada por medio de un nuelle Fz, y Jormada
con una extremidad cénica Ej, Gispuesta de manera gque tape

normalmente un orijficio de jorma cénica para la inyeccidn del



combustible, orificio gue vd practicado en la extremiuaw F
del aparato de inyeccidn, verijicandose el movimiento de esta
vdlvula para abrir dicho orijicio en wuna direccidén desviada

de la cdmara de combustidne El combustible es enviguo

al cuerpo del aparato inyector por un conaucio, (no representado

en el dibujo) y bajo tucyv por una ranura o0 canal Ip a un
espacio ﬁf gue circunda la extremidad de la vdlvulae de aguja
ﬁJ, de tal manera gque la presidn del combustible accione
sobre la vdlvula haciéndola desplazarse en crntegonismo o la
gccidn de su ruelle para que de este modo pueda tener salida
el combustivle por el espaecio crnular gque asi gueda abierto
entre la extremidad cdénica ﬁj de la vélvula iJ y su astento
cénico. ILa amplitud en que puede cesplazarse la vdlvula Fg
ovedeciendo a la presidén del combustible, se podré limitar

1176

, pare que se pueda graduar, de cuya manerg

por medio de un tope Jileteado y provisto de una cabeza

2
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el movimientc de elevacion que se permite a la vaelvula, podra

acordonada  F

variar o fin de variar en consecuencia, las dimensiones del
conducto o espacio anular por el cual se esté descargando
el combustible pulverizado en el interior del ¢ilindro.
En la forma de ejecucidén considerada, el combustible es
enviado convenientemente a su aparato de inyeccidn
correspondiente por medio dz una bombg de combustible
accionada por un motory pudiéndose producir de esta manera
un chorro pulverizador de jJorma cénica y de buena peneiracidn.
In vegz del antedicho pulverizador o irrigador se
podrd emplear una vélvula aczlonada mecénicamente para regular
la inyeccidn de combustible, con o sin una corriente de
alre comprimido.
En la modijficacidn representada esquemdticamente
en la Fig. 3 se emplea une tapa de cilinaro G en jorma de
obturador, la cual tiene una cdirara de combustidn de Joruag
cilindrica Gl enSriada por agua, siendo la eltura de dicha
cdmara materialmente igual a su didmetro. En la pared

superior de ésta cémara vd dispuesto un pulverizador de



combustible H, junto q su circunferencia, Yy adoptadc de modo
que lance wun chorro puiverizedo en direccidn materialmente
varalela al eje del cilindro. Una vdlvula de manguito J
encaja en la circunjerencia ce la tapa de cilindro en jforma
de obturador estando dicho marguito-v¢lvula construido y
Juncionando de una manera andloga ol manguito representado en
las Figse 1 y 2, a fin de transmitir un movimiento de rotacidn
alrededor del eje del cilindro, o la carga de aire gue penetra
en dicho cilindro. Dentro del manguito J se desplaza con
rnovimiento elternativo un pistén K que Ileva en su cara
superior unag saliente EJ de un didmetro escasamente menor

gue la base de la cémara de combustidn dentro de la cual

se prolonga dicha saliente al finalizar la carrera de
cspiracidn del pistén. De este modo, una parte residuaria

ce Ia carga gaseosa contenida en el cilindro es inyectada

¢ lanzada bajo presidn de una manera conocida y con gran
velocidad, dentro de la cdmara de combustidn, al finalizar

le carrera de aspirgeién del pistdn, pernetrando dicha carga
por el espacio grular Eﬁ gue existe entre las paredes circur-—
Jerenciales del obturador & y de la cdmara de combustidn,
produciendo de esta suerte considerable turbulencia o torbellino
axial en la cdmara de combusticn, ademds del movimiento de
rotacién ya transmitido a la carga de aire alrededor dei eje
del cilindro.

En la jorma de construccién modificada representada
esquemdaticamente en la Fig. 4 se emplea tambien una tapa de
cilindro L en forma de obturador y constituida con unag cdmara
de combustidn de forma cilindrica y refrigerada por agua,
segun se indica en Ll, siendo la altura de esta cdmara
materialmente igual a su didmetro, una vélvula de manguito I,
construida Yy funcionando convenientemente de una manera andloga
a la vdlvula de manguito repressntada en las Figse 1 y 2, a jfn
de producir el debido movimiento ae rotacidn de la carga de
atre alrededor del eje del cilindro, vd dispuesta en el interior

de este ultimo. Un pulverizedor N vé dispuesto en la pared
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superior de la cdmara de combustidn, junto a swu circunjerencia,
Yy cdaptado de modo gque descargue un chorro de pulverizacidn

en una direccidén materialmente paralela al eje de la cémara
de combustidne &n el centro de la cdmara de combustidn va
dispuesto un obturedor cilindrico L2, agestinado o llenar

la parte central o"dnima” de Za cdmara de cembustidn aonde

la carga gaseosa no podria ser alcanzeda [fdcilmente por el
combustible liquido descargadc por el irrigador M. A4si, pués,
en esta jorma de construccidén la cdmara de combustidn aqjecta
una Jorma materialmente amular jJacilitdindeose la intima
mezcla ael combustible liguicao con la carge gaseosa que se hace
circular alrededor de la camara de combustidn.

En una uw otra de las jormas de construccidn
representadas en la Fige 3 0 en la Fig. 4, se podrd emplear
un irrigaedor de combustible de forma andloga al descrito
con referencia a la Fig. 1.

En el ejemplo de construccicn representadc en las Figs.
Sy b, el motor es del tipo de vdlvula de husillo, y comprende
un cilindro 0, con refrigeracién por agua, el cual tiene
Jormada en su tapa una cdmara de comoustidn OJ, refrigerada
tambien por agua, afectando esta cdmara de combustidn jorma
materialmente cilindrica, y siendo .su altura materialmente
igual a su didmetro que es menor que el didmetro del mandrilado
0 hueco del cilindro. FEn la pared cilindrica de la cdmara de
combustion 0], hay dispuestas unas lumbreras de admisidn y
escape P-¢, las cuales vdn dispuestas en sentido diametralmente
opuesto una de otra, Yy desembocan, respectivamente en un

.. 1
ccnaducto de admisidn P~ y en un conducto de escape Ql estando

s
gobernados estos conductos de admisidn y escape por las
vélvulas P2~Q2. Le vélvula de escape Qe es de construccidn
rnormal Yy esta govbernada por un nuwelle Qj. Por el contrario,
la vdlvula de admisidn Fe, lleve en uno de sus lados un
obturador corredizo a moao ade mascarilla Fj, el cual es de
Jorma semicilindrica, y cobliga ¢ todo el volumen de aire que

Jluye por el conaucto de admisién Pl g4I verificarse lg
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carrera de induccidn del motor, a entrar por aguel lado de la
lumbrerqg mds apartado de la mascarilla, segun se indica en la
Fige b, de cuya manera, habrd tendenciae a transmitir un
movimiento de rotacién alreaeaor ael eje de la camara de
combustidn, al aire gue penetra en la carrera de induccidn.

Un aparato de inyeccidn de combustible £, cuya
construccidén mds apropiada puede ser por ejemplo, parecida

a la representade en la Fige I, wvad colocado en la pareda
superior ce la camara de combustiin 01, Junto o la circunferen~
cia de Ia misma, descargando este dispositivo inyecior un
chorro de combustible pulverizado, cuya airecceidn mediag
vendrd a ser matericlmente paralela al eje de la cdémara de
combustidne.

Aun cuagndo el presente invento se ha venido describiendo
hasta ahora con rejyerencia o motores de combustion interna,
cuyas lumbreras de admisidn Yy escape estan regulades por una
vélvula de manguito unica a lo cuagl se transmite movimiento
oscilatorio y alternativo combkinado, se sobreentiende, desde
luego gque puede tener aplicacidn a motores en que se empléen
otras jformas de vdlvulas de manguito, o a motores distintos
de los de esta clase ce valvulas, en los que se transmite
un movimiento revolucionante clrededor cdel eje del cilindro
a la parte gaseosa de la cargcs

4simismo, tanto la pcsicidn como el rumero de los
pulverizadores de combustible y las dimensiones de la camara
de combustidn, podrdin variar y se podrdn modijicar otros
detalles de construccidn para acomodarlos el tipo de motor
2l cual vaya aplicado el inverto, y segin las propiedades

tambien del combustivle gque se emplée.

¥y 0 Ir 4

Habilendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaeleza ce mi invento, asi como la manera de llevarlo a

cabo en la prdctica, aebo hacer constar gue las aisposiciones

anteriormente descritas son susceptibles de ligeras moaifica~
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ciones en sus dimensiones y detalles, sin gque por ello se

altere el principio fundanentcl del inuenpo, y 1o gque constitu-
ve la esencia del mismo y por lo gue solicito patente de
lnvencidn por veinte agfios en kspafia es por: "Perjeccionamientos
en motores de combustidn interna”; caracterizdéndose por lo
Siguliente:

12.- Por la comoinacidn de undeémara de comoustidn

de seccidn transversal sensiblemente circular en un pblano
perpenuicular gl eje del cilindro, y de un didmetro en aguellq
parte donde desemboca en el cilindro, menor que el cel dnima

gel cilindro, de medios o dispositivos parag hacer gue la cecrga
de aitre revolucione alrededor del eje de la cdmara de
combustidn, con uno o més aparctos de inyeccidn ae combustible,
situados a bastante distancig cel eje de la cdmara de combustidn
Y acondicionados ade modo que descarguen un chorro de combustible
pulverizado, cuya direccidrn medig serqd o bien pbaralela, o habdrd
de tener un componente materigl en direccidn paralela al

eje de la camara de combustidn.

22.- Zn un motor de comwustidn interng ael tipo de los
que se inyecta en ellos combustible quuido, la combinacidn ce
una vdlvula de las llamadas de nanguito, que gobierna las
lumbreras de admisidn y escape ¢n la pared del cilinaro, y gque
estd construida Y Junciona de tal manerg gue se transmite
un movimiento de rotacidn alrededor del eje del cilindro
@ la carga de aire al entrar en éste ultimo, con ung cémara
de combustidn de seccidn transversal materialmente circular
en un plano perperndicular al eje del cilindro, siendo el
didmetro de la cdmara de combustidn en el punto donde desembocq

ei cilindro, menor que el didmetro del dnima del cilinaro,
Juntamente con uno o mds aisposiiivos ae inyeccidn de
combustible, situados o bastante aistanciq del eje de la cdmarg
ae combustidn, y acondicionados ce modo que aescgrouen un chorro
de combustible pulverizado, cuya direccidn mediq serd, o bien
paralela o habrd de tener un componente material en direccidn

paralela al eje ae la cdmara de combustidn.
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32.- En un motor de combustidn interna del tipo
de los que se especifican en las reivindicaciones 1¢ y 24,
en el que la camara de comvustién afecta materialmente
Jorma cilindricae.

42.~- En un motor de combustidn interna del tipo de los
que se inyecta en ellos combustible liguido segun se especijica
en la reivindicacidn 2¢,en el que la tapa del cilindro que
encierra la cdmara de combustidn, comprende un elemento a
modo de cobturador gue encaja en una extremidad exterior del
cilindro, y es de dimensiones tales gque deja habilitado un
espacio amular entre la pared del cilindro y la pared ael
obturador, por cuyo €spacioc se desplaza la extremidad
exterior de la vdlvula llamadc ae manguito que regula las
lumbreras de aamisidn y escagre.

59.- Un motor de combustidén interna del tipo de los
que se inyecta en ellos combustible 1igquido segin se especifica
en lasreivindicaciones precedentes, en el gque la cara superior
del pistén presenta una saliente de forma y dimensiones tales
que, ol aproximarse el final de la carrera de aspiracidn del
pistén, pueda esta saliente penetrar en la cdmara de combustidn
dejando un reducido espacio aqrular por el cual, al aproximarse
el jfinal de la carrera de compresidén, pueda entrar vajo
presidn y con gran velociaad en la cdmara de combustidn una
parte residuagria de la carga gaseosa.

69.- En un motor de combustidn interna ael tipo de
los que se inyecta en ellos combustible 1{quido segun se
especijica en una cualquiera de las retvindicaciones 1¢, 22, 3e,
0 48, la comoinacidn de la cdmara de combustidn, con un
elemento obturador destinado a llenar wu ocupar la parte central
o"dnima” de la cdmara de combustidén, dando asi a esta
ultima una forma materialmente anular al Jinal de la carrera
ae compresidn, yendo dicho elemento obturador sujeto, bien
sea a la tapa del cilindro o al pistén, y dejdndole,
preferentemente sin enfriar a fin de facilitar o activar la
combustidne |

72~ Un motor de combustidn interna del tipo de



los que se inyecta en ellos combustible liguido, segin se
especifica en una cualquiera ade las reivindicaciones prece-
dentes y provisto de uno o wmds dispositivos inyectores de
combustible, estando cada uno de estos dispositivos inyectores
acondicionado de modo que descargue un solo chorre sin
pulverizar aire, y consistiendo el dispositive en cuestidn
en un cuerpo dentro del cual vé alcjada una vdlvula de aguja
gobernada por un muelle vdglvula que tiene una extremidad
cdnica gue tapa normalmente un orificio de inyeccidn de
Jforma cdnica para el combustible, formado en la extremidad
del pulverizador, yendo esta vdlvula dispuesta de manera
que se desplace en antagonismo a la accidn de un muelle, y
en direccidn arpartada de la cdmarg de combustidn, a fin de
destapar el orificio de inyeccidn ael combustible.

§%.~ La combinacidn y disposicidn de drganos que
integran la construccidn de la tapa de cilindro y pistdn
bara un motor de combustidn inierna del tipo de los de
inyeccidn del combustible, segin se describe en la presente
memoria y vd ilustrado en las Figs. 1 y 2, en la Fig. 3
en la Fig. 4, o0 en las Figs. 5 y 6 de los dibujos que se
acomparians

"Perjeccionamientos en motores de combustidn
interna”; tal y como queda substancialmente descrito en la

presente memoria e ilustrado en los aibujos que se acomparian.

Esta memoria consta de catorce hojas escritas por

una sola carae.
Madrid, / de Abril de 1926.

Harry Ralph Ricardo.
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