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MFEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCIORN
en
Espafia
— por VEINTE allos
| / por »Mejoras en los aparatos destinados
»g]l arranque o puesta en marcha de
»los motores”
A nombre de:
Eclipse Machine Company
establecida en:
Elmira, Condado de Chemung, Estado de Nueva

York,
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

ittt et et ettt
Este invento se relaciona con los aparatos

destinados al arranque o puesta en marcha de los motores, los
de explosidén por ejemplo, y mas en particular, aunque no nece-
sariamente, los de 10s aeroplanos, y su objeto es proporcionar
un aparato senciilo, eficiente ¥ prdctico, capaz de funcionar
a mano o mecdnicamente, o bien de ambos modos, ¥ caracterizado
asimismo por el esvaplecimiento de un medio de inercia sencille
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y eficiente, que entre en asccibn por el citalc medio manusal o
wecénico, pare la acumulacién y disponibilided de energia, que
luego se utiliza mediante su aplicacibn al motor para que éste
entre en funciounes.

De un modo més concreto, el principal obje=-
to del invento es el de proporcionar un aparato poco volumino-
go y muy préctico, que necesite poco egpecio pare su instala-
cidn y resulte de ls mayor eficiencia pars el funcionamiento,
particularmente en el caso de los motores destinedos a los -
aeroplanos, en los gue el sitio de que se dispone para la ins-
talecibn es muy reducido o limitsdo.

Para que el invento de que nos venimos ocu=
pendo se pueda comprender con toda cleridad pasamos & hacer su
descripeién detallada con syuda de los adjuntos dibujos, en
los que designan:

La figura 1, una elevacibn, parte en corte,
de un sparato con arreglo &l invento.

le figura &, una seccibn por la 1{nea de
corte irregular 2-2 de la figura 3.

lag figuras 3 y 4, unas secciones por la
misme linees de corte de le figura 2, indiceda por 3-3 § 4-4,pe-
ro mirendo en las direcciones cpueslbas, como lo representan
lae flechas, ¥

La figura 5, un corte que s=e supone dado
en la figura 2 por la lines B-5.

El aparato comprende una trensmisibn pro-
vista de un elemento &l que en adelante llameremos miembro
trensmisor, propio pera coincidir con un miembro de la méquine
o motor gue se hays de poner en marcha; un medio de reduccibn,
un engranaje por ejemplo; un medio de inercia, que puede ser
un volante; y un medio pare conseguir que entren en accibn
1s transmisibn, el engranaje ¥ el volante. En el caso
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que consideramos aparecen dos de esos medios accionadores, es-
to es, un medio mecénico, gque puede ser un motor eléctrico, ¥
un medio manual que comprende un 4rbol acodado, pudiéndose su-
primir uno de esos dos medios y guitarse del aparato, si asi
ge quiere, sungue conviene dar preferencia al aparato completo
que se ilustra, en el que se emplesn ambos medios mecénico y
manual . Pars la clars descripcibn del invento, y por
conveniencia, describiremos el aparato en eu adaptacibén a los
motores de los aeroplanoe, pero se deberé& tener en cuenta que
gu aplicacidén no se limite a ellos, !

Describiremos en primer lugar le trensmisibn
1e cusl va situadas en una caja principal 1 convenientemente
soportada, como por ejemplo, mediante uns conexibn que separa-
blemente se puede sujetar a la caja 2 del cigiiefial del motor
merced & unos pernos 3, viéndose €6lo un trozo de 2. Den=-
tro de la caja 1 gire un tambor de transmisgidn 4 y una tuerca
5 que se establece y funciona concértricamente con 1 y que va
operativamente conexionada con ece tambor graciss & una cone-
xidn trensmisora que afecta, en el caso que ge ilustra, la
forma de un embrague de friccidn 6. Este embrague se
compone de dos series de discos que van respectivamente enchsa-
vetadosg sn el interior del expresado tambor y en una prolonge-
cibn de la derecha (figura 2) de la tuerca.

Is debida presibén de loe discoz la propor-
ciona una serie de resortes 7 situados Gentro del tambor, y
ega presidn se regula por medio del anillo regulable 8 que
ge sujeta a rosea en el interior del miesmo tambor. Bl
empuje de esos resortes se ejerce contra el reborde 9 de la
tuerca 5 y tiende a llevar a esa tuerca hacia dentro y, por
1o tanto, & los discos de embrague, contra el anillo espacila-
dor 10 y en contacto friccional entre ei.

Ie mencionsda tuerca 5 tiene unog pasos
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de rosca in%ernos 12 propios pars coincidir con un érbol
roscado 13 que constituye la parte principul del miembro
transmisor, cuya otra parte priiicipal ve constituida por
un miemdbro de embrague 14 adecusdo pars entrsr en contac-
to con un mieabro del motor que se h&ya de poner en mer-
cha, como por ejemplo, el miembro de embrague correspon-
disnte 15 de una parte rotatoria de motor, que puede ser
su cigliefial 16. Eee elemento 14 afecta la forma de
un disco con unas mand{bulas de embrague 17 propias para
coincidir con otras mand{bulas de embrague complementarias
18 del miembro del motor y con un ¢ubo o manguito 19 gue
se enchaveta en el extremo exterior del 4rbol de rosca mer-
ced a unas lenglietas 2C, con lo que el elemento 14 y el
drvol roscado 13 disfrutan de un movimiento longitudinal
relativo y de grado limitado, con independencia entre si.

El susodicho elemento 14 se masntiene en 1la
posicién hacia afuera con una preeidn eléstica, de cual-
quier maners conveiliente, como por ejemplo, merced & un
resorte helicoidal 22‘que por su extremo exterior va a
apoyarse en el fondo del manguito 19, y por el extremo in-
terior contra el fondo de una cavidad o casquillo que se
forma en la extremidad exterior del &rbol de tornillo.

21 movimiento hacia fuers de ese elemento 14 lo limita la
cabeza o tuerca 21 del extremo exterior ¢ de ls izquierds
de una varilla accionadora &3 que centralmente pasa por
las partes transmisoras y centralmente también por el en=
granaje de reduccidn de que luego nos ocuparemos.

Con referencis al medio de reduccidn, afec-
tu éste la forms de un engrsnaje alojado en la caja prin-
cipal 1 que lo mantiene y en la que tiene sus cojinetes.
Un engranaje interno fijo 24 se sujeta & dicha caja 1 de
cualquier manera conveniente, como por ejemplo, mediante

-4-



unos tornillos 25, y con é1 casa una serie de engranajes
planetarios 31, los cuales se sostienen entre la placa fi=-
nal 4a y una placa 26 paralela con ella. Dicha pla-
ca final 4a tiene un cubo 27 que sale lateralmente hacia

la derecha y en el que se monta locsmente otro cubo 28 del
engranaje interno 29. El mencionado engrenaje de
reduccidn so conexiona operative y respectivemente, con el
medio manusl y con el medio mecénico, de la maners siguien-
te:

Por lo que respects al medio m&nusl, compren-
de un 4rbol acodado 3C que entrs por un lado de le caja 1
y que tiene en ella unos cojinetes adecuados 3la y 32.

Ese 4rbol va provisto de un medio conveniente, que pueden
ger los pitones 33, para entrar en contacto con un mamu-
brio ordinario. En su extremo interior lleva el
referido Arbol un pifibn cbénico 34 sujeto a é1 y propio pa-
re engranar con otro pifidbn 35 de igual forma que se sujeta
al cubo 27 del tambor 4.

B cuanfo al medio mecénico, o al motor
eléctrico y sus conexiones operativas, y por lo que respec-
ta también sl medio de inercia que se combina con el mismo,
el motor eléctrico 35 se egujeta, por medio de umos torni-
1los 37, & una placa de cubierta 1 -a- que rodea &l citado
medio de inercis, el cual aparece constituido por un volan-
te 38 rodeando también & les prolonguaciones de sostén de
la caja 1. El 4rbol de armadura 39 del mencionado mo-
tor se conexiona operativamente con el volante y, por lo
tanto, con el engranaje de reduccibn, de tal suerte que el
torque del motor se transmite solo en una direccibn, esto
es, del motor al volante y al engranaje. A ese fin
el expresado Arbol de armsdure tiene una parte roscads 40
con la que se combina uns cubiertas 41 cuya parte rebordea-
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da merginal es propia pars sujetarse, de una maners autombe
tica, contra la placa 42, que & Su Vvez sSe sujeta &1 volante
38 cuando el motor se energiza.

El expresado volante se enchaveta en un érbol
43 por el intermedio de una lenglieta 44. Dicho érbol
43 proporciona también un apoyo o cojinete para el extremo
exterior del &rbol de armadura, y & ese fin el mencionado
4rbol 43 tiene un hueco o cavidad en un extremo al objeto de
recibir al &rbol de armadura. 2l mismo &rbol 43 lle=
va en una extremidad un pifidbn 45 que engrana con los dientes
46 del engranaje 47 en form& de campana, cuyo érbol central
48 se monts en el cojinete 49 de la caja 1. El susow
dicho engranaje 47 tiene en un extremo un pifibn 50 propio
para casar con el engranaje interno 29.

Ia varilla 23 es adecuada pars funcionar a
mano merced & unas conexiones convenientes que pasan por el
costado de la caja 1. Como lo ilustra la figura 3, un
4rbol oscilante 5l pasa por un cojinete 52 y tiene éen su exe
tremidad exberior un collarin 53 que se sujeta al mismo §
lleve a su vez un brazo acodado 54 que puede entrar en ac-
cidn directamente a mano, o que, =1 sge quiere, puede llevar
uns varille accionadora 55 la cual va & parar a cualguier
punto conveniente y al fdcil slcance del operador. El
extremo interior del citado Zrbol oscilante va provisto de
un brazo acodado 56 en el que se practica una ranura 57 por
la que pasa la varilla 23, existiendo un pitdn 58 pars suje=
ter la varilla al mencionado brazo acodado.

Describamos ashora un ciclo de funcionamiento,
ocupando las partes la posicibn normal que indicsa la figura
2, y cuando se emple& el motor eléctrico como medio accionaw
dor del volante y de la tranemisidn, al energizarse dicho
motor avanzerd autométicamente el miembro gsujetador 41 para
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cuedar en unas posiciones sujetadoras con respecto a la pla-
ca de volante 42, estableciéndose de ese modo una rdpida
relacidn transmisora emtre el motor y el volante 38. Iise
volante gira asi e igualmente se le transmite el torque al
drbol 43, el pifidn 45, la rueda dentada 47, y el pifidn 50 en
relacidn con el engranaje de reduccidn constituido por la
rueda dentada 29 y los engranajes planetarios 31, pasando
luego al tambor 4 y por el embrague 6 a la tuerca 5 y al dr-
bol de tornillo 13. Sin embargo, ese drbol de tor-
nillo girard simplemente y no avanzard puesto gue su rota-
cidn es relativamente lenta debido al engranaje de reduccidn.
Cuando la rotacidn del volante haya alcanzado
el predeterminado grado, que en la prdctica oscila entre
quince mil y veinte mil revoluciones por minuto, la corrien-
te se puede cortar o no del motor eléctrico, a la voluntad
del operador, y la varilla 23 entra en accidén por su empa je
hacia la izquierda ( figura 2), con el resultado de que el
drbol de tornmillo 13 avanzerd por medio de esa presidn y por
la accidn automdtica entre sus roscas y las de la tuerca 5;
entrando asf en coincidencia las mandfbulas de embrague 17 y
18. El miembro del motor girard de ese modo y di-
cho motor entrard en accidn. Cuando el motor funcio-
na por su propia fuerza , el miembro transmisor se despren-
derd automdticamente merced s la accidn de tornillo entre
el susodicho drbol 13 y le tuerca 5.

La posicidn normal del manguito 19 del miem-
bro de embrague 14 que forma parte del miembro transmisor se
encuentra en contacto con la tuerca 5, como lo representa
la figura 2, y el movimiento interior de ese manguito se 1li-
mite de ese modo, pero después gue el susodicho €rbol de tor-

nillo 13 haya avanzado Lacia la izquierda (figura 2) Y en
caso de la coineidencia de las mandibules de embrague 17 y 18
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el miembro de embrague 13 se detendrd momentaneamente en su
avance, pero el drbol de tornillo continuard avanzando y tan
pronto como osvurrs la coinecidencis de las mandfbulas de em-
brague citadas 17 ¥ 18, a la rotacidn del miembro de embra-
gue, el resorte 22 hard que el susodicho miembro de embrague
guede en entero contacto con el miembro del motor. Ese
funcionamiento de las partes se puede llevar a cabo como
consecuencia del movimiento longitudinal relativo del drbol
de tornillo y su miembro de embrague 14,

Para el funcionamiento con el medio manual,
cuando se hace que el 5rbol acodado 30 gire por medio de
manubrio ordinario, el engranaje cdénico 34 girard y con €1
el engranaje cdnico 35, el cubo 27, y todo el tambor de la
transmisidn, al propio tiempo los engranajes pla-
netarios producirdn la rotacidn del engranaje interno 29,
que a su vez hard que gire el engranaje de transmisidn cons—
tituido por el pifién 50, la rueda dentada 47, el pifidn 45
y el drbol 43, con el resultado de gue el volante 38 girard
rapidamente, Entonces se desconexionard el motor
eléctrico, tanto mas cuanto que el miembro sujetador 41 es
apropiado para transmitir el torque en una sola direccién,
¥y cuando se haya alcanzado el predeterminado mimero de re-
voluciones por minuto del volante, el operador obrard en
la varilla 23, del modo mismo ¥y con idéntico resultado gue
en el caso del empleo del motor como medio accionador,

El aparato de arrangue o puesta en marcha des-
ecrito resulta poco voluminose y eficiente, al par que bien
equilibrado, y las diversas partes movibles se disponen en
relacidn concéntrica ¥ en alineacidn con la varilla 23, el
drbol 43, y el drbol de armadura 39 como centro, Ade-
més, las diferentes unidades, como por ejemplo, la transmi-
sidn, el engranaje de reduceidn, y el medio manual, van en
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una sola caja, y el volante o medio de inercia se dispone
en una caja suplementaria. Asimismo el motor eldc-
trico se conexiona separablemente con la caja suplementaria
y también operativamente con el aparato de la misma, de tal
suerte que, se puede sacar facilmente de ese aparato, si se
desea, con lo gue el referido aparato podrd funcionar sdlo
4, Maxo e

La caja conviene que sea de dos partes, conte-
niendo una de ellas el conjunto de la transmisidén propilamen-
te dicha y el engranaje planetario, y la otra el demds en-
granaje y el volante. Ambos conjuntos son indivi-
duales o separados y luego se sujetan entre sf, haciéndose
la conexidn operativa por el engrane del pifidn con el engra-
naje interno. Esa construccidn de la caja en dos
partes ofrece una considerable ventaja material en relacidn
con el empleo de una sola caja,

Ia determinada construccidn y disposicidn del
embrague de friceidn descrito, especialmente el medio y la
manera de aplicar la presidn de resorte a sus placas de em~-
brague, son imporvantes y ventajosos, En el caso
que venimos considerando, el embrague se monta dentro del
tambor y la presidn de resorte pasa por las placas de embra-
gue y la resiste el extremo cerrado de dicho tambor, La
reaccidn del resorte la recibe la tuerca de ajuste, y la
compresidn se efectua por la inclusidn del reborde dirigido
hacia fuera del miembro de tuerca. Esa particula-~
ridad permite el empleo de una tuerca mds corta Yy de menocs
Peso, sin que ninguna prolongacidn de la misma se requiers
dentro del montaje del resorte, con lo que una seccidn mayor
se establece para el miembro transmisor, cuyo miembro de
embrague ocupa entonces el espacio que hasta ahora ha ocupa-
do la prolongacidn de la tuerca, logrdndose de esa suerte
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mayor tamalio y resistencia para el miembro transmisor,

Este solicitud que corresponde a la presenta-
da en los Estados Unidos de América el 20 de Enero de 1926,
bajo el nimero 82.394, se acoge a los beneficios del articu-

lo 16 de la Ley de Propiedad Industrial,

== N 0 T A ==&

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta Patente de VEINTE
allos son los siguientes:

1°,-Un aparato para el arrangue o puesta en
marcha de los motores, del tipo en que un miembro transmi-
sor centralmente situado se monta para disfrutar de un mo-
vimiento longitudinal a fin de ir a coincidir con un miem-
bro del mismo motor gue se haya de poner en marcha, montdn-
dose asimismo para disfrutar de un movimiento rotatorio y
hacer gue funcione dicho miembro del motor, y con un d&ispo-
sitivo de inercia para gue entre en accidén el referido miem-—
bro transmisor, comprendiendo un soporte para el mismo, y
sirviendo el dispositivo de inercia y un medio mecdnico o
de fuerza para mantener al referido miembro de transmisidn,
al propio tiempo que giran en derredor del mismo eje de ro-
tacidn.

2°.-Un aparato para el arranque o puesta en
marcha de los motores, como el reivindicado en el punto an-
terior, en el que el miembro de transmisidn, el dispositivo
de inercia, y el medio mecdnico o de fuerza, tiene el mismo
eje de rotacidn y se dispone en tandem.

3°.-Un aparato para el arrangue o puesta en
marche de los motores, como el reivindicado en los puntos
1° ¥y 2°, en el que el dispositivo de inercia lo forma un
volante operativamente conexionado con una transmisidn gue
obra en el miembro transmisor, en tanto que el medio mecd-
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nico o de fuerza lo constituye un motor eléctrico opera-
tivamente conexionado con el volante.

42 ,-Un aparato para el arrangue o puesta
en marcha de los motores, como el reivindicado en los
puntos 12 y 32, que comprende un medio de reduccidn ope-
rativamente conexionado con la transmisidn, teniendo la
armadura del motor eldctrico su eje en alineacidn con
los de la transmisidn, el volante, y el medio de reduc-
cidn.

59,-Un aparato para el arrangue o puesta
en marcha de 1osxmotores, como el reivindicado en los
puntos 12 y 42, que tiene un medio de funcionamiento a
mano el cual comprende un £rbol acodado operativamente
conexionado con el engranaje de reduccidn y yendo su eje
de rotacidn rectangular con respecto al eje del mismo
engranaje de reduccidn.

62,-Un aparato para el arranque o puesta
en marcha de los motores, como el reivindicado en los
puntos 12, 42 y 52, que tiene en el engranaje de reduc-
cién vh engranaje interno con un cubo, yendo el drbol
acodado del medio de funcionemiento a mano operativamente
conexionado con el expresado cubo.

72,-Un aparato para el arranque o puesta
en marcha de los motores, como el reivindicado en los
puntos 12 y 42, que comprende una caja en la que se mon-
tan la $ransmisidn y el engranaje de reduccidn, teniendo
esa caja, en un extremo unos cubos de apoyo o sosten pro-
longados, y llevando el volante un cubo central que re-
cibe apoyo en uno de los expresados cubos,

82,-Un aparato para el arranque o puesta
en marcha de 1oskmotores, como el reivindicado en los
puntos 12, 42, 52 y 72, que comprende un drvol propio
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para ser recibido por el cubo del volante y operativamen-
te conexionado con €1, yendo ademds operativemente cone-
xionado con el engranaje de reduceidn.

92,-Un aparato para el arranque O puesta
ern marcha de 1osamotores, como el reivindicado en 1lcs
puntos 12 y 62, que tiene una caja suplementaria rodeando
al volante yendo el motor eléctrico sujeto a esa caja Su-
plementaria y operativamente conexionado con el cubo del
volante y con el engranaje.

109,-Un aparato para el arranque O puesta
en marcha de los iotores, como el reivindicado en 1los
puntos 12, 42 y 5%, que comprende en el engranaje de re-
dueeidn una rueda dentada interna, una rueda de transmi-
gidn que tiene un pifién en engrane, con esa rueda denta-
da, y un 4rbol transmisor con un pifién que engrana con
el citado engranaje de transmisidn y va operativamente
conexionado con el cubo del volante, yendo a su vez el
motor eldéctrico operativamente conexionado con el grbol
transmisor.

11¢,.-Un aparato para el arranque O puesta
en marcha de los motores, como el reivindicado en el
punto 102, en el que el engrana je transmisor afecta la
forma de una campana con~un engranaje periferial, y tie=-
ne un pifidn central que casa con el engranaje intermno,
teniendo el expresado engranaje $ransmisor su apoyo en
uno de los cubos de sosten de la caja, en tanto que el
4drvol transmisor lleva un pifién que casa con el referido
engranaje periferial.

122,-Un aparato para el arranque O puesta
en marcha de los motores, como el reivindicado en los
puntos 12 y 42 que comprende una conexidn transmisora
entre el motor eldctrico y el volante, a fin de comunicar
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movimiento, a su energizacidn, al volante y al engranaje
de reduccidn, pero propio para desconexionarse de ellos
cuando el engranaje entra en accidn por el medio manual.
132,-Un aparato para el arranque 0 puesta en
marchs de 1los motofes como el reivindicado en el punto 12,
que tiene en el miembro transmisor una parte principal y
otra de embrague al objeto de disfrutar de un movimiento
longitudinal relativo entre si, llevando la parte de embra-
gue una cubierta enchavetada a la parte principal, y forman-
do parte de la transmisidn un tambor transmisor rotatorio

que circunda al miembro transmisor y que asimismo incluye,

concéntrico con €1, una tuerca que entra a rosca en la par-
te principal del expresado miembro transmisor y que lleva
una prolongacidn entre la cual y el interior del tambor se
g' o interpone un embrague de friccidn.
142 ,-Un aparato para el arrangue o puesta
en marcha de los métores, como el reivindicado en el punto

132, que tiene un medio regulado a resorte para aplicar

T presidn a las placas del embrague de friccidn al objeto de

que se mantengsnen relacidn operativa.

152,-Un aparato para el arranque o puesta en
marcha de los motofes como el reivindicado en los puntos
129 y 1392, que tiene un fondo o extremo cerrado en el tam-
bor, yendo el engranaje de reduccidn directamente sujeto a
ese fondo ﬁara comunicar movimiento al expresado tambor,

162,-Un aparato para el arrangue o puesta
en marcha de los motores, esencialmente como el descrito
con referencia a los adjuntos dibujos.

172,-Mejoras en los aparatos destinados al
arranque o0 puesta en marcha de los motores.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede representado en los dibujos que se acompaflan y
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con los fines que se han especificeado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escri-

D tas por una sola cara,

lldrid 5 de &abLril de 1926
P. A.

Alberto Go [Clzabura
Por Poder
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