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PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CARROCERIAS PARA VEHICULOS AUTOMOVILES Y
OTROS
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L presente invención s e  r e f ie r e  a  ̂ crfeccionaroientos en las 
carrocer i*s  para ve? ií Gules autcmoviles : otro p mas particularmente 
en las earrccerisa carradas, establee i Jr s x. . r r deformarse y ceder 
con el chasis del v eh ícu lo . En la p : te-..te francesa n£ 530-431 del
2 dr febrero de 1021. esta descrita re. tada una carrocería
■e arte t ipc  en 1- cuñal los  montantes del armazón f l e x ib le  están 

elásticamente montados en sus extremida-’ ec in fe r ie res  sobre las 
; xtremidacl.es de traviesas f i jadas  sobre el chasis.

El objete pr inc ipa l  le la presente invención , s reducir e l  
pn. c i c  de coste de l r- construcción de c^rro cenia de este t ip o ;  a 
este .. fe c tc  las trav iesas-soportes ,  mostrada? en la patente ante­
dicha. están supri; l ia s  ;* las ext remida des in fer ieres  de los  montantes 
del armazón de carroeeria están f i jados  directamente sobre los lar­
gueros del ch- s i s ,  de preferencia do un;-- manera ta l  que dichos mon­
tantes, pueden cuando se de-forma el chasis, des;lazarse con re lac ión  
a Ies largueros siu tocar los ;  adema?:, de un: e irqolifieaeion de la 
construcción,, se evita per esta d isposic ión  los buidos ta les  como 
les rechinarle ates i l°s  trepidaciones que resultan de la f r i c c i ó n  
o de los  movimientos re la t ivos  entre los diversos elementos del
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óoñjunto.
Otras ventajas cíe s carrocerías perfeccionadas

las anteriores 
s itac  : pue se

lineas esencia les ,  aparecerán en Ir 
re f ie re  r une forma ele e jecución ele

de acuerdo con 
descripción qye 
carrcceria  objeto

- la invención.
Sobre el dionjo adjunto y únicamente e t i tu lo  de ejemplo:
La f i ru 1 es urc v is ta  en perspectiva de lado de una armazón de

carrocería ; de un chasis.
La f i p .  2 es une sección transversal de une de los  lados de la 

c prrccer ia  y del larguero.
La f i p .  3 es en una escala mayor, una. sección transversal de uno 

de los  ia.rpuercs del chasis y de la extremidad in fe r io r  de uno de 
los  mentantes de la carrocería.

Las f ip s .  Á y 5 son respectivamente una vista, de lado de un 
deta lle  y una. sección parcial mostrando a odies modificados para f ipar  
las extremidades in fer iores  de los : entontes sobre los  largueros
del chasis.

El chasis puede comprender les dos largueros usuales 7 en per­
f i la d o  metálico en C. entrecruzados por traviesas 8 estando montado 
el conjunte por el intermedio de muelles, sobre los  e je s  anterior 
y poster ior  del vehículo.

El armazón de la  carrocería  comprende los montantes v e r t ica le s  G 
sobre cada uno de estos lados ; la estructura del techo comprende 
barras longitudinales 10 j arcos transversales 11. Los diversos 
elementes del armazón: mentantes 0, barras del techo 10, arcos 11, 
apoya-brazos y otras partes, están unidos entre s i  de manera de for -  
rnabier per / ■ dio de juntas e lá s t ica s  constituidas por herrajes 6 
f i 0cs a les elementos por pernos, t o r n i l l o s  o remaches, de manera 
epue las diversas partes puedan desplazarse o ceder unas con re lac ión  
a las otras cuando la carrcceria se deforma o cede con el chasis.

Les chasis de las portezuelas 12 son igualmente doformables y compren-
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den los  mentantes 13 y las traviesas horizentale 
por ¿untas f l e x ib le s  .̂ara permitirlas ceder. El 
carrocería  esta recubierto por un revestimiento f  
una ^sred te¿ ida ,  de cuero u otra. Un fragmento

s 14 unidas 
armazón de 
lex ib le  ta l  
únicamente

también
la

como 
de este

revestimiento se muestra en 15 sobre la f ip .  1.
En la rea l izac ión  de la invención ilustrada por f i£ s 1 O¿O *r«/

3, 1 r-f: extremidades in fer ieres  de los mentantes 9 se extienden hacia 
aba¿o a lo lar ye de las caras externas del alma de los  largueros 
del chasis y son f i ¿ c s  directamente sobre estos por medio de pernos 
11 a razón de des pernos per montante. Se puede de esta manera 
insertar entre les montantes y los largueros una. banda en caucho 
c materia elásticamente deformable tal como el f i e l t r o ,  a f in  de 
separar los  mentantes de les  la r jeeros  y ev itar de est& forma los  
crupidos c rechinamientos en las deformaciones del ccn¿unto. Los 
apusieres de paso de les pernos superiores 17 son ligeramente mayores 
que le s  otros do manera epue cada perno in fe r io r  17 constituye un 
e je  alrededor del cual el montante puede, desplazarse u o s c i la r  
ligeramente mientras que el otro perno ’’ ii¡ ite la  amplitud de su 
movimiento. Se ve rpue las extremidades in fer ieres  de los  mentantes 
sen unidas asi al chasis de manera deformable de suerte cue pueden 
desplazarse ligeramente con relación  a les largueros a f in  de pres­
tarse a las deformaciones de la  carroceria en sincronismo con las 
deformaciones del chasis- Es evidente epue esta construcción defor­
mable es extremadamente barata se prest a. fácilmente al monta¿e de 
1~ carrocería  directamente sobre el chasis

Les elementes o laminas 19 del piso ( f i p .3 )  repesan y están f i ¿ a -  
dcs por medie de pernos 20, directamente sobre las alas superiores 
de les  largueros, de suerte que esta construcción del piso es entera­
mente independiente de la carrocería  puesto que no tiene ninpun con­
tacto  con los elementes de esta ultima.

En 1. 'a. variante de e¿ecucion mostrada ^or f i e s 5. cada

uno de les montantes, en su extremidad in fe r io r ,  esta unido al chasis



■ñor edio cíe herrajes en chapa delgada 21 ccingTendiendo ramas v e r t i ­
cales unidas e le s  extremidades in fe r io res  de los  mentantes por 
medio de dos pernos 22 p orejas latera les  23 que están f i jadas  sobre 
el alar» del larguero por los  pernos c reres ches 24. En esta forma 
de rea l izac ión  se usan también capas de os„ aeiairiiento en f i e l t r o  u 

tr*- materia e lá s t i ca  interpuesta entre los montantes de carrocería  

-- les largueros del chasis.

N O T A .
L° pr sente invención comprende les  siguientes re iv iad ice  cienes 

12 Perfeccionar i e : tes en las carrcceri  s p ara vehiculos automóviles 
p o tros ,  p en particu lar en las carrcceri-  s d : forn.ables del tipo 
descr ito  p representado en la. patente franee sa n2 530.481 del 2 de 
febrero de 1221. caracterizados por que le extremidades in fer iores  
le les  contantes del araazon de la carrocería  están directamente 
f i ja d a s  áóbre los  largueros del chasis. p de x referencia  de una 
manera tal que "ichcs mentantes pueden, cuando el chasis se deforma 
¿ splazarse con relación  a los  largueros sin tocar los .

22. ChrrGcerio perfeccionada según lo re iv ind icac ión  1 caracterizada 
porque les mentantes del armazón se apoyan per su parte in fer ior  
sobre la cara externa del sima de los  largueros, t or el intermedio 
de una capa de materia el ¡. ticamente dcfcrmable, por medio de dos 
-.-erees áis-.ues'lvS ; u". i- una l inea  v e r t i c a l  esU.- lo afranelado el
asurero :asc le í  -erm superior practica lo en e l  montante rara
■emitir  a este ultimo ^seilar alrededor le í  •■orno i  .ferior cue con-
.ituye e je .

i r
2. Carree- r i  x erfcccicnada según la i\. ivir. dicucion 1 caracterizada 

que los  seut- ates de carrocer ía  cuya  ̂• rte ia f  . r i o r  se aplica 
sobre el  alisa de los largueros por el i .terv;. l i o  -1 •„ una capa de 
m? terio  elásticamente d e fo r ja b le ,  están f i j o s  a dichos largueros 

per el in t e r v a lo  d._ b e r r a ‘es e lás t icos  en cham f e l  -cda.
V O ri. ■ cori-'- perfeccionada senm la re i v i  f.ic-.-cicn 1 caracterizada



o
pee dos -» del armazón ele e. n\. • eia se ;-p \an Indirecta

ir r . t : > p cr su * - -T* ._ i r ic r , sobre 1r- c : r :<P.. rna de une de los

ajueres ; sor ü j n " c s f . l l i  pc.r dos _ cr. c. C U . t r o s .

52. Cvercce r i ‘  ̂ tr f (pCCÍvuiada sepun 1 • i-i ■ 'i'/I .' ic ■•ciü'.e s 1 a
p r -pO p  ̂ p 1 Z " r eo puc  ̂1tp± arnazon esta C U. L/ J_ u» __ • •• o,n ; a red flex ib le

tal nc c un pnc- : e te 1re te jid o , cuero i ■ i .!_ í .¡ cJ <.n w verdadero u otros.

"2 .  Perfeecicvr rio-utos en las carroceri : vet iou los  automóviles
; c i r ce  p caí ; a rt icu lar  en las carro cor i s l i f o r .n b l e s  clel t ipo  des­
c r i t o  p re; re sen te "’o en 1« patente fr-- necea e.2 3EQ. -‘ 81 del 2 de 
lebrero de 1C21 , caracterizados por ene las entre eid'ules in fer iores  
de los  '-ente ates del a r 1 azcn de carro ce ria  están f i jadas  directamente 
sobre los  largueros del chasis p de prcíh rereis de urr- raaner* ta l  
pe.: :n lobos cut- - .tes pue ian en a. ido el eh- s ’.s se deforma, desplazarse 
con r i la c ión  a le:. 1 arqueros sin te c i r i o s .

?£. La resanen o o iv indico como de mi exclusie • i avene i en y como 
otéete sobre e l  ene ha de recaer la patento pne .e  s o l i c i t a  ~cr 
velete años en Es;--na: PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CARROCERIAS PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES Y OTROS.

Te 1c con forme rué ’ r descrito en le ~ n  re^tc ..mona rué consta 
de aireo he j"T escr i tos  a maquina por un sol e da re p dibujes aue

s cerro’ ef.an ■' isira.

Madrid el rril de 1026.
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