
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acempaña 

a la
s ,lie-i tul Re un- p-tente de invención por veinte años en España

a f^vor de

Moneieur Ch-rles Turrv.s WETMANN dor.ieili- -'o en 20 Rué Trcron en
PARIS (Francia) 

per

PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CARROCERIAS PARA VEHICULOS AUTOMOVILES
Y OTROS

===== cOo =====

La presente invención se refiere de una. manera qeneral a las 
carrocerías par-' teda clase de venientes y vas particularmente 
a las carrocerías cerradas para vehículos automóviles u otros.

Esta invenci n consiste:
n ) . En perfección--r las carrocerías ene puulen deformarse y ceder 

con el chasis ¿ en particular las carrocerías del tipo qeneral 
descrito y representado en la patente francesa n£ 530.481 del 2 
de febrero de 1021.

2). En realizar una construcción de cubierta extremadamente liqera 
y susceptible ’.e deformarse o ceder con el resto de la carrocería 
siendo esta cubierta silenciosa, y exenta de vibración. Esta en 
efecto reconocido que las cubiertas de esrrcceria formadas hasta 
ahora para vehículos son pesadas, riqidas en servicio y sonoras 
puesto que se comportan prácticamente como placas de resonancia 
amplificando las vibraciones del vehículo y del motor asi como 
les crujidos : chirridos debidos al aflojamiento de las juntas o 
a :tras causas. Para suprimir estes pravos inconvenientes, la 
armadura de la cubierta esta construida, sequn la invención con 

piezas liqeras de madera y recubierta de capas de tejido u otras

enti e las cuales se interponen una. materia de relleno.



Z) . En realizar im° .forma "articular ele unión entre ciertas

piezas constituíende la armazón de la carr c-eria, fijar los montantes 
sobre el esqueleto del suelo de manera que las partes inferiores 
de las puertas recubran las barras longitudinales de este esqueleto, 

realizar un tablero felxible revestido de una pared o tejido in-

te rno le inane' r o"' que

al cjamientes fa cil ;

El dibujo adjunt
fe rma de ejecuc ion
con e1 objeto U.c la

La fiq. 1 f ° una

de la carrocería.
La fift o.i. J_1' • h.j es una

tua da a tíave c1- del
si quiendo la linea

La fiq. 3 es una
de1 esquelctc del p

La f i ̂ . 4 es unaLa fiq. 4 es una vista en perspectiva parcial mostrando la cons- 
titueibn de las extremidades infedores de los montantes de la arma­
dura de la enrrcEceria y su dispositivo de unión con el esqueleto del 
piso .

La fiq. 5 es una elevación interior de la parte posterior de uno 
de los lados del armazón de carrocería, mostrando los arcos del techo 
en corte.

La fiqura. 6 es una vista en plano por- encima del techo, mostrando 
p'rtes del revestimiento impermeable al squa y del relleno arrancadas.

La fiqura 7 es una sección transversal del techo siquiende la linea 
7-7 de la fiq. G.

Lp fiqura 8 es una vista en perspectiva percial mostrando, separadas 
un-' parte de una barra longitudinal del techo y una. forma de herrare 

para unir dicha barra con los montantes-soportes verticales ¿ los ar­

cos transversales.
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Le fiq. 9 es una sección transversal ^vrcial de una parte del 
jiio terminado siguiendo la linea !

La fi<~. 10 es una sección vertios

C _ r /? c, ] <; fiq . 5.

al transversal de ■

de una la •le ele la

terminado siquiendc 10-10 de la f ir .  5.
La fiq. 11 es una sección horizontal siguiendo 11-11 de la fiq.

1 0 .

L\ fiq. 12 es una perspectiva de un cu-'Ir o en forma de T per­
mitiendo a un vidrio ser rápidamente extra ido o introducido en 
su alejamiento, habiéndose trazado en lineas de puntos para mayor 
claridad el revestimiento definitivo.

Sobre las fies .  1 2 y 3 las barras lo pitudinales inferiores 
de la armadura del piso reposan sobre los largueros 14 del chasis 
que afecta la forma usual mostrada en sección transversal por la 
fiq. 2. Estas barras de madera 15 comprenden muescas o entalladuras
17 fiq. 4 } en las cuales se asientan des traviesas-soportes inter­
mediar ras de madera 13. Las barras 15 están constituidas por piezas 
de madera relativamente liqeras y reemplazan les elementos de 
estructura compactos y extremadamente pesados empleados como barras 
de base en les tipos standard de carreeeria. L.-.s traviesas delan­
tera 18’ ( f i q .3) esta de preferencia unida a las extremidades an­
teriores de las barras laterales 15 por herrajes flexibles o es­
cuadras 19 construidas de bandas de metal unidas a las piezas de 
madera por irxdic de pernos c remaches. Las aristas superiores in­
ternas de la- barras laterales 15 están recortadas para recibir y 
soportar las extremidades de los elementos de piso 21 cuyas super­
ficies superiores están a nivel con la de las barras laterales 15.
A fin de mantener unidas las barras ls.tera.les 15 y las traviesas
18 antes de que la carrocería este mentada sobre el chasis se re­
curre a plaquetas 22 fijadas sobre las barras laterales 15 como se 
muestra en la fiq . 4. Pernos 23 (fi.qs. 2 v 3) atraviesan las pla­

quetas 22, las traviesas 18, las barras laterales 15 y las alas
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superi ...res de les largueros 14 del chasis, cuando la carrocería 
os fijada sobre este ultimo. Las e talladuras 17 son mas anchas 
que las traviesas 18 y estas están unidas a l-'s barras laterales 
per un perno único 83 para permitir r1 piso deformarse o ceder con

el chasis.
Los montantes delanteros 2¿ (fip..l) están unidos en sus extremi­

dades inferieres a las extremidades ele 1? traviesa, anterior 18’ por 
jurtv s flexibles 85. LQs mentantes i 'temedlos 26 (f iq s .1 ,2 ,3  y l ) 
tienen sus partes superiores ligeramente inclinadas hacia el interior 
p- están unidos en su£ extremidades inferieres a las extremidades 
exteriores correspondientes de las trrvicsss 18 por juntas metálicas 
flexibles 27. Piezas -arqueddas 28 están fijadas de la misma, manera 
a I ps extremidades de 1̂  traviesa intermedia posterior 18. Estas 
piezas arqueadas soportan, per el inttrm.fic ¿e juntas metálicas 
flexibles, los mentantes 28 y 30 e..mo alustra la fiq. 5. Estos mon­
tantes de anqu.]o posterior 31 están sopcrtsdos en sus extremidades
inferior; s sobre un;- traviesa posterior 3-' ( f i q . l ) ,  w piezas latera­
les arquedac 35 están unidas, en sus extremidades opuestas, a la 
traviesa posterior M y a la traviesa 18. Gomo se muestra por la 
riq. 5 las extremidades traseras do las piez”s arquedas 28 están 
unidas a les mentantes posterior es 31 por juntas flexibles. El techo 
esta también mentado por el intermedio de junt s flexibles sobre 
las extremidades superiores de les montantes 24. .26.28 3C y 31.

Les cuadres de l--s puertas anterior 32 y posterior 33 sobre cada 
la. o de Ir cr-froceria, están forma les por piezas de madera verticales 
y horizontales reunidas per juntas flexibles. Las puertas delanteras 
están articúlalas sobre los menta ates 3á p las puertas posteriores 
estmn artieul- las sobre los mentantes 26 per -olio de liqeras char- 
ne--i-- s <->*j’ . S- ■ o o/ara que las extrea i 1' do r inferiores de los montan- 

..s </*■:. p no p de las piezas 29 < '-tan col c c  das exteriermente a las 

o -̂rras ls lera .-es , 1c suerte que cus; ¡do las puertas est'n colocadas 

e i.tro dos mentantes l~ estas piezas ‘ rejan estos cuando están



c*. .tai l..-viesas inferieres de les en*..Ir os le rui rta son
r LO ^.r ieres  - 1* c. Lernas 15 y colccada.s en e l  . ir
que estes .  As i .

é
_releupando las extr- i t  ' ; de

nr o • ur a l ia  de 1si t.arras la tera les  15 t dljn.do
ent r s u lt i .  -s , “1

X u c: rmcsriE puede s . r e .su chala
-i •. i. ¿,yr-F ha ¿i-. £L. j;. recubrir las brrra.r 1 atórale

le i s trrvie sas-soport<

tentantes sobre

S'--acie al interior leí coche mientras .n.r si isme ticiz o c. belleee

ceyanu- si es-
.. 1 ■ r.p .c te -i rv m/ceria. A- eme s y h : ■ pras 15

i n f i j o  de tcr. i ■ *• f o c el revest t ieuto cr i x ■ l

1 rio esa aparoe. te s tr.jo las puertas. Lar y tes Ir
1 S s . ccria sv r- •-utron de un- p r. " - 1

J.  ■ i o 1 e ,
U 0 t ( ti. , .10) pee sustituye a 1 /  t - - ■•os 1c
- ru- te e q i - v̂.S ry . • re ._r t i x c s conocí, h s -iu cr r roe

L* c* r /ce■' /i -■ - 1 teche, cono siucstr r : r
- ..... -  ̂-L . ,r : ~ x o- . rroO, eucc-s -iitcriuin: ¿ C íxt ■> i . • •• ; o

- * r~»c.i.erics vo • C, ,u se uves tro en i "s  f i_ s . 5 _ r - °> ■
snp rio re r diy uS • ;̂ ut/ntes, las barrar 1 LL■. rales 3f

rews .otan •ti " os de pr. forencia por I :.r w  - r 39 d<
puseial reír. \ C.t ’ a r-cjer sobre 1.* s fi_s . t

- 8. Eí

.u  JL
ris..
.6 y 7 o o mp re i. le 
37 y orcos Ínter­

in las extremidades 
es diversos

e n /  n cor s u  cui...c s cr ...etai, de prc.: *; nc i a f 1oxities ¿ ^rc sent an
reres 33a que se extic-:den hacia atajo y .sm  fijadas por -,hs remache s 
' 1 - hios : ios . ententes, asi ecirc trazas horizontales 39 b fijados 
I ° r des pernos o raradíes a los arcos. Estos hemajos cor.prenden 

.Í6ii cr6jss: ixiol i -.'-da s 10 unidas por nu tornillo a las Larras le 
h_ral-s 36. Estas ni tiras esten provirt s de entalladuras 41 de 
f / ;  ôs ir: el ir.ados sotre los cuales re -poyan lm> orejas 10. Es 
evidente que estos'herrajes son de un* construcción sencilla y i a 
•xpcrisméis, nuestra que en la practica sen' suficientemente flexibles  
pare pemitir r 1 tocho asi como al resto d.e 1- smazon de la earro-

j-tiende Lien entendidoccria el deferir: rse y ceder con el chasis, ah i
✓

que les diversos e-rei.e:¡tos de madero t  : ■ r azcn esten espaciados



er pul "unte: uxiicn ie manera rué nc nen - ara suprimir
luir lef deformaciones. Ademas estos herrajes

; máten construir n. irte la armasen .ocho colocar a continua­
ción esta ce: .. v. a • ieza única Sobro los entontes verticales y 
f ijarle  definítiv mente & los herrajes.

Les arcos de extremidad 37 e inter: odios 3G están ;■ revistos de
c
;cn

t i es o c
anchaí

. J- , i ir s 12, cue; cese se rep re sentó, en la f i w. 7. 
me les ] •• rcueros del qn tes flexible s 13 que están

dispuestos lcnqitu ’ in;; lia ente en estr e ente :i •. horas y fijos a cada 
uno de les arcos'  ̂or un tornillo único c punt ~ *4, de suerte que 
estos 1 arque ros no se cunen a las defem aciones del techo. Cuando 
so i cutan les elementes del tocho, las borras laterales y ios arcos 
sen primeramente unidos ; el lar que re relie -‘3 colocado en su sitio  
: clavado. Una tola u otra materia flexible *16 se tiende sobre los 
arcos : sus bor-’ es son replegados y encástralos en la parte superior 
do las barras laterales 36 y de las extra: ida!or de los arcos, es 
tenue estos o-ementes ranura.de s o ental 1' dos cono se muestr s. en 45t
a fin de permitir a les bordes de Ir tela estar a nivel con la parte 
superior ele estas. piezas para evitarles . benbamiantos. Después de 
esta Operación, mes otros lar rieres 43 son colocados en su sitio  
: atornillad os, 1c que aumenta la tensic.;. do la tela. Esta ultima 
e_ entonces rGouuieri.a con una ^uarnicicn c relleno 4.5a de ^referencia 
en crin, el cual so reparte de manera que la. capa sea mas espesa en 
el centro de h s  depresiones formadas e. tro 2 os elementos de madera 
del techo. Finalmente la materia de recubrimiento del techo 35b 
se tiende xuertemente score 1a. capa de rellene  ̂ sus bordes sen f i ja ­
dos sobre ios barras laterales y sobro Ixs extremidades de los arcos 
Si se desea se pue^e extender un re ver. ti i o te cenveni nte de tejido 
s~ore l:-> cara interna del techo a fin do darle la terminación requerida 
Se notara que con la disposición que acaba de describirse, el relleno 
del techo esta fraccionado en bandas ncnqitudirales en numero de 4 

en c-1 ejemplo repri sentado por la fiq. 4. Se asequra asi la inmóvil i -
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a _*cr I- 'os 5- 2i Jos a l'~'a ^iezas 52 y a a -ara asegurar el cierre

lid perfecta lo la . .atería de relleno.
Es evidente que irte techo es mar 1ipero que los empleados hasta 

ehcra schre 1 s carrocerías cerradas para aut ..mvile s . Al s ismo 
tiempo es de une construcción sencilla y car- ta y totalmente exenta 
de ruidos y vibr-: clines, 1c que constituí e una ve,.taya muy importante.

Sobre los fiyyr. 10 y 11, un vidrie ¿2 es ta colocado entre los 
nenír n.tcs 29 y 30 sobre cada uno de los lacios de la carrocería.
Estes mentantes están y revistes ele r*nur- s -'2 (f i p . l l ) en las cuales 
se •. ontf n ccrr< d. rrs 51 constituidas por tubos do caucho hendidos 
longitudinalmente y recubiertos por una. materia v. tejido lyro .̂iaclo 
51. Corea de la .. xtreii idad superior de los ententes 50, y 'unidas 
a estes, estar, y revistas barras espaciadas 52 y 53, y reduciendo entre 
•-.lies una cavidad en la cual viene a colocarse el borde su_ erior
del vidrio 'ua.ndo la ventana esta cerrada, e:- tando dispuestos rellenos

o  ,. a<r -  ;; p r  < ■ ■  : ¡ r  r. r 7

hermeMec en coso de mal tiempo. Los ententes 29 y 30 están también
unidos a una pieza horizontal 55 que fer: •• el borde inferior de la 
vmi t s n i l lá . La cara interna del montante 29 • ota entallada y-ara re­
cibir una. yieza vertical 56 que esta, unid-' en un punte de su Icnqitud 
a una barra horizontal 57 unida a su vez en su extre-id; d y osterior 
al rentante 3C per una junta 56. Come se yuede uctar sobre la fiq  
10 ci vidrie se les!.*.za entre las piezas 55 y 57 que están también 
revistas de relleno de cierre hermético 54* . Cuando el vidrio esta 

ccmyletamente bajee reyes* sobre bloques de ducho o bloques elásti­
cos 5S soportados por una traviesa 60. El revestimiento dq/t§rminacien 
interior 61 puede clavarse sobre el monta .te* 30 y fijarse sobre la 
pieza 56 mientras que su otro borde esta y-r o visto de partes hembras 
de betones de presión 61 que se enganchan sobre las partes machos 
62 fijas sobre Irs piezas arqueadas 2£ del armazón de carrceeria.
Lo. __ ieza v e r t id !  oG puede ser fiyacla al entonte 29 mor tornillos 

u otros relies apropiados. Guando se desearetirar c reemplazar el 

cristal c tener sceso al mecanismo le elevación (no representado) de
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este, se ve que basta retirar les tornillos 63, desprender los 
betones 62 y empujar la barra 56 hacia el interior de la carrocería, 
lo que esta permitido por la flexibilidad de la junta 58. De esta 
manera se puede obtener fácilmente acoso -1 alojamiento del cristal  

cuando es necesario.
Se comprende sin otros comentarios que los perfeccionamientos 

que se acaban de describir responden perfectameit e a les fines anun­
ciados en la introducción de 1a. descripción de esta patente. Aun 
cuando estos perfeccionamientos seah particularmente aplicables a 
las carrocerías del tipo Weymann, es evident'- que alqunas caracter­
ísticas tales como la construcción del techo por ejemplo, pueden 
s r  aplicadas con ventaja a otros ti ;os  deoarrcceria. El termino 
"pared flexible" ei;p lea do en el curso de la descripción, desi.qna 
tedes les tejidos o productos de tejeduría, el cuero, el cuero imi­
tación en peneral todo ''reducto flexible en materia natural o ar­
tificialmente eemp-uesta propia para utilizarse para el revestimiento 
de las armazones de carrocería.

N C T A

La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones 
1£. Perfeccionamientos en las carrocerías para vehículos automó­

vil. s 2' otros y en particular en las c' rrcceriss deformables ecn el 
chasis caracterizados principalmente por les siguientes ¿.untos 
esenciales, considerados separadamente o en combinación.

a). La armazón de la carrocería comprende: ¿untantes verticales, 
un cuadro inferior de piso, y un esqueleto de techo comprendiendo 
barras laterales soportadas per los montantes pr éntre-cruzadas por 
arcos entallados para el paso de 1 arqueros finos flexibles dispuestos 
1 cnpitudiraímente y sobre los cuales, asi ccm:_ sobre los arcos, se 
tiende una pared flexible recibiendo una-r atería de relleno tal  
ocre crin, cubierta per un revestimiento tal como el cuero u otro 
siendo este revestimiento de terminado replepado en sus bordes Ion-



til .Tin.?-les ¿ fi^'a-os sobre las cxtrcr. id Jes :b los arcos y sobre 
Tas barras laterales dol techo, después 1c eneastram-.iento en de- 
rericn' s pr 'ctie 'las  sobre este, Je tal suerte pue la materia de 

a lleno este fraccionada en bandas > n ,it i :  1 inales y quede: jer esta 
e^usperfecta.-.ente inrevilizada.
b )  . La unión de los montantes de carree:ria de Ir c barras laterales 

•I..-, techo y de les arcos de este ultimo se verifica ;cr medio de 
berra ¿es en me tal flexible que se fijar. : obre s-s raras verticales
- horizontal s r? s~ee tiv amente sobre Ln- montantes i sobre ios arcos 

'cr ere 'rs inclinadas. sobre las barras laterales, en el fondot/ j. ^  * *

de muésor s transversal: s oblicuadas provistas en estas, estando f i j a ­
res los If-rpu. ros lonpitúdinales sobro los arcos por nedic de una 
'u'.l' unic .. tornillo o un solo perno.
c) . Las barra.;-- 1 te rales 1 1  cuadro del ;  isc o-stan eo.1v 11: las para 

el A * so oc i■ j rapo de t r _ viesas de madera que la s desbcclan laterai­
re-.ti y sobra 1- s curies vie:en a fijarse, per herrajes de ¿refer­
encia e-lastiC8LÓ’-te- dc-fcrmabl: s , I r: cxtoc. i 1 les inferiores de les 
•-'c-it.antes le nrvzcn le la carrocefia'j . sv- .-lo fijas dichas traviesas 
sobre !• s barras laterales del cuadro de  ̂ iso x: or medio de un tor­
nillo único o bien otro, atravesando upa pl rusta metalice fijada 
sobre la barra en el sentido de su lcnqitud p formando puente sobre 
Ir tr: viesa.

n). Los •■cutautos finales a las extreui-Mes de las traviesas de 
pise sen exteriores a las barras laterales de este ultimo y puestos 
f^ere de cent? o to con este detal suerte que 7. - ;• _ uertas cuyos cuadros 
:ytan cclcc-lcs entre des de dichos montantes sobre cade uno de los 
.1 ‘"'les de 7 a. c  rr. e. ria pueden ser prolen;; los en su parte inferior 
„ ara ocultar cci.q let ámente las caras 7 ate rales externas de dichas 
b-Tc; s laterales de pise.

e). Les ' c nta n t .. s le c-' rroce.ria que e.-’ici "Ir n las ventare s están 

r- mr-ilos para r cibir tubos 1: caucho u otros, entelados o revestidos 

7 una. panera cgaveniente T' hendidos lonqi tu’ i. cimente para servir
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'' oc r ¡.veleras ■: Mn 
lee 1er ...ntr otes le 
prenii ende robre sos 
para el nal tic.-. o .

f ) . La ^are! i tere, 
en "■',1c estes c t a •. 1 
Mo o ib le  f i j o  robre 

• I o carro enrió  ̂ u-t  
b_  ̂ cr erre- y e  el ar

vibrios, unierlo barra a tr>* nsvesales espaciadas 
; ventana arriba y abajo le la ventanilla.y com- 

cr ras internas dis^ esitives de cierre hermético

r de los alejamientos pee reciben los vidrios, 
j---dos, esta, constituid* por un revestimiento 

uno barra vertical ; o.css trado en un ■' ontante de 
barratransversal unid- •• •_sta p al montante op'ues- 
tiecs, estando fijo el re ,-er tir ientc en su parte

inferior de maner*
njeoplc, sobre un

amovible y, cr •••lie lo betones de p resion por 
parte inferior arquea^a rodeando el cuadro del

- boj‘"Meato del
Mj- cien M 1 
b nsverrol b . n

cristal, de ir-anera que, re ti:- ndo los tc-r illos de 
*.rrr vertical, se p uc ” e ep r.r •■ r o sta cor, la barra 

.1 Mierior del coche „ r_ tir r faciimei't;: el
' r í c .
22 En rr; rlimen reivindico como lo : i o-r.-lueiva invención corno

de recaer pie se solicito orobjete Sibrt ■1 que
inte otes ó Es:-:,as PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CARROCERIAS PARA 

VEHICULOS AUTOMOVILES Y OTROS.
Tcdc confcrr c queda descrito en lo pr«' re-ito -..•racria que consta, 

b. Meo boj s escritas a maquina por sM.o 1; le y dibujes que se 
a c c a ñ an a 1 ■: i r o a,.

Madrid el 5 de -.bril de 1926.
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