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El presente invento se refiere a un helilcoptero de
sistema perfeocionado gue permite efectuar el vuelo vertiocal,
la tnmovilizacién a una altura determinada, la traslacidn |
horizontal, la subida y el descenso en todas las direcclones
v el vuelo planeado.

Los helicdpteros preconizados hasta el dfa, adolecen
de graves incomnvenientes, pudléndose cltar, entre otros los
sigulentes:

Carecen de estabilidad en el punto fijo por el hecho
de la rotacidn de las hélices sustentadoras, de dos en dos,
en sentido fnverso, y esta inestabilidad dificulta muchflsimo
el ptlotafe o gobierno del aparatos la transmigidén meocdnica
de la potencia del motor a las hélices sustentadoras es muy
delicada de realizar a causa de la gran desmultiplicacidn gue
hay que obtener; los drganos de transmigidén y de mando son,
muy complicados y el peso de los Srganos que se reguieren para
la transmigidn es prohibitivo para un aparato destinado a
un uso comercials ademds, el rendimiento aero-dindmico, en
traslacidn horizontal es muy deficiente, por cuanto que éste
régimen es funcién de la inclinacién delantera del eje de
rotactidén de las hélices sustentadoras.

El helicéptero obfeto del presente invento, permite

correglr todos estos incomvenlentes y reallzar un aparato practic

que comprende esencialmente un ststema sustentador y un sistema

propulsor gbgolutamente independientes.

£l sistema propulsor esté constituido por una o mds
hélices tractoras com motores de eje sensiblemente horizontal
montadas en una armadura andloga a la de un avidn, con unos
timones de direccidén y de projundidad.

El sistema sustentador estd constituido por unas
paletas o planos que revolucionan en el mismo sentido, y
articuladas individualmente por medio de rétula a un manguito
0 cubo comin susceptible de revolucionar libremente alrededor

de una columna ctlfndrica, normalmente vertical, gue va fija

a la parte superior de lg armadura o esqueleto. Estg disposicidn
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aparato y asegura, ademds, la establlidcd automdétioca en todos
los sentidos y a todos los regimenes de vuelo, y como

consecuencia de ello un pilotafe sumamente cémodo y [fécitl.

Hay unos motores gue vdn colocados de dos en dos en determinadas

de estas palas, acclonrnando cada uno de ellos dos hélices
tractoras que revolucionan en sentido contrario y cuyo eje
comin, situado en el eje de las palas, es perpendicular al
eje de estas ultimas. De esta manera se suprime toda
transmigién mecdnica entre un motor instalcdo en el casoo
del aparato y la hélice sustentadora Y, como consecuencia
1égica, se descartan los inconvenientes que de ello resultan.
Como quiera que las hélices tractorce revolucionan en
sentido lnverso, no dan lugar a reacoidén alguna gobre la
pala que sustenta <1 motor, por cuanto gue sus efectos,

8e anulan.

Hay previsto un dispositivo espectal y graduable
para mantener automditicamente una determinada relacién
entre la inclinactidn de las palas sobre la horizontal y
su dngulo de incidencia.

Por ultimo, unos dispositivos para el reglaje
simultdneo del dngulo de incidencia media de todas laes
palas, para el mando de los diversos motores del aparato
v para la maniobra de los timones, completan el helicdptero.

La Flg. 1 es una vista de frente del aparato
suponténdosele en pleno vuelo, yendo los brazos de las
palas sustentadoras dispuestos por debgjfo de ellas, Yy,

La Fig. 2 es una vista de perfil del miamo
aparato con determinadas partes cortadag o arrancadas.

La Flg. 3 es una vista en corte y a mayor escala
segun el plano vertical III-IIT de la Ag. 6.

La Flg. 4 es una vista con detalleg, a mayor escala

V en corte por la 1fnea IV-IV de la Fig. 7, representando
los cubos de las hélices de los motores montados 8odre las
palas de sustentactdn.
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La Ftg. 5 es una vista de frente, andloga a la de la
Flg. 1 de una variante de construccidn, en la que los brazos
de las palas sustentadoras vdn dispuestos por encima de las
balas, lo cual permite disminuilr las dimensiones del aparato
en 8entido vertioal.

La Fig. 6 e8 unc vistade perfil correspondiente a la
anterior con partes arrancadas.

La Fig. 7 representa el heliodptero visto de plano

La Fige 8 es una vista en perspectiva mostrando un
sistema de mando en detalle.

El helicéptero estd constituido por una armadura 1,
con su tren de aterrizaje 2 y una ufia o Jiador 3 dealtura tal
que el eje del aparato quede sensiblemente vertical en posicidn
de reposo; luego hay un motor 4 de eje sensiblemente horizontal,
v su hélice 5 de cuatro pbaletas gue componen el sistema propulsor.

&n la armadura 1, vdn emplazados los diferentes drganocs
que Rhay a la disposicidn del piloto, y en particular el brazo
o mango lateral &, (Figs. 2 v 6), que goblerna los timones de
direccién 6 y de profundidad 7; los pedales 9 y 10 que
gobiernan, por el intermedio de los cables de acero 12 y 13,
respectivamente, los gases del motor de propuleidn 4 y de los
motores 11, montados sobre las palas sustentadoras 16; 1lg
Palanca 14, (véase Fig. J3), gque goblerna la Incidencia de lags
varfas palas o paletas 16 de la hélice sustentadora y que
puede ser condenada o inmovilizada por el piloto en la
posicidn que convenga, merced a los sectores dentados 15.

La expresada palanca 14 grrastra, en su movimiento,
la horquilla 17 que abraga el manguito 18. Zn este manguito,
que vd montado a deslizamiento a lo largo del cilindro 22, vén
amarradog, en dos puntos dlametralmente opuestos, dos cables
de acero 19 y 19', (Fige 8) gque se elevan en la columna
etllfndrica 23, dan vuelta a las poleas superiores 20, bajan

¥ rodean las poleas Inferiores 21 y se clerran sobre sf mismos
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por su punto de amarre al manguito 18 en 188 y en 18b. Estos
cables atraviesan la columna 23 por unas hendiduras o canales
238 y 23b, v vdn ifijos tndividualmente q la corona 63, de manera
gue el movimiento del manguito 18 determine el desélazamiento

en el mismo sentido de la corona 63.

El rodamiento de bolas 100, (Fig. 3), solidario de
dicha corona 63 resbala tambien verticalmente a lo largo de
la parte supertor de la columna cilindrica 23. Por el tntermedto
de unos tirantes huecos o tubulares 24, la posicidn del
rodamtento de bolas 100 goblerna el dngulo de tnoctuencia de
las palas sustentadoras 16, debtdo q que los expresados
tirantes 24 vdn articulados bor una parte, a una extremidad
del rodamiento 100 y, por otra parte, por su otra extremidad
a las deslizaderas 37 que vin fijas en los bordes de atague
de las palas 16. (Conel Jin de evitar gque dichos tubos 24
trabajen a la compresidn durante el desplazamiento del
rodgamiento de bolas 100 hdcia abajo, al disminuirse lg
Incidencia de las palas, el centro de empuje de éstas Yltimas
vd dispuesto hdcia la parte lrasera del eje de rotacidn, o
8¢a por detrds del eje del tubo 25 gobre el oual vdn montadas
dichas palas.

Merced al montafe representado especiglmente en la
Flge 3 para el rodamtento de bolas 100, tanto la palanca 14
como el mangulto 18 y dicho rodamiento 100, podrdn tomar una
ligera inclinacidn transversal, con el JSin de obtener una
inclinactidn obligada del eje del aparato.

El astento 26 del piloto, y el depdsito 27 del motor
de propulstén 4 complementan el acondicionaniento de la armadura
delaparato. Ia columna etlf{ndrica 23 vd fija encima de lg
armadura por medio de los soportes tubulares 25, (véanse Flgs. §
v 6). En un punto determinado de dicha columna ud montado el
e:bo 29, el cual 1leva tantos brazos 30 como palas sustentadoras
tenga el aparato, realizdndose este montaje por la arandela de
apoyo 31, los rodamientos de bolas 99 v 98, los travesasios 33
las tuercas 35 y el sombrerete 36. EI ocudo 29 podrd, pués,
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revolucionar lidbremente y con muy escaso rozamiento aglrededor
de la columna cilfndrica 23.

En cada uno de log brazos 30, (véase Fig. 3),
inclinados sobre la horizontal en el sentido indicado,
viene a enchufarse un tubo 25 gque forma la extremidad
de una de las palas y va unido a ella por una pleza de forma
conveniente 39, este tubo 25 penstra en el interior de la
articulacidén de rétula 38 mantenida en los brazos 30 por el
tope 40 y la tuerca 41 con su correspondiente contratuerca.
Una arandela de apoyo 42, y un Juego de tuerca con su
corregpondiente contratuerca 32 fijan el rodamiento de bolas
oon relacidn al tubo 25, rodamiento (del tipo duplex) que vd
montado a rétula merced a unas superficies esféricas 43.

E1 mando de los gases de los motores 11 de las palas
se efectia por medio del cable 13 del pedal 10; este
cable arrastra el deslizamiento aq lo largo de los tirantes 33
del rodamiento de bolas 34, a cuyo efecto vd amarrado a la
corona interior 45 de dicho rodamiento, ocuya corona exterior
44 vd unida a los cables 138. Estos Litimos pasan por el
Interior de los tubos 25 a fin de unirse a 1o motores 11,
¥V para que pueda tener lugar este sistema de montaje, la
corona 45 lleva dos brazos que penetran a través de unas
herndiduras o cangles précttcadas‘en los tirantes 33 y en
la columna cilfndrica 23.

E1 combusgtible de los motores 11 estd contenido en
unos depdsitos 59 (véase Fig. 7), instalados en las mismas
palas, y la alimentacidén de los motores es efectuada por lIg
Juerza centrffuga, con lo cual se evita la necesidad de
emplear una bomba especial.

Las palas 16 gque forman la hélice sustentadorg estdn
constituidas como las hélices de un aeroplano. Sobre dos palas
opucstas o sobre las cuatro palas, vdn instalados los motores 11
cada uno de los ocuales gobierna (véase Flg. 4), 1la rotactdn

de dos hélices tractoras de Pagos contrarios 46 y 47 que revolu-
clonan en senttdos inversos. X1 motor conduce directamente
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mediante la prolongacién 48 del pico o narix 49, la hélice
exterior 47 cuyo cubo €8 portador de una corona dentada
50 que arrastra la hélice interior 46 en sentido contrario
al de su proplo movimientoy este arraetre se realiza en virtud
de unos piriones satélites 51 que giran locos sobre los gorrones
52, con ayuda de los rodamientos de bolas 97 Yy engranan con
la corona dentada 53 que va fifa sobre el cubo de la hélice
interior 46. Dickos gorrones 52 vdin dispuestos sobre el
ctlindro 54 enchufado en la plexa 55 gue vd fija en el borde
de ataque de la pecla 16. Unos rodamientos de bolas 96 y 95
sujetcs por medic de las arandelas 57, permiten la rotactdn
de la nariz postiza 48, o sea la prolongacidén de la 49.
La héltce 1interior 46 revoluciona en el manguito de
soporte 54, efectudndolo tambien por el intermedio de dos
rodamient o3 de bolas 93 y 94.

En la parte superior de la columna cilindrica vertical
23 vd ftja la corona interior 56 de un rodaniente de bolas 60,
sobre cuya corona exterior 58 vdn fijados eldsticamente los
cables 61, que sostienen las palas 16 cuando estim en reposo;
estas palas van, ademds unidas elasticamente entre sf por medio
de otros cables 62, a fin de limitar su separacidn.

Por la descripcidn que antecede se comprenderd que

la sustentacidn del nuevo sistema de aparato helicoptero de

mi invento, se obtiene, haciendo revolucionar en sentido
conveniente, las palas 16 alrededor de la columna cilfndrica
23, slendo gencrada ésta rotacidn porel funcionamiento de las
hélices 46 y 47 accionadas por los motores 11. Merced a la
articulacién individual de las palas 16, la estabilidad
del aparato es absolutamente automdtica en todos los sentidos
¥ a todos los regi{menes de vuelo, pués el aparato wvuelve g
tomar su posicidn normal tan pronto como vasan los efectos
perturbadores, verificdndolo sin intervencidn alguna del
piloto. Ademds, por virtud de su peso, de su didmetro y de
8u veloctdad angular, las paletas o pahs de la hélice sustentadora
constituyen un sistema giroscdptco de los mds eficaces que

contrarresta toda variacidn répida de su plano de rotacidn, y
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8in dar lugar a los graves inconvententes del mismo sistema
gtrosedpico de palas solidarias y rfgidanente fljas al cubo
comiin; es, pués, con el fin de reducir el valor de su efecto
giroscdpice, el que las hélices 46 y 47, scan de cuatro palas.

Kl sistema de las dos hélices tractoras con revolucidn
en sentido inverso, no dd lugar a ninguna reaccidn de Importancia
8odre el soporte 55 de las pclas 16 durante lg rotacidn de
éstas alrededor de la columna cilfndrica 23; en efecto,
estas dos hélices, de peso y de vabcidades angulares iguales
v contrarias, producen reacciones en sentido inversoe gque se
anulan sobre el soporte 55.

Merced al goblerno de la variacidn stmultinea
v total de las palae, que constituye el mando principel
del aparato, el angulo de incidencia podrd ser graduado por
el pilloto a ftn de dar el mejor rendimiento a este regimen de
sustentacidn, como fgualmente a todos los regimenes de vueloy
ademds, las deslirgaeras J7 8on necesarias para que se pueda
variar la tncldencia, vista la longitud constante de los
tirantes huecos 24. Dicho mando podrd ser eondsnado merced
al sector dentado 15, puesto gue ¢l piloto no tendrd que
emplearle mde que durante la vartacidn de-régimen del vuelo;
en el punto fijo el piloto podrd tener que luchar contra la
Juerza del viento raciendo funcionar el motor delagntero 4
al reductdo regimen de marcha convenienta.

Para corregir el ssfuerzo de rozaniento de los
rodamientos de bolas que tiendan a arras8trar el aparato en el
sentido de la rotacidn de laa pulas, el timén de direceidn
va inclinado en el debido sentide con relacidn g un plano
vertical, stendo esta inecltnacidn la gue se goblerna por medio
del drgano llamade de mango de escoba lateral 8. Los hilillos
de alre que repelen las palas 16 pueden ser ast utilixados y s
bastan para compensar por completo dicho par o momento de
rotactdén; tambien se podrfa emplear una pequeria héllce especial
de efe horizontal que vd fifa cerca del timén.



La subida o el descenso en verticalidad se obtienen
medtante la variacidn, en el sentido conventente, bilen sea
de la inciaencia total de las palas 16, o blen de la potencia
de los motores llde dichas palase.

El movimiento de traslacidn horizontal del aparato
8e realiza merced al motor de propulsidén gue acciona la
hélice 55 y como qulera que la sustentacidn estd en todo momento
asegurada por los motores 11 de las palas, el motor de
propulsidn solo tendrd que vencer el "rastreo® de las palas
al avance, y las resistenctas perjudictales del aparatos

Como gquiera qugel rendimiento de la hélioe sustentadora
aumenta con la velocidad de traslacidn, la potencia a suministrar
por los motores 11 serd mds reducida gue en el punto fijo, de
donde resulta una seguridad muy apreciable en la duracidn del
Junctonamiento de los motores; ae podrd uttlizaer una parte
de 8u exceso de potencia inclinando merced al timdn de profun-
didad el eje del aparato muy ligeramente hdcla delante.
Durante este régimen de vuelo los timonee de projundidad y
de direccidn se podrdn utilizar como en un acroplano ordinario.

La sublda y el descenso se obtienen mediante la
combinacidn del empuje de las palas 16 de la hélice sustentadore
VY de la traccidn de la hélice delantera 5; el ptlote solo
tendrdé que aecctonar principalmente sobre los dos pedales de
gas 9 y 10.

&1 vuelo planeado o descenso del aparato en caso de
una "panne” de todos los motores se obtendrd por virtud
del gobierno de la variacidn de inctdencia con ayuda del mango
de palanca central 14. La incidencia de las palae, disminutré
hasta el valor postitive o negatfvo neceasarieo para obtener
da velocidad de descenso gque desée el ptloto. Por efecto de lg
caida, las palas 16 toman un régimen determinado de aute-rotactdn
en ¢l mismo sentido gque antes de paralizarse 1los motores 11 .

Este vuelo planeade podrd efectuarse, lo mismo sigutiendo lg
vertical que oblicuamente, a la boluntad del pilloto,



£l aparato anteriormente descrito presenta, ademds

otras particularidades Interesaentes, cuales son:

a) La digposicién de las palas libremente artioculadas,

no tan solo csegura la estabilidad automdtica en todos los
sentidos asf como la posibilidad del vuelo horigontal con

una gsola hélice sustentadora, sino que permite también

construir dichas palas con un peso bastante inferior al de

las alas de un aeroplano ordinarie. En efecto, como el
empuje estd equilibrado por la componente normal, (al plano
de la pala) de la fuerza centrifuga, y el arrastre por la
componente contenida en su plano y perpendicular al efe de
las palas, solo queda como esfuerzo ejercido sobre éstas
la componente radtal de la fuerza centrffuga que da lugar
solamente a un esjfuerzo de traccidén, siendo negligible los
momentos de flexidn locales a lo largo de la pala. Las
palas tomaerdn, pués, durante el vuelo inclinaciones por
encima de la horizontal y por detrds o por delante de su
posicidén de reposo, correspondientes a log esfuerzos de
empujfe y de arrastre a gue puedan estar sometidas.

b) La dispostcién de los mandos tubulares 24 v de
las deslizaderas 37 da lugar , durante el movtmten;o de
traslactdn, a una variacidn de incidencia diferencial de
las palas absolutamente automdticae. En efecto una misma
pala en régtmen de traslacidn estd sometida, durante ung
revolucidn, a esfuerzos de empuje y de arrastre variagbles
que pasan por un méximum y un mfnimum . Cuando el empuje

estd al mdximum , la inclinactén de la pala sobre lag

horizontal tenderd a aumentar » pero los tubos 24 gque obran

sobre su borde de ataque no la permitirdn ung inclinacidn

mayor a no ger con una disninuocidn de su éngulo de incidencia.

&n la regidn donde el empufe es el minimum , el fenémeno

estd a la tnversa. Debido a Ssta disposicién, la inclinacidn

de las palas por encimag o por debajo de su posicidn » regulada

por el piloto, estd limitada. Ademds, esta variacidn automdtica

de la incidenctq de lga palas aumenta notérianente el rendimien-
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to del glstema sustentador.
c¢) La disposicidén de los varios motores que hacen

Independientes logs sistemas propulsor Yy sustentador, ofrece
ventafos constderables asi como seguridad sobre todo, aun
en los aviones actuales, por la posibilidad de proseguir el
vuelo en caso de parait:aciJn de una gran parte de la fuerza
motriz disponible. En efecto la parada del motor de
propulsidn 4, no Impide que se efectise la traslacidn, pero a
una velocidad menor, como e8 natural. Bastard con que el
ptloto maniobre el timén de profundidad y dé una tnclinacidn
de un valor conveniente al efe del aparato, y por congiguilente
de la héltce sustentadora para gque ésta Ultima resulte al
propto titempo propulsora y sustentadoras

d) La parada de los motores de las palas, no Impide
tampoco el movimiento de traslacidn a reducida marca; incli-
nando el eje del aparato mds atris de la vertical y dando
a las palas la incidencia conveniente, el ptloto podré poner lg
hélice sustentadora en régimen de autorotacidén, puesto que el
viento por el hecho de esta traslacidn suministrq la energfa
necesaeria para asegurar la rotacidén de las balas en el miemo
sentido, y dar as{ el empuje. Unicamente en el caso de
pararse todos los motores, y esto es muy diffcil de brever,
8erd cuando el piloto se verd obligado a aterrizar con vuelo
planeado, vertical u obliouo, segin quiera.

Vemos, pués, que el aparato establecido con arreglo
al tnvento, responde a todos los requisitos gque se exigen a
un helicdptero tndustrial, y que ofrece, ademds, ventajas de
seguridad, de estebilidad automdtica, de economfa, de peso
V de facllidad de pilotaje 8superiores a los aqviones actuales.
Su8 cualildades de sencillex son comparables con las de los
aeroplanos, lo cual, desde el punto de vista tndustrial es va
de un interés capital.

Como es consigulente, el tnvento no se circunscribe

a los detalles de construccién descritos o representados, siendo

potestativo, per lo tanto, introducir en &) todas aquellas
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notorias modificaciones gque no alteren su princlgoe.

A8f, por ejemplo, las hélices 46 y 47 y el
diferencial que las une, se podrdn suprimir en el caso de
emplearse motores de reagocidn directa; las palas podrdn
8er biplanas o multiplanas, con o sin conexidn entre los
diferentes planos, y en nimero superior o inferior a cuatro.
Asimiasmo, los tiubos de mando 24 se podrin reemplazar venta-
Josamente por un doble mando por cables, slempre y cuando
que se modifique la disposicidn de detalls. Por dltimo,
en ves de un motor por cada pala , se podran disponer dos, el
unocerca del borde de ataque Yy el otro cerea del borde de
Juga, atacando cada uno una sola hélice y suprimiendo, por este

hecho el diferencial.

N 0 T 4
Tommsmm e
Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de mi tnvento, asl como la manera de llevarlo
a cabo en la prictica, debo hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas, son susceptibles de ligeras modtfica-
clones en sus dirmensiones y detalles sin que por ello se
altere el principto fundamental del lnvento, y lo que constituye
la esencia del mismo y por lo que sollicito patente de invencidn
por veilnte afios en Espafia es por: *"Un helicdptero de sistema
perfeccionado”; caracterizdndose por lo siguiente:
12.-Por el heoko de gque los sistemas de sustentacidn
V de propulstdén son absolutamente independientes.
28e~ Un heliodptero con arreglo a la retvindicacidn 1s,
en el que el sistempa sustentador estd constftuido por doe o mds
palas monoplanas o rmultiplanas de un mismo sentido de rotacidn
articuladas individualmente por medio de rodamtento de rétula
a un manguito corazin que revoluciona libremente glrededor de un
eJe central, y untdas entse si pbor medilo de una conextdn eldstica,

@ fin de limitar su separacidn segin su plano de rotactdn; unos
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suministran la potencia necesaria para la sustentacldn durante
todos los regfmenes de vuelo normal y accionan convenientemente
dos héllces tractoras, de pasos contrarios, y de cuatro palas,
que revoluctonan en sentido inverso y vdm unfdas por medio de

un dtferenclfcl cuyo eje se halla situado en un plano sensible-
mente perpendicular al plano de las palas sustentadoras, pudilendo
prescindirse de eatas hélices tractoras en el caso de emplearse
motores de reqooidén directa.

39.- Un heltodptero con arreglo a la reivindicacidn
l8, caractertizado por el hecho de que el stistema propulsor
estd constituido por umo o ras motores, cuyas hélices
tractoras o propulsoras van montadas en una armadura andloga
a la de un aeroplano, comprendiends el gistema propulsor un
timén de profundidad y otro de direccién gue se mueve, a la
vez, alrededor de un eje horizontal y de un eje vertical.

42,- Las formas de ejfeoucidn del helicdptero segin
las retvindicootones precedentes, caracterizadcs por los
sligutentes puntos de novedad:

a) Kl reglafe stmultineo de la incidencia de todas
las palas se obtlene por medlio de una palanca llamada de
mango de escoba, central gue acciona sobre unos tubos de
longitud constante, unidos,por uno de sus lgdos, ¢ la coronag
exterior de un rodamiento de bolas susceptible de deslizarse
a lo largo de la columna central y, por el otro lado aq los
bordes de ataque de dichas palas.

b) E1 disposttivo con arreglo a la retvindicacidn
49, eatd previsto, simultdncamente , a los efectos del
reglaje, para mantener autométloamente, en el curso de la
rotactén de las palas, una cierta relacidn entre su inclinacidn
por encima de la horizontal y su incidenclas.

¢) E1 efe de rotactdn sobre sf mismg de cada pala en

8u rétule v dispuesto por delante del centre de empuge, de

manera cue se redugca el esfuerzo sobre los tubos, con arreglo
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a las subreivindicaciones 4% y 4b.

d) El inando de los timones de profundidad y de
direcoidn, siendo éste Ultimo susceptible de girar alrededor
de un eje horizontal y alrededor de un efe vertical realtxdndose
dicho mando por medto de una palanca llamada de mango de
escoba.

e) El mando de los gases de los motores montados
sobre las palas y que revolucionan en unidén de ellas, estd
constituido corwenientenente por un rodamiento de bolas
susceptible de deslizamiento a lo largo del pivote central,

Vv cuyas coronas exterior e interior, vdn fijas a unos cablee
coneotados, respectivanente, a un pedal accionado por el
plloto y a los dispositivos de alimentacidénde los motores.

"Un helicdptero de sistema perfeocionado®; tal y oomo
gqueda substanctalmente descrito en la presente memoria e

tlustrcdo en loe dibujos que se acomparian.

ksta memoria consta de trece hojus escritus por una
80la carae
livarid S5 ae abril as 1926.

- " Pittorio Isacco.
Po Pe
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