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Sate invento ae relaciona oon lo s  apara- 

toa fwnadore8 de presión f l i id a , para lo s ooohes de 

loa ferrooarrilas, y tiene por objeto proporcionar un 

dispositivo destinado más particularmente a las t r i -
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pies válvulas o distribuidores de freno3 de aire com­
primido , que permiten poder variar, a voluntad, el 
esfuerzo frenador, según que el coche o vehículo se 
encuentre vacío o cargado,

Sse dispositivo se aplica, especial­
mente, a los o‘ rganos distribuidores del fluido, en 
los que el llenado del oilindro de freno se lleva a 
cabo en dos tiempos, uno rápido y correspondiente al 
desplazamiento brusco de la timonería y a la  aplica­
ción de las zapatas a las llantas o calces, y otro 
convenientemente lento para la  realizaoio'n progresi­
va del esfuerzo, Ssós dos tiempos se limitan mer- 
oed a un órgano que corre o se desplaza después que 
se haya llevado a cabo la  carrera del embolo,

SI dispositivo objeto del invento u ti­
liza  ese desplazamiento para establecer o suprimir 
una comunicación adecuada para modificar el esfuer­
zo frenador, por la intervención, supresión, o modi­
ficación de un organo suplementario cualquiera (em­
bolo y oilindro, eje de timonería, y demás), ouya 
situación se podrá modificar, o no, por el heoho de 
los desplazamientos de la timonería durante el p ri­
mer tiempo mencionado.

Dicho dispositivo objeto del invento 
se une o conexiona ademas con un organo especial, 
distribuidor, llave, y demás, que pueda ocupar auto­
máticamente, o mediante una maniobra a mano, dos po­
siciones distintas, según que el coche o vagón se ha­
lle  vacío o cargado, lográndose en sus dos posicio­
nes unas comunicaciones que permitan, o no, la inter­
vención del expresado órgano, en tales oondioiones 
que durante los aprietes y los aflojamientos sean
proporcionales las curvas de los esfuerzos, cualquiera
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que sea el estado del coche o vagón, esto es, vacío 

o cargado.
He aquí los fines que se pretenden mer»

n .

ced a los dispositivos del invento:
1£ -  (Jtilizar un órgano existente del 

distribuidor con el fin  de que intervenga una pieza 
destinada a proporcionar un esfuerzo frenador suple­
mentario, y de no u tilizar esa pieza sino cuando el 
órgano del distribuidor haya colocado de una manera 
cierta la timonería en una situación tal que la alu­
dida pieza se halle sometida a un desplazamiento lo 
mas pequero posible, correspondiente a un consumo de 
aire asimismo lo más reducido posible.

Z t  - Mantener la rápida realización del
movimiento de timonería, sin que la aplioaoion de las 
zapatas a las llantas o calces de lugar, en uno u 
otro caso, a un esfuerzo frenador in ioia l exagera­

do.
¡31 -  Lograr de un mismo modo progresi­

vo la realización del esfuerzo frenador máximo, y la 
desaparición de ese esfuerzo en loa tiempos iguales, 
se encuentre el coche o vagón vacío o cargado.

4 í  «. Conservar en el freno, en todo su 
alcance, sus cualidades de moderabilidad al apriete 
o al aflojamiento, y su grado de sensibilidad.

5£ -  Reducir, para la  realización del 
frenado de la  carga, el número de piezas, su embara­

zo, y su oomplioaoion,
para que el Invento de que nos veni­

mos ocupando se pueda comprender con toda claridad 
lo  describiremos, a título de ejemplo, con referen­
cia al adjunto dibujo esquemático, que indica su
aplioación a la triple válvula mejorada del tipo Wes
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tinghouse, montada en nn ooohe o vehículo que lleva 
un equipo de freno para el frenado de la tara, desig­
nando :

La figura 1, un esquema ilustrativo 
de la  instalación de acuerdo con el invento.

La figura 2, en corte, las modifica­
ciones introducidas en la llave de la triple vál­
vula, con los órganos en la posición frenadora del 
vagón cargado, y

La figura 3, la llave de la figura 
ocupando los órganos la posición frenadora del 

vagón vacío,
Ref iriendones, en primer lugar, a la 

figura l ,  el equipo comprende una triple válvula co­
nexionada con la tubería general 2, con el cilindro 

-Jo de freno ordinario 3, y con el depósito auxiliar 4, 
y que obra en la timonería 5 del coche o vehículo.

El frenado de la  carga se obtiene mer­
ced al empleo de un cilindro 6 .„ue se oonexiona con 
un balancín 7 unido a su vez a la timonería 5 gra­
cias a la varilla 8, y de un depósito suplementario 
9, de poca capacidad, haciéndose, por consiguiente, 
en la triple válvula las adiciones y modificaciones 
correspondientes.

El expresado cilindro 6 tiene un em­
bolo 10, no solidario de su varilla o vastago 11, y 
propio para dejar que esta efeotue la carrei’a corres­
pondiente a la del émbolo del cilindro 3, sin que co­
rra o se desplace ese émbolo, de tal suerte que en 
el momento de su intervención, si la admisión del 
aire se efectúa entonces, su carrera se reduzoa a un 
mínimum, Ssa disposición se puede oonseguir merced 
a un dispositivo de cremallera, trinquete, cufia, y



demas. SI esfuerzo complementario que proporciona 
el cilindro 6 se regula mediante la posición del pun­

to f i jo  1- del balanoiá 7.
La utilización del deposito suplemen­

tario 9 se puede obtener, ya por una llave 13 cone­
xionada mecánicamente, o no, con otra 14 de la triple 
válvula, ya por la misma llave 14.

El funcionamiento del dispositivo es el

siguiente:
¿n caso de frenado de la  tara o vagón 

vacío, el depósito 9 se halla vacío y no intervie­
ne el cilindro 6. La triple válvula y el equipo 
del freno funcionan sin ninguna modifioacion.

Si se trata del frenado de la  carga, 
después del movimiento automático, o no, de las l la ­
ves 13 y 14, al apretado, el aire de los depósitos 
4 y 9 penetra rápidamente en el cilindro normal 3 
y se logra así el desplazamiento brusoo de la timone- 
ría . Tan pronto como ese desplazamiento se lleva a 
cabo sin esfuerzo frenador excesivo, la triple vál­
vula hace la alimentación regulada del cilindro su­
plementario 6, ouya pequeña carrera del émbolo exige 
pooo aire. 23e ese modo el esfuerzo frenador se rea 
liza  progresivamente en el mismo tiempo que ouando

el vagón se encuentra vacio,
Al aflojamiento, se efectúa éste por

1 0 8  dos oilindroa progresivamente y en el mismo tiem 
po Si f  en el oaso del vagón vaoío. La triple val- 
rala conserva ademós. en el oaso del frenado de la 
carga, las mismas cualidades de moderabilidad y áe 
sensibilidad qae para el frenado de la tara,

Por lo  que respecta a las modifioaoio-



nes y a las adiciones qjie hay que hacer en un d istri­
buidor, suponiendo el empleo de un segundo cilindro, 
conviene establecer:

a) -  Ün dispositivo cualquiera, como 
una chapeleta, una válvula, un distribuidor, o cual­
quier otro conveniente, solidario, o no, del organo 
que normalmente limita los dos tiempos de llenado, y 
de tal suerte que su desplazamiento proporcione una 
comunicación entre el deposito y el segundo cilindro, 
oon un movimiento regulable con respecto al del refe­

rido órgano.
b) -  Un dispositivo de distribución 

que permite poner en circu ito, o no, al cilindro su­
plementario, y de tal suerte organizado que propor­
cione unas comunicaciones de alimentación y de vacia­
do calibradas para el cilindro y el depósito.

Las figuras ¿ y 3 ilustran unos cor­
tes de la llave de la triple válvula 12 o H , oon las 
modificaciones del invento, correspondiendo la figu­
ra 2 al frenado de la  carga, y la 5 al frenado de la 

tara.
Con referencia a la figura 2, los oon- 

duotos 15 y 16 corresponden, respectivamente a los oon 
duotosde escape y de admisión del distribuidor de la 
trip le válvula. SI conducto 17 corresponde al c i­
lindro ordinario de freno 3, y el 18 al cilindro su­
plementario 6. Dicho conducto 17 se enouentra en 
comunicación constante, por el 19, con la  cavidad 20.

B1 obturador normal 21, con su asiento 
£2, lleva en lo alto una chapeleta 13 adecuada para 
aplicarse en su asiento 24 gracias al resorte 25,
SI citado asiento 22 tiene el agujero calibrado 26.
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La llave 27 tiene las cavidades 28 y 
29 y los agujeros 30 y 31, Dna bola 3¿ se puede apli­
car en su asiento 33 de la misma llave 27, La nuez 
34 lleva los agujeros calibrados 35, 36 y 37, y ade­
mas el agujero 38,

Veamos ahora el funcionamiento:
Frenado de la carga.- Apriete. -  SI aire 

procedente de los depósitos penetra por el vidrio de 
la triple válvula, en 16, y por 39 llega a 40. Du­
rante el primer tiempo (obturador 21 subido) llega 
el aire rápidamente al cilindro de freno ordinario 
17, por la válvula 21 y el agujero 26) comunicación 

real.
Durante esa fase, de cortísima dura­

ción, el aire no puede pasaral cilindro suplementario 
debido a la obturación dei agujero 35 por la ohapele- 
ta 23 fuertemente aplioada en su asiento 24 por el 
resorte 25, JS1 aire que reina en 17 durante esa 
fase y que llega, por lo tanto, por 19, 20, 36, £9 
S 30, no ptLede penetrar, durante esa oorta distancia, 
en el cilindro suplementario 18, por oponerse a ello 
la bola 32 que oorta la comunicación por 31, 28 y 38, 

lan pronto como el embolo del cilindro
normal haya efectuado su carrera y, por consiguien­
te , el émbolo del cilindro suplementario, y así que 
la chapeleta 21 descienda, se establece la comunica­
ción 40, 35, 28, 38, 18, y el cilindro suplementario

&> alimenta directamente»
Los agujeros calibrados 26 y 35 propor­

cionan el llenado de los dos cilindros en unos tiem­
pos iguales al necesario para conseguir, en el oaso 
del frenado de la tara, el llenado solamente del o i-
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lindro normal por el únioo agujero 26.
Aflojamiento,- SI aire de los dos o i-  

lindros sale por 17, 19, 20, 26, 29, 37 y 15, y por 
18, 38, 28, 31, 30, 37 y 15,

B1 agujero calibrado 37 proporoiona para 
los dos oilindros un tiempo de aflojamiento igual al 
que se obtenga en el caso del frenado de la tara para 
el vaciado del único cilindro normal por el agujero 
calibrado 36.

Frenado de la tara (figura 3 ) , -  Apriete,-  
{jomo ya hemos dioho, solo se encuentra lleno el depo­
sito 4, SI funcionamiento del oilindro únioo perma­
nece igual, siendo el tiempo de apriete oalibrado por 
el agujero 26,

Aflojamiento.-  SI vaciado del cilindro 
normal se efectúa por 17, 19, 20, 36, 29, 37 y 15, y 
el tiempo se f i ja  merced al agujero oalibrado 36, que 
as de una sección menor que la del agujero 37.

Descritos quedan los medios que se con­
sideran más apropiados para llevar a la práctica el in­
vento, pero debe tenerse en cuenta que se pueden intro­
ducir cambios y modificaciones empleando otros órga­
nos que hagan las mismas funciones, sin apartarse por 
ello de los límites del invento,

B3ta solicitud , que corresponde a la 
presentada en Francia en 21 de Abril de 1925, bajo 
el número 596,940, 3e acoge a los benefioios del ar­
tículo 16 de la Ley de Propiedad. Industrial,

- : ----1 0  U  ----------
Los puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto de esta Pa­
tente de VE I ATS años, son los siguientes:

1̂  -  Un dispositivo que permite canse-



guir en los vehículos cargados un esfuerzo fren&dor 
suplementario, que presenta las particularidades s i­
guientes, consideradas por separado o en combina­

ción.
a ? -  Un órgano móvil, válvula, chape­

leta, u otro por el estilo , que se combina con la tr i­
ple válvula, cuyos movimientos se llevan a oabo di­
recta o indirectamente por una parte cualquiera de las 
piezas del distribuidor, cuyo fin  es el de realizar 
el llenado del cilindro con arreglo e dos leyes di­
ferentes, y ouyos desplazamientos pueden modificar 
la  salida del fluido al interior de la triple vál­
vula o modificar la  transmisión del esfuerzo a fin  
de que a su vez se modifique la realización del eafuer

zo frenador,
b) -  Una disposición de tal suerte que

la  intervención del órgano suplementario para el 
frenado no se haga sino después del desplazamiento 
de la tiuonería» puliendo intervenir inmediatamente 
después de la realización de esa desplazamiento, a 
fin  de reducir a un mínimum la utilización  del f lu i­
do, y conseguir desde el comienzo una progresividad 
en la realización del esfuerzo, oon el vehículo va­

cío o cargado.
c) -  Una disposición de tal suerte que

desde el comienzo sea el órgano suplementario capaz
de una acción moderada y llmitable a voluntad, en
todos los saatifios, en una zona tan amplia como

no se utilizase ese órgano,
d) -  Un dispositivo de distribución

(llave, distribuidor, émbolo, o sus análogos) que

permita, meroed a una iaaniobrn automática, o a ma-
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no, haaer que intervenga, o no, el órgano ¡suplementa­
rio (cilindro, pal arica, ejes y decae), de tal caerte 
que la realizacio'n y la desaparición del esfuerzo fre - 
n&dor máximose haga en unos tiempos iguales, oon el 
vehículo vacío o oargado,

2C - Mejoras en los aparatos frenado* 
res de presión fluida,

Del y como se ha descrito en la  Me­
moria que antecede, representado en el dibujo que 
3 9  acompaña y oon los fines que se han especifica­
do.

Esta Memoria consta de diez hojas es­
critas por una sola oara,

Madrid, 31 de Marzo de 1926
i?, A.

ASO'- 'ÍÜZtti ú
Iul loder
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