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Bute invento se relaciona oon los 8para=-

tos frenadores de presidn

fldida, para los coohes de

los ferrvocarriles, y tiene por objeto proporcionar un

dispositivo destinsdo mis partiocularmente a las tri-
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ples vdlvulas o distribuidores de frenos de aire oom~
peimido, que permiten poder variar, a voluntad, el
esfuerzo fremador, segdn que el coche o vehfoulo se
encuentre vacio o cargado.

Bse dispositivo se &plica, especial-
mente, & los Organos distribuidores del fldido, en
los que el llenado del oilindro de freno se lleva a
cabo en dos tiempos, uno répido y correspondiente al
desplazamiento brusco de la timonerfa y a la aplica-
cidn de las zapstas a las llantas o calces, y otro
convenientemente lento para la realizsoion progresi-
va del esfuerzo, §s0s dos tiempos se limitan mer-
ced a8 un 6rgano que corre o se desplazsa después que
se haya llevado a cabo la carreras del eémbolo,

g1 dispositivo objeto del invento uti-
l1iza ese desplazamiento para establecer o suprimir
una comunicacidn adecuada para modificar el esfuer-
zo frenador, por la intervencion, supresién, 0 modi=-
ficaoidn de un drgano suplementario cualquiera (ém-
bolo y oilindro, eje de timonerfa, y demés), cuys
situacidn se podrd modificar, o no, por el heoho de
los despleazemientosde la timoner{a durante el pri-
mer tiempo mencionado.

Dicho dispositivo objeto del invento
Se une o conexiona ademss con un organo especial,
distribuidor, llave, ¥ demds, que pueda ocupar auto-
maticamente, o mediante una waniobra a wano, dos po-~
sioiones distintas, segdn que el coche o vagdn se he-
1le vacio o cargado, logréndose en sus dos posicio~
nes unas comnicsciones que permitan, o no, la inter-
vencion del expresado Jrgano, en tales condiciones
que durante los aprietes y los aflojamientos sean

proporcionales las ocurvas de los esfuerzos, cualquiera
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que Sea el estado del coche o vagon, esto es, vac{o
o cargado.

He aquf los fines que se pretenden mer=-
ced a los dispositivos dei invento:

1¢ - Utilizar un drgeno existente del
distribuidor con el fin de que intervenga una pleza
destinada a proporclonar un esfuerzo frenador suplew
menterio, y de no utilizar esa pieza sino caando el
Jrgano del distribuidor hays colocado de une maners
cierts 1a timonerfs en una situacion tal gque la alu-
dida pieza se hulle sometida a un desplazamiento 1o
mds pequefo posible, correspondiente a un consumo de
aire ssimismo lo més reducido posible,

5¢ . Mantener la rdpida realizaocion del
movimiento de timonerfa, sin que la aplicaoién de las
zapatas a las llantas o calces dé luger, en uno u
otro caso, & un esfuerzo frenador inicial exagera-
do.

2¢ = Lograr de un mismo modo progresi-
vo la realizacion del esfuerzo frenador wmeximo, ¥y 18
desaparicidn de ese esfuerzo en los tiempos iguales,
se encientre el coche o vagon vac{o o cargado.

4¢ = Conservar en el freno, en todo su
glcgnce, sus cualidades de moderabilidad al apriete
o al aflojamiento, y su grado de sensibilidad,

5¢ -~ Reducir, para la realizacidn del
frenado de la carga, el ndmero de piezas, su embara-
z0, y su compliesoidn,

para que el invento de gue nos veni-
mos ocupando se pueda comprender con tode claridad
1o describirewmos, & t{tulo de ejemplo, con referen-~
cia al adjunto dibujo esquemdtico, que indica su

aplioacidn a la triple valvule mejorada del tipo Wes=



tinghouse, montsada en un ooche o vehfoulo que 1lleva
un equipo de freno para el frenado de la tara, desig-
nando:

La figura 1, un esquema ilustrativo
de la instalacidn de acuerdo con el invento,

La figura 2, en corte, las wodifica-
ciones introduocidss en la llave de la triple vdl-
vula, oon los Orgsnos en la posicion frenadora del
vagon cargado, ¥y

La figura 3, 1la llave de la figura
%, ooupando 108 Jrganos la posicion frenadora del
vagon vacio,

Refiriéndonos, en primer lugar, & la
figura 1, el equipo comprende unes triple vélvula co-
nexionada con la tuberf{e general 2, con el oilindro
de freno ordinario 3, y con el deposito auxiliar 4,
Y que obra en la timonerfa 5 del coche o vehfoulo.

El frenado de la carga se obtiene mer-
ced al empleo de un cilindro 6 .ue sSe conexiona oOn
an baelancin 7 unido a su vez & la timonerfa 5 gra-
cias a lu varilla 8, y de un deposito suplementario
9, de pooca capacidad, haciéndose, por consigujente,
en la triple vdlvala las adiciones y modificaociones
correspondientes,

El expresado cilindro 6 tiene un ém=
bolo 10, no solidario de su varilla o véstago 11, ¥
propio para dejar que esta efectie la carrera corre2-
pondiente & la del émbolo del cilindro 3, gsin que o0~
rra o se desplace ese émbolo, de tal suerte que en
el momento de su intervencidn, si la admision del
aire se efectia entonces, su carrera se reduzea 8 un
winimm, Esa disposioiSn se puede oonseguir merced

a un dispositivo de crewal.ers, tringquete, cu®a, ¥y
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demds, Bl esfuerzo complementario que proporcions

el cilindro 6 se regula mediante la posicidn del pun~
to fijo 1~ del balancid 7.

La utilizacidn del depdsito suplemen-
tario 9 se puede obtener, ya por una llave 19 cone-
xionada mecénicamente, o no, con otra 14 de la triple
védlvula, ya por la misma llave 14,

El funcionamieﬁto del dispositivo es el
siguiente:

in ocaso de frenado de la taru o vagon
vaofo, el depdsito 9 se halla vac{o y no intervie-
ne el cilindro 6, La triple vélvula y el equipo
del freno funcionan sin ninguna wo 41 ficacion,

S1 se trata del frenado de la cargsa,
despuds del movimiento automdtico, o no, de las lla-
ves 13 y 14, al apretadd, el sire d: los depdsitos
4y 9 penetra rdpidsmente en el cilindro normal 3
v se logra asi el desplezemiento brusco de la timone-
ria, Tan pronto como ese desplazamiento se lleva &
cabo sin esfuerzo frenador excesivo, la triple vilae
vule hace ls alimentacidn regulada del cilindro su-
plementario 6, ouya pequefia carrera del embolo exige
poco aire, De ese modd el esfuerzo frenador Se rea-
liza progresivamente en el mismo tiempo que ouando
el vagon se encuentra vac{o.

il sflojamiento, se efectda éste por
los dos oilindrus progresivamente y en el mismo tien=~
00 yue en el caso del vagdn vacfo. Le triple v&l-
vala conserva ademds, en el caso del frenado d: le
carga, las mismas gualidades de mode;abilidad y de
gensibilidad que pare el frenado de la tara,

Por lo gue respecta a las modi ficaoio~
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nes y & las adiciones gme hay gue hacer en un distri«
buldor, suponiendo el empleo de un sezundo cilindro,
conviene establecer:

a) = Un dispositivo cualquiera, como
une chapeleta, una vélvula, un distribmidor, o cual-
quier otro conveniente, solidario, o no, del Jdrgano
que normalmente limita los dos tiempos de llensado, ¥
de tal suerte gque su desplazamiento proporoione una
comuniocacidn entre el depdsito y el segundo cilindro,
oon un movimiento regulable con respecto al del refe-
rido 9rgeno.

b) - Un dispositivo de distribucidn
que permite poner en cirouito, o no, 8l oilindro su-
slementario, y de tal suerte organizado que propor=-
cione unas comunicaclones de alimentacion y de vacia-
do calibradas para el cilindro y el deposito.

Las figaras ¢ y 3 ilustran unos cor-
tes de la llave de la triple valvula L2 o L1, con las
modi ficaciones del invento, gorrespondiendo la figu-
ra 2 al frenado de la carga, y la 3 &l frenado de 18
tars,

Con referencis a la figura &, los oon-
duotos 15 y 16 corresponden, respectivamente a 108 ocon-
dnctosde escape y de admisidn del distribuidor de la
triple vdlvula, B1 condueto 17 corresponde al oi-
1indro ordinario de freno 3, ¥ el 18 8l e¢ilindro su=-
plenentario &, Dicho conducto 17 se encuentra en
comunicasidn constante, por el 19, con la cavidad 20.

El obturador normal 21, con su asiento
¢, lleva en lo alto una chapeleta 15 adecuada para

aplicarse en su asiento 24 gracias al resorte 25,

El citado asiento 22 tiene el agujero calibrado 26,

-
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La llave 27 tiene lus cavidades 28 y
29 y los agujeros X y 21, Una bola 3« se puede 8pli=
car en su asiento 33 de la misma llave 27, La nuesz
34 lleva los agujeros calibrades 25, 36 y 37, y ade-
wes el agujero 38,

Veawos shora el funcionamlento:

Frensdo de la sarga.- apriete.- El aire

procedente de los depdsitos pernetra por el vidrio de
ls triple vdlvula, en 16, y por 39 llega & 4. Du-
rente el primer tiempo (obturador 21 subido) 1llega
¢l eivre rdpidamente al cilindro de frero ordinario
17, por la vélvule 21 y el agujero 26) comunicacion
real, i

Durante esa fase, de cortfsima dura-
cidn, el aire no puede pasaral cilindro suplementario
debido & 1l& obturacion dsl sgujero 36 por ls ohapele=~
ta 23 fuertemente aplicada en su asiento 24 por el
resorte 25, g1 aire gue reina en 17 durante ese
fase y que llega, por 1lo tanto, por 19, 20, 36, 29

j %0, no pdede penetrar, dursnte eca corta distancia,

en el cilindro suplementario 18, por Oponerse & ello
Ta bols 32 que corta la comunicacidn por 31, 28 ¥ 38,

ran pronto como el eémbolo del oilindro
normal hays efectusado su carrers y, por conziguien-
te, el émbolo del cilindro suplementario, ¥ asi que
ls chapeleta 21 desclends, e establece la comunica-
oidn 40, 35, 28, 28, 18, y =i oilindro suplementario
s: alimenta directamente,

Los agvnjeros calibrados 26 y 35 propor-
cionan el lienado de los dos ¢ilindros en unos tiem-
pos iguales sl necasarin gara conseguir, en el o880
del frenado de la taru, el 1lenado solamente del ol-
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1indro normal por el unico agujero 26,

aflojamiento,- F1 aire de los dos ol=~

lindros ssale por 17, 19, 20, 26, 29, 37 y 16, y por
18, 28, 28, 31, 20, 37 y 15,

Bl agujero calibreado 37 proporoiona para
103 dos e¢ilindros un tiempo de aflojamiento ignal al
que se obtenga en el caso del frenado de la tara para
el vaciado del unico cilindro normal por el agujero
calibrado 36, |

Frenado de la tara (figura 3),-~ ipriete,=

gomo ya hemos dicho, 5010 se encuentra lleno el depd-
sito 4, X1 funcionsmiento del oilindro unico peruwa-
nece ignal, siendo el tiempo de apriete calibrado por
el agujero 26,

Aflojumiento.~- 41 vaciado del cilindro

normal se efectds por 17, 19, 20, 36, 29, 37 y 15, ¥
el tiempo se fija merced al agujero calibrade 36, que
es de una secoidn menor gue la del agujero 37,

Desoritos gquedan los medios que se cone-
sideran wds apropiados pere llevar a la prédctica el in-
vento, pero debe tenerse en cuenta que se pueden intro-
dqucir cambios y mwodificaciones empleando otros orga-
nos que hagan las miswas funclones, sin apartarse por
ello de 1os limites del invento,

Esta solieitud, que cgorresponde a la
presentada en Francia en 21 de Abril de 1925, bhajo
el pimero 596,940, se scoge & los beneficios del ar-
t{ealo 16 de ls Ley de Propiedad Industrial,

mim miw N O L A ~le =wie

Los puntes de invencidp propis y nue=
va que se precentan para gue Sean objeto de esta Pa-
tente de VBINTR a®os, son los siguientes:

1y = Un dispositivo que permife conze-
-8’



guir en 1os vehfculos cargadss ur esfuerzo frenador
suplementerio, gue presents las particularidades si=~
guientes, consideradas por separado o en combina-
cion,

at = Un drgarno mdvil, vdlvula, chepe-
leta, u otro por ¢l estilo, que e combine aon lg trie-
gle vdlviala, cuyos movizientos se llevan a cabo die
recta o indirectawente por uns parte cualquiers de las
piezas del 4istribuidor, ouyo fin es el de realizar
el 1llenado del cilindrc con arreglo & dos leyse (i-
ferentes, y OUyos desplazamientos pueden modificar
1a selide del fldido al interior de la triple viil-
vila o mwodifiocar la transwisidn del esfuerzo & fin
de que a su vez se wodifigue le reslizacion del esfuer-
z¢ frenador,

b) - Uns disposicidn de tal sierte que
1s intervenoidn del organc saplesentario para ol
frenado no Se haga 8ino después del desplazaniento
de la timonerfs, pudienio intervenir ilamediatamente
jespués de la reslizacion de e3a desplazamiento, a
?in de redncir a un minimuc la a51l1zacidn de1 fldi-
do, y consegalr desde el cogwlienzo ané prograsivijad
en la realizacidn del eafuerzo, 002 a1 venfoulo va-
cfc o cargado,

¢) - Una 4isposicidn de tal snerte que
desde el comienzo se2 el drzauo saplenentario capaz
de uns sooidn modersda y liaitable & voluntad, en
todos los 3entidos, en una zons ten dmplie o0wo si
no Se utilizase ese Orz&no,

&) - Un dispositivo de aistribuecidn
(11ave, distrituidor, ewbolo, & sus andlogos) gue
perwits, meroed u un& WenAobLTE gatométice, 0 & Wa-
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no, hecer gue intervenga, o no, el drganc suplewesta-
ric (cilindro, pelenca, ejes y demdés), de tal wmuerte
que ls realizacion y la desaparioidn del esfuerzo fre-
nador wdximose haga en uno2 tiempos iguales, con el
vehiculo vacioc o cargads,

2¢ ~ Hejoras en los aparatos frenado-
res de presidn fldida,

el y oomo e ha dezorifo en la e~
moria que &ntecede, representado en el dibtujo gue
3e acompafs y ocon los firea gue 3e han espeoiflica-
do,

BEsta Mesmoria consts de diez hojas e8-
critas por uans sole osra,

Madrif, 31 de ¥arzo de 1926
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