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El presente invento se refiere a una ailsposicion aqe
sistema perfeccionado para el acoplado de los cilindros de
motores a los carters y es de aplicacidn especial para el
acoplado de 1os cilindros independientes en los motores de
comoustidén interna. La Jinalidaa ae! invento es evitar la
Sijacién del cilindro por medio ae pernos o tornillos
enroscando en su lugar el cilinaro por la parte exterior,

Yy estableciendo una manera sencilla y ligera para
asegurar el cilindro al cdrter o caja de manivela, de tal
suerte que pueda colocarse con avsoluta precisidn, en
sentido angular alrededor ae su eje, asi como en sentido
rectilineo y dentro de los 1{mites de tolerancia necesarios
sin riesgo a que se ajloje o0 a que se salga ae su sitio
cuando esté revolucionando el motor.

Con arreglo al presente invento, la boca del cilindro
vd recibida en un cubo o guicio apropiado [formado en el
cérter, V¥ para evitar que se salga se emplea una tuerca
que enrosca en la parte fileteada del cilindro y se apoya
también en la extremidad interior de aicho cubo, pudiénaose
inmovilizar esta tuerca en una parte cualguiera préviamente
calculada de su revolucidn, en la caja del carter, gueaando
luego aprisionado el cilindro contra todo movimiento de
rotacidén o desplazamiento rectilineo, por medio de una
anilla henaida gque presenta un perfil cuneiforme, como
un cono truncado, anilla gque es comprimida radialmente entre
unas superficies inclinadas cooperantes gque hay formadas
alrededor de la extremidad externa del antedicho cubo, y un
cerco o brida alrededor del cuerpo del cilinaro, de cuya
manera se evita eficazmenlte que el cilindro se desenrosque
o tenga movimiento rectilfneo. ZTambilen se emplean medios,
tal como un realce en la extremidad de la parte fileteada del
cilindro, que sirven a modo de estribo o agpoyo para la
extremidad ae la tuerca, a fin ae gque al enroscar la tuerca
en la parte donde se jforma la unidn con el cubo, se pueda

localizar la posicidn longitudinal del cilindro. Dado caso
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que al estar la tuerca en contacto con este realce, nu
estuviese correctamente fijada la posicidn angular del
ctlindro, el conjunto de éste ultimo, llevando consigo la
tuerca, podrd dar vuelta, (después de aflojada la antlla

de acufiamiento), a la menor posicién angular mds alld de la
en que la tuerca puede gquedar itnmmovilizada en la caja del
cérter. Después se desenrosca el cilindro, con relacidén a la
tuerca y se le coloca en la debida posicidn angular,
volviéndose aagpretar seguidamente la anilla de acufiamiento
para que de este modo guede el citlindro perfectamente
inmovilizado en su posicidn de funcionamiento.

En los dibujos que se acompafian: La Fig. 1
representa en corte parcial un motor de combustidn interna
al cual va aplicado el inventoy siendo la Fig. 2 una parte
de la anilla hendida vista de planoe.

Las mismas letras de referencia indican 8rganos o
plezas igualies en las wos jiguras ael dibujo.

El cafidn o cuerpo A del cilindro (indicado en el dibujo
en disposicién vertical ), presenta, a la conveniente distancia
de su extremidad inferior, una brida circunferencial A2 gque
tiene una superficie achaflanada Aj, yendo Jjormnado un
Jtleteado A4 en la superficie exterior de dicho cuerpo entre
la brida y la boca del cilindroe.

Una cara achaflanada correspondiente 5 vd
Jormada en la parte superior del cubo B de la caja del cérter,
alrededor de la abertura E; practicada en el cubo y donde vd
recivida la extremidad del cilindro. ZKste cubo v4 provisco
de un manguito de acero suelto C(C gque constituye la tuerca Yy
que vd fileteado de manera que se pueua enroscar en la parte
Jileteada A4 del ctlindro, presentando por su extremiuaw
inferior una brida 02. Alrededor de esta brida hay formados

unos agujeros equidistantes 05 que también vdn Jiieteadvs
para recibir un tornillo 04 que se prolonga desde la

extremidad exterior del cubo B, a fin de inmovilizar de este
moao el manguito en una Jraccifn cuaigquiera wesedu@ we wong
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revolucidn, como lo determinag el nimero de agujeros empleadosy
este manguito C al ser montado en el cilindro se enrosca
en éste por la parte interior de la caja del cdrter, o
tamblén si se quiere se puede sujetar por medio del tornillo
04, y enroscar luego el cilinuro en €1 nasta Que su
extremidad interior tropieza en un realce A5 Jormado en la
extremidad de la parte fileleada A4 del cilindro, siendo
reciblda la carga axial por la brida 02 gque se apolya sobre el
costado iInterior de la caja del cirters

Con el fin de constituilr un estribo o guoyo gque,
en unidn de la brida 02 aprisione el cilindrv sobre la
caja del cdrter, a fin de que ni pueda revolucionar ni
desplazarse en sentido rectilfneo en el cubo, nos serviwos
de una doble anilla partida y de forma cénica D, la cual se
aprieta por medio de un perno D2 dispuesto en sentido
tangencial, Yy alojado entre las dos superficies achajflanadas
Aj y 52 anteriormente citadas. £En estas condiciones, el
reg?gérgﬁfggggohacerse verticalmente, es decir con relacién
al eje del drbol de ciguefial (puesto gue debe alcanzarse
una determinada altura dentro de limites .auy €8trecivs
en combinacidén con una posicidén angular prescrita),
dando vuelta al manguito C en la caja del carter en la
medida necesaria y sujetaiuole después por le introduccidn
del tornillo de fijacidn 04 en uno de los agujeros de la
série 05 Jormaua alrededor de la briaa C?

Adhora bien, st al gquedar el manguito C enroscado
con fuerza contra el estribo A), Y al estar el tornillo
04 recibido en uno de los agujeros 05 de la brida 02
del manguito, no se hublese obtenido la correcta posicidn
angular del cilindro, entonces procede hacer lo silguiente:
Se afloja la anilla partida D, se destornilla el tornillo
04 del manguito C vy luego se da vuelta al cilinaro, (en una
direccidén en que exista la seguridad ae que el manguito se
mantiene en contacto con el apoyo Aj), hasta gque ha aauu

vuelta en la menor cantidad o aemplitud posible mds olld




de su posicidén angular desecda, 1o cual haré que quede uno

de 1los agujeros 05 colocado en disposicidn de recibir el tornillo

04. k1 menguito se condena luego en esta posicidn por medic
del tornillo Cj, se da vuelte al cilinaro hacia atras des~
enroscdndole aentro del manguito en la medidg necesaria
para gue gquede colocado en su posicibén angular debida,
verificado 1o cual se agprisiona luege el anillo partido
D por medio de su tornillio DZ, quedagndo de este modo el
cilindro firmemente sujeto e immovilizado contra todo
movimiento angular o rectilineo en el cubo o guicio cel
cdrter.

Se comprenderd, pués por la disposicidn que
acabemos de describir que se puede precisar lg posicidn
axial del cilindro, dentro de limites muy estrechos,
constituidos por la divisién del paso de los filetes
A4 por el ruimero de agujeros Cj gue hay alrededor ael
manguito, partierndo desde luego del supuestic que todos los
cil%ndros de un determinado motor habréin de tener sus
realces Aj, colocados en ellos con absoluta precisidn, y
que todos los manguitos C, habran de ser idénticos, asi
como las distanclias de la extremidaed interior de las caras
del cubo B desde el eje del drbol acodado del motore. dsimismo,
es evidente, gque dando la inclineccién debida a las superficies
achay lanadas A}, & antedfchas, asi como a log costados de la
anilla D gque tropitezan en ellas, dicha anilla, al gquedar Jjir-
memente aprisionada por medio de su tornillo ij poard
abarcar toda la extensidn de la distancia lineal que pudiera
existir entre el reglce A5 Y la extremidad del manguito
C, al estavlecer el agjuste angular del cilindro.

En los ajustes anteriormente descritos no hace
Jalta emplear nmnguna llave inglesc ni herramienta andloga,
pbuesto que antes de hacer 1os ajustes aejinitivos, el manguito
podrd quedar sujeto en posicidn por la introduccidén del

] 4
tornillo ¢ en uno cualquiera de los agujeros Cj, mientras que
el cilindro se esté enroscandc en él1 a mano.




Hablendo ya descrito y detallado con toda anplitud

la naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de
llevarlio o cabo en la prictica, debemos hacer constar que las
disposiciores anteriormente descritas, son susceptibles de
ligeras modificaciones en sus dimensiones y detalles, sin
gque por ello se altere el principio fundamental del invent oy
v 1o que constituye la esencia del mismo y por lo que
solicitamos patente de invencidén por veinte gfios en £Lspafria es por
"na disposicidn de sistema perjeccionado bara acoplar los
cilindros de motores a la caja del carter”; caracterizdndose
por lo siguiente:

12.- Por la combingcidn de un cilindro que
projundiza en un cubo jormado en la caja del cérter, con un
manguito fileteado que se enrosca sobre el cilindro, para
encgar en la extremidad interior del cubo Y quedar inmovilizado
en éste ultimo en una posicidén angular cualquiera prefijada,
empledndose una anilla de acuriamiento contréctil que se
ojusta entre la extremidad exterior del cube ¥ una bricg
que hay jormada alrededor del cilindro; tal y como gqueda
substancialmente descrito y con el Jin especificado.

2%2.~ £n un motor de combustién interna como el gue
se especifica en la reivindicacidn 19 el emplear sobre el
ctlindro un agpoyo o estribo, tal como Aj; donde tropieza
la extremidad del manguito con ung série de agujeros
equiaistantes alrededor del manguito, en los cuagles agujeros
puede entrar selectivamente wun tornillo u drgano anaglogo
bara sujetar el manguito a la cqje del carter; tal y como
queda substancialmente cescrito y con el fin especificado.

S - La adisposicidn completa para el acoplamiento de
un cilindro a la caja del cdrter o clguerial, tal y como
gQueda substanciaelmente descrito YV representado en los dibujose

“Una disposicidén de sistema perfeccicnado para acoplar
los cilindros ae motores a la caja del carter”; tal y como queda

substancialmente descrito e ilustrado en los aajuntos dibujos.




‘ Esta memoria consta de seis hojas escritas por una

sola carae.
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Madrid, 31 de Marzo de 1926.

Armstrong Siddeley Motors Limited, y
Spirito Mario Viale.
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