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En una a m e tra lla d o ra  d e s tin a d a  a a v to n e s  y en  la  
que l o s  d is p a r o s  se  hacen a t r a v é s  de  l a  h é l i c e  e s  sa b id o  que 
e l  p e r c u to r  e s  accionado p o r  e l  á rbo l m otor de l a  h é l i c e , p ero  
que la  c u la ta  y e l  mecanismo a lim e n ta d o r  de c a r tu c h o s  son  
accionados p o r  lo s  g a se s  p ro d u c id o s  p o r  l a  d e f la g r a d á n  d e l  t i r o •

E s te  s is te m a  de a m e tra lla d o ra s  a d o lece  de un gran  
in c o n v e n ie n te , y e s  que como la  p r e c i s ió n  de su fu n c io n a m ie n to  
depende de l a  p r e s ió n  gaseosa  y e s ta  fu n c ió n ,  depende a s u  v e s  
de la  tem peratura  y p r e s ió n  d e l  a ir e  am b ien te , l a  concordancia  
o s im u lta n e id a d  de marcha p e r fe c ta  in d is p e n s a b le  de l a  
a m e tra lla d o ra  y de l a  h é l i c e ,  p u d ie ra  no r e a l i z a r s e ;  además, 
l a  v e lo c id a d  de t t r o  de e s ta s  a m e tra lla d o ra s  e s  demasiado  
pequeña • La co n sec u en c ia  más p e r ju d ic ia l  de  e s ta s  i r r e g u la r i ­

dades e s  que una a m e tra lla d o ra  de  e s ta  c la s e  aun cuando la  
c o n s tru c c ió n  y e je c u c ió n  de to d a s  su s  p ie z a s  e s té n  c o n c ie n ­

zudam ente h ech a s, l o s  d is p a r o s  h e r ir á n  s iem pre  l a s  p a le ta s  
de la  h é l i c e •

La f i n a l i d a d  d e l p r e s e n te  in v e n to , e s  o re a r  una 

a m e tra lla d o ra  para  a v ió n , l a  cua l habrá  de s e r  accionada  p o r  
com pleto  p o r  medio de  u n io n es  o a r t i c u la c io n e s  de m ovim iento  
o b ligado  d esd e  e l  á rb o l d e l  m otor, de t a l  s u e r te  que la  
concordancia  o s im u lta n e id a d  de marcha de la  a m e tra lla d o ra  y 
de la  h é l i c e  quede s iem pre  asegurada y s in c r o n iz a d a  p o r  medio  
de a c o p la m ien to s  m ecánicos r íg id o s ,  s ien d o  im p o s ib le  que s e  
produzcan  m o v im ien to s b ru sco s aun a l e fe c tu a r s e  e l  a rranque •

En e fe c t o ,  con a r r e g lo  a l p r e s e n te  in v e n to , s e  em pieza  
p o r  d isp o n e r  e n tr e  e l  á rbo l d e l m otor y e l  á rb o l que acciona  
l a  a m e tra lla d o ra , (a l que designarem os de a q u í en  a d e la n te  
"á rb o l de l a  a m e tra lla d o ra " )  t un mecanismo que comprende en 

p r im e r  térm ino  un a co p la m ien to  p o r  f r i c c i ó n  y  lu eg o  un  
acop lam ien to  r íg id o ,  merced a lo  c u a l, e l á rb o l de  l a  a m e tra lla d o  
ra y e l  p e r c u to r  que va r íg id a m en te  un ido  a é l  a s i  como la  c u la ta  
fo rm an  un s is te m a  u organism o r íg id o  que tr a b a ja  con e l  á rbo l 
c ig ü e ñ a l d e l m otor; d esp u és t ie n e  lu g a r  e l  embrague d e l



mecanismo de a lim e n ta c ió n  que engancha momentáneamente con  una  
p ie z a  accionada  p o r  e l á rbo l de  la  a m e tra lla d o ra  para  h a c e r  
que vayan lle g a n d o  lo s  c a rtu ch o s  a la  a m e tra lla d o ra , y  se  
vayan e fe c tu a n d o  l o s  d is p a r o s •

La d e s c r ip c ió n  que se  vá  a s e g u ir  con r e la c ió n  
a l ad ju n to  d ib u jo , dado a t í t u l o  de e je m p lo , p e r m i t ir á  
com prender p e r fe c ta m e n te  la  manera en que s e  l l e v a  a cabo e l 

in v e n to •
La F ig • 1 m uestra  la  v i s t a  de co n ju n to  d e l m on ta je  

g en era l de  dos a m e tra lla d o ra s .
La F ig • 2  e s  una v i s t a  tomada a mayor e sc a la  del 

d i s p o s i t i v o  de acop lam ien to  y del á rbo l d e  una de l a s  

a m e tra lla d o ra s  en p o s ic ió n  d e  rep o so •
La F ig • 3  re p r e s e n ta , en e le v a c ió n  y  en c o r te ,  

d ich a  a m e tra lla d o ra  y su  mecanismo de a lim e n ta c ió n , d ib u ja d o s  
a la  misma e s c a la  que la  F ig . 2 •

E l á rbo l d e l m otor a r r a s tr a  la  h é l i c e  2  y lo s  
á rb o le s  3  de l a s  a m e tra lla d o ra s , cada uno de e s to s  á rb o le s  
acciona  una de la s  a m e tra lla d o ra s  y e s tá  acoplado a l á rbo l 1, 
p o r  medio de un g a t i l l o  o bo tador 4 • En l a  F ig • 2  s e  v é  que  
e l  á rbo l m otor 1 perm anece c o n s ta n te m e n te  acoplado p o r  lo s  
p iñ o n e s  de ángulo con lo s  dos e je s  d e  acop lam ien to  5 ,  
p r o v is to s  para  cada una de la s  a m e tra lla d o ra s •

Hemos de em pezar p o r  a e s c r i b i r , una de e s ta s  
a m e tra lla d o ra s •

Sobre e l  e je  de acop lam ien to  3  s e  h a l la  ca lzado  

e l t o r n i l l o  s i n  f i n  6, a l  cu a l vá  u n id a  p o r  una c la v i j a  7  
la  banda o a n i l l a  de  f r i c c i ó n  h end ida  y e l á s t i c a  8  que 
c ircu n d a  de una manera ho lgada  en la  p o s ic ió n  de desem brague  
l a  p o le a  de f r i c c i ó n  11, enclavada  so b re  e l  á rb o l 3  de l a  
a m e tra lla d o ra  y p re se n ta n d o  una e sc o ta d u ra  10• E l gorrón  
extrem o d e l e je  de  acop la m ien to  3  g ir a  lo co  en e l m andrilado  
c e n tr a l  de la  p o le a  de f r i c c i ó n  11•

Sobre e l á rb o l 3  de  la  a m e tra lla d o ra  va montado con 
ch a ve ta  la rg a  e l  m anguito de acoplam ien to  14 que l l e v a  un  
dedo o a lza p rim a  12 y un d ie n te  13, s ie n d o  e l  m anguito 14,



a rra s tra d o  p o r  e l  a r i s ta  16 d e l  a n i l l o  de  f r i c c i ó n  8  que s e  
apoya so b re  e l  a r i s t a  15  d e l  dedo 12.

C ontra e l  m anguito 14 se  a p l ic a  e l  a n i l l o  17  que se  
d e s l i z a  p o r  l a  p ro lo n g a c ió n  d e l  m anguito  14, e l  cua l 

p r e s e n ta  un c o l la r ín  9* E n tre  e l  a n i l l o  1? y  d ich o  c o l l a r í n  9  
oá d is p u e s to  e l  m u e lle  18, y e n tr e  e l  c o l l a r í n  9  y  e l  

c o l l a r í n  46 d e l  á rbo l 5  de l e  a m e tra lla d o ra  se  e n cu e n tra  o tro  
m u e lle  19*

El t o r n i l l o  s i n  f i n  6  hace r e v o lu c ió n a r  c o n sta n tem en te  
l a  rueda h e l i c o id a l  20 de l a  cua l e s  s o l id a r io  e l  to p e  o 
le c a  21 con e l  e sp o ló n  22.

Una p a la n ca  acodada de tra n sm is ió n  25, puede en 
caso n e c e sa r io  cooperar con la le v a  21 a s i  como con su  
e sp o ló n  22 , en  e l  extrem o d e  uno de l o s  b ra zo s de e s ta  

p a la n ca  hay form ado un d ie n te  24, m ie n tr a s  que en  e l  o tr o  brazo  
se  e n c u e n tra  e l  t r in q u e te  25. E l d ie n te  24 coopera  con dos 
to p e o i to s  y u x ta p u e s to s  26 y  2?, gobernados p o r  l a  p a la n ca  
de embrague 28, cuyo p ic o  29 s e  a p l ic a  c o n tra  e l  to p e  27 
y e l  p te o  50  c o n tra  e l  tope  26,

Los to p e s  26 y 27 engranan además p o r  s u s  e sp o lo n e s  
51 V 58 , con la  rueda de dob le  corona den tada  5 5  en l a  que la  
prim era  corona a n te r io r  54 obra so b re  e l  e sp o ló n  51 y  la  
segunda corona p o s t e r i o r  55, so b re  e l  e sp o ló n  52, yendo 
mutuamente d e sp la za d o s  l o s  d ie n te s  de l a s  dos co ro n a s.

Además, la  d o b le  rueda den tada  5 5  e s  s o l id a r ia  de una rueda  
de t r in q u e te  J 6  que hace a vanzar e l  t r in q u e te  25 de l a  
p a la n ca  acodada 25* La v u e l ta  h a c ia  a t r á s  de l a  rueda de  
t r in q u e te  56 queda im pedida p o r  medio d e l p a sa d o r o c e r r o jo  57, 

Con la  d o b le  corona de la  rueda 55  coopera  la  
h o r q u i l la  de embrague 59  que o s c i la  so b re  e l  p i v o t e  58, 
y para  p r e c i s a r  la  p u n te r ía ,  l a  p u n ta  40 s e  engancha con  
l a  corona den tada  54» a s i  como con la  corona 5 5  de la  p u n ta  
41 de l a  h o r q u i l la  59* E s ta , p o r  su  to p e  42  s u j e ta  e l  brazo  
i n f e r i o r  de la  p a lanca  de embrague 28 l im ita n d o  a s i su  d e sp la ­
zam ien to  en e l caso de o c u r r ir  e s t e .  La h o r q u i l la  5 9  vá



u n id a  a l a n i l l o  17 •
Una de l a s  e x tre m id a d e s  del á rb o l 3  de la  a m e tra lla d o ra  

e s tá ,  como s e  ha d ich o  d e s tin a d o  a cooperar con e l  e je  de 
acop lam ien to  5 ,  m ie n tra s  que en  la  o tra  e x trem id a d  vá  ca lza d a  
l a  rueda den tada  43, que engrana en  todo momento con e l  
p l a t i l l o  de la  le v a  den tada  44, (F ig . 3)»

Sobre e s t e  p l a t i l l o  44  vá p r o v i s to  e l  b o tán  d e  
m anivela  que acciona  p or e l  in te rm ed io  de l a  b ie la  45 e l  ca rro  
48 que se  d e s l i z a  en  la  ca ja  de la  cámara 47• D icho carro  48 
e s tá  en com unicación  con l a  redamara 43» La c a ja  de la  
recám ara ,e l c a rro , y l a  recám ara, l le v e n  lo s  a c c e s o r io s  
u su a le s  t a l e s ,  como p o r  e jem p lo , p e r c u to r , e l  e x tr a c to r ,  

sto*  • sto*  •
La le v a  50  s o l id a r ia  d e l p l a t i l l o  44 puede cooperar  

lle g a d o  e l  c a so , c o n  e l  brazo  52 d* la  p a la n ca  de  a lim e n ta c ió n  
51 , cuyo o tro  brazo  5 3  e s tá  cog ido  p o r  una de l a s  a brazaderas  
en fo rm a  de  gancho d e  l a  p a la n ca  acodada 54 , p a r a liz a d a , a su  
v e z  p o r  l a  p a la n ca  de f i j a c i ó n  o en c la va m ien to  5 5 •

La p a la n ca  de a lim e n ta c ió n  51 a cc iona  p o r  medio de la  
v a r i l l a  5&, un t r in q u e te  con p iñ o n e s  de ángu lo , e l  cual 
hace que vayan en tra n d o  lo s  c a r tu c h o s  p o r  e l  v e n ta n i l lo  57  
en la  c a ja  de l a  recám ara•

La a m e tra lla d o ra  e s  p u e s ta  en  a c c ió n  p o r  e l  g a t i l l o  
4, la  p a la n ca  acodada 5& V e l  alam bre Boioden 5 9 , a s i  como p o r  
la  p a la n ca  acodada de tra n sm is ió n  60 y e l  h i l o  Bowden 61, 
yendo e l  h i l o  59  un ido  a la  p a la n ca  de embrague 28, y e l  
h i l o  S i  a la  p a la n ca  de f i j a c i ó n  o c ie r r e  5 4 • (F ig • 3 }•

La p a la n ca  28 (Fig* 2 )  y la  p a la n ca  de f i j a c i ó n  5 3 , (Fig* 3 ) ,  
van u n id a s  e n tr e  s í  p o r  e l  alam bre Bowden 62*

El fu n c io n a m ie n to  de la  a m e tra lla d o ra  s e  e fe c tú a  
de la  manera s i g u i e n t e :

El á rb o l de mando 1 d e l m otor hace g i r a r  c o n tin u a ­
m ente Fig* 2 , e l  e je  d e  acop lam ien to  5 ,  s ie n d o  e s to  lo  que hace  
que e l  t o r n i l l o  s i n  f i n  6 , l a  a ra n d e la  de f r i c c i ó n  8 y  e l  
m anguito  de acop lam ien to  14, montado lo c o  so b re  e l  á rb o l 3  
de la  a m e tra lla d o ra , g ir e n  s iem p re  lo  mismo que la  rueda
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h e l ic o id a l  20, p o r  e l  in te rm ed io  d e l  t o r n i l l o  a in  f i n  6, 
m ie n tra s  que l a s  o tr a s  p ie z a s  de l a  a m e tra lla d o ra  quedan en  
reposo •

Cuando s e  oprim e e l  g a t i l l o  4 , l a  tra n sm is ió n  ¡>8 
e s t i r a  e l  alam bre Boioden 5 9 , i  o cua l hace p ió  o ta r  la  p a lanca  
de embrague 28 en e l s e n t id o  que in d ic a  l a  f l e c h a  6J, h a s ta  
tr o p e z a r  en e l  to p e  42 de la  h o r q u i l la  de  embrague 59»

Por la  r o ta c ió n  de la  pa lanca  d e  embrague 28 su  
d ie n te  29 e le v a  e l  to p e  27, desenganchando e l  d ie n te  24 de la  
p a la n ca  acodada 25, d esp u és  de lo  cua l e s ta  u l t im a  g ir a  bajo  
l a  a c c ió n  de un m u e lle  a n ta g o n is ta  h a s ta  quedar apoyada so b re  
l a  le v a  21 de la  rueda h e l i c o id a l  20 .

E l to p e  26 no im pide e l  abatim iento de l a  p a la n ca  2J  
p u e s to  que d ich o  tope  se  m antiene  leva n ta d o  p o r  uno d e  l o s  
d ie n te s  de  la  corona a n te r io r  J 4  de l a  rueda 55  que obra  
so b re  e l  e sp o ló n  J 2 .

M erced a e s ta  r o ta c ió n  de l a  p a la n ca  acodada 2J e l  
t r in q u e te  25 s e  d e sp la za  bajo  e l  d ie n te  s ig u i e n t e  de l a  
rueda  J 6  no pud i endo v o lv e r  h a c ia  a tr á s  e s ta  rueda cuando 

e l  t r in q u e te  25 abandone su  d ie n te ,  p o r  cuan to  que l a  
rueda de t r in q u e te  56  queda s u je ta  p o r  e l  pasador 5 7 •

La rueda h e l i c o id a l  20  g ira  c o n s ta n te m e n te , como 
ya se  ha d ic h o , s i  b ien  su to p e  21 e le v a  la  p a la n ca  25 cuando 

ha lle g a d o  a su  rad io  de a c c ió n ; e n to n c e s  e l  t r in q u e te  25 
hace avanzar en un d ie n te  la  rueda de  t r in q u e te  5&, o.si como 
tam bién  l a  rueda 55» L)e e s ta  manera e l d ie n te  d e  l a  corona  
d e la n te r a  54  de l a  rueda 5 5  c o n tra  la  c u a l s e  apoya l a  p u n ta  40 
de la  h o r q u i l la  de embrague 5 9  a va n za rá  igua lm en te  y  e le v a  
l a  p u n ta  40 o rig in a n d o  la  ro ta c ió n  de  la  h o r q u i l la  sobre  su  
p iv o te  j 3 .

La h o r q u i l la  de embrague 59  vn e l  curso  de e s ta

ro ta c ió n  y p o r  e l  in te rm ed io  d e l  a n i l l o  17  V d e l m u e lle  18, 
le v a n ta  e l  m anguito de embrague 14, s ie n d o  e s to  lo  que o b lig a  
a l a r i s ta  15  d e l dedo 12 a tro p e z a r  con e l a r i s t a  16 de la  
a n i l l a  de f r i c c i ó n  8 , com prim iendo poco a poco , s i n  sa c u d id a s



e s ta 'a n i l l a ,  h en d id a  y e l á s t i c a  d e  t a l  manera que la  a n i l l a  8 S 
p o r  e l  in te rm ed io  de la  p o le a  de f r i o e i ó n  11 a r r a s tr e  ( V
p ro g re s iv a m e n te . e l á rbo l 3  de la  a m e tra lla d o ra  de l a  que e s  ̂
s o l i d a r i o , y p o r  ú l t im o , e l  m anguito  de embrague 14, la  ^ 
a n i l l a  de f r i c c i ó n  8 , e l e j e  de aooplam ten to  $  y e l  á rb o l 1 ;
d e l m otor g ira rá n  en  c o n ju n to  con la  p o le a  de f r i c c i ó n  y  con  
e l  á rb o l J  de  la  a m e tra lla d o ra •

Con e s t e  á rbo l 3  de  ¿a a m e tra lla d o ra  g ir a  l a  rueda  
dentada  43 engranando con la  rueda d en ta d a  44 que l l e v a  una 
le v a  30  (vé a se  F tg * 3 ) ,  V p o r  c o n sec u en c ia  p o r  e l  in te rm ed io  
de la  le v a  43 e l  ca rro  48 y l a  recámara 49, e je c u ta r á n  lo s  
m ovim ien to s a l t e r n a t i v o s  n e c e sa r io s  para  un  t i r o  o fu e g o  

c o n tin u o • Pero como q u ie r a  que la  p a la n ca  a lim en ta d o ra  31 

e s  r e te n id a  p o r  l a  p a la n ca  de f i j a c i ó n  3 4 , V s i  e sp o ló n  30 de 
l a  le v a  de la  rueda 44 pasa  por encima d e l  brazo 3 2  de e s ta  
p a la n ca  s i n  t r o p e z a r ía , l a  v a r i l l a  3& perm anecerá  en p o s ic ió n  
de reposo de t a l  manera q u e la  en tra d a  de l o s  c a r tu c h o s  no s e  
l l e v a r á  a cabo aún y  la  a m e tra lla d o ra  no p o d rá  d is p a r a r •

Las c o n ex io n e s  y  tr a n s m is ie n e s  a u to m á tic a s  que se  
acaban de d e s c r i b i r  s e  e s ta b le c e n  m ed ian te  la  o p re s ió n  d e l  
g a t i l l o  o t i r a d o r  4, (Fig* 2 ) y p o r  la  ro ta c ió n  de l a  p a la ñ ca  
de embrague en e l  s e n t id o  que ín d ic a  la  f l e c h a  63 , h a s ta  que 
se  pone en  c o n ta c to  con e l  to p e  42t

Por razón de e s ta  r o ta c ió n  de la  p a la n ca  de embrague 
28 e l  p ic o  o d ie n te  30 de e s ta  p a la n c a , dado caso  que la  
p a la n ca  23 haya p iv o ta d o  ya c o n tra  e l  to p e  21, d e ja r á  en 
l i b e r ta d  e l tope 2b. Cuando e n to n c e s  la  le v a  21 o b lig u e  a la  
p a la n ca  23 a r e tr o c e d e r  avanzando e l t r in q u e te  23, la  
rueda de t r in q u e te  3&, u s i  como la  rueda  3 3  sn  s i  v a lo r  de un  
d ie n te , uno d e  lo s  d i e n t e s  de la  corona p o s t e r i o r  33  s e  vendrá  
a c o lo c a r  bajo  e l  e sp o ló n  32 de la  p a la n ca  27 ya le v a n ta d a  de  
antemano p o r  e l p ico  o d ie n te  29 de  la  p a la n ca  de embrague 28; 
a l mismo tiem po  que uno de l o s  d i e n t e s  de  l a  corona a n te r io r  
34 escapa ba jo  e l  e sp o ló n  J i  d e l to p e  26, s i  b ie n  e s t e  to p e  
puede ca er  en e l d ie n te  o muesca de la  p a lanca  23 con o b je to  de
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s u j e ta r la •
La le v a  21 c o n tin ú a  g irando  después de h a b er  e levado  

la  p a lanca  23 y  e l t r in q u e te  25, con  su e sp o ló n  22, vendrán  
a c o lo c a rse  ba jo  l a  p a la n ca  23 con o b je to  de e le v a r la  to d a v ía

un poco más•
Merced a e s ta  e le v a c ió n , l a  rueda de tr in q u e te  Jb  

y la  rueda 53  g ira rá n  tam bién  un poco más, lo  cu a l como ya 
queda d icho  h a rá  b a sc u la r  l a  h o r q u i l la  de embrague 3 9  a lre d e d o r  
de su  p iv o te  3 8 , en la  a m p litu d  o v a lo r  de un paso  o d ie n te  
de la  corona d en ta d a  34  de la  rueda 3 3  p u e s to  que su  p u n ta  41 
se  d e s l i z a r á  sobre  la  corona 34  que hace un momento l e  

hab ía  le v a n ta d o •
En consecuervo i a de  e s te  e sca p e  la  h o r q u i l la  de 

embrague 39  ba scu la  h a c ia  abajo  a l red ed o r de su p i v o t e  3 8 , 
a p lica n d o  e l  m anguito de acop lam ien to  14 bajo  la  a c c ió n  
d e l m u e lle  19 co n tra  e l  e j e  de  acop lam ien to  5 ,  h a s ta  que e l  
á te n te  13  d e l m anguito de acop lam ien to  e n tr a  y engancha en la  
e sco ta d u ra  10 de  l a  p o le a  de f r i o c i  ón 11•

Por razón  de e s t e  e n d o s a m ie n to , e l  embrague p o r  
f r i c c i ó n  ya in ic ia d o  e n tr e  e l  e j e  de acop lam ien to  5  V s i  á rb o l 

3  de la  a m e tra lla d o ra  quedará reem plazado p o r  una ju n ta  o 
u n ió n  r íg id a ,  de ta l  manera que e l  á rbo l m otor 1 , e l  e je  

de a co p la m ien to  5» d  á rb o l de l a  am etralladora, l a s  ruedas  
d en ta d a s 43, 44, (F ig • 3 ) ,  b ie la  45 , e l carro  4$ y la  
recámara 49, fo rm arán  un sistema u órganism o r íg id o •

Por e l  hecho de que la  h o r q u i l la  de embrague ha  
basculado h a c ia  a b a jo , (F ig • 2 )  r e s u l ta  que e l  tope  42 no 
im pide p o r  más tiem po la  r o ta c ió n  u l t e r i o r  de  la  p d a n o a  de 
embrague 28 en  e l  s e n t id o  que in d ic a  la  f l e c h a  63 , V s i  
g a t i l l o  p o d rá  s e r  a b a tid o  un poco más, d esp u és de lo  cu a l  
l a  pa lanca  de  tra n sm is ió n  5 8 , c o n tin u a rá  dando v u e l ta s  
e je r c ie n d o  una nueua tr a c c ió n  so b re  e l  alam bre Bowden 59 , 
lo  que h a rá  p a sa r  e l brazo i n f e r i o r  de  l a  p a la n ca  de embrague 
23 p e r  encim a d e l to p e  42•

M erced a e s ta  tr a c c ió n  más f u e r t e  e je r c id a  so b re  e l  
alam bre Bowden 59  V s i  g iro  u l t e r i o r  de  la  p d a n o a  de

embrague 28, e l  h i l o  Bowden 62, se  pondrá  tam bién en  te n s ió n



(F ig • 3 )  s ie n d o  e s to  lo  que ha rá  g ir a r  la  p a la n ca  de c ie r r e  
55  dejando  en l ib e r ta d  la  p a la n ca  de s u je c ió n  54*

S i e n to n c e s  s e  a ba te  aún más e l  t i r a d o r  4 h a rá  g ir a r  
l a  p a la n ca  de tra n sm is ió n  6o y e l  alam bre Bovoden 61 hará  
que p iv o te  l a  p a la n ca  de s u je c ió n  54> (Fig» 3)»

En v i r tu d  de e s t e  p tv o ta m ie n to  de l a  p a lanca  de  
s u je c ió n  5 4 , la  p a la n ca  de  a lim e n ta c ió n  51 Queda en l ib e r ta d  
y su brazo 5 3  b a sc u la rá  h a c ia  aba jo  p o r  la  a cc ió n  de un  
m u e lle ; en v i r tu d  de lo  c u a l e l brazo  52 o s c i la r á  h a c ia  
a rr ib a  y l le g a r á  a l campo de a c c ió n  de l a  le v a  de la  rueda  

den tada  44 que g ir a r á  s ie m p re •
E sta  le v a  50  a l g i r a r  i r á  a b a tie n d o  y dejando en 

l i b e r t a d  a lte rn a d a m en te  al brazo  52 de la  p a lanca  a lim en ta d o ra  
51 de ta l  manera que la  v a r i l l a  5& Que a cc io n a  e l  mecanismo 
de t r in q u e te  y p iñ o n e s  de  ángulo  ya m encionados o b lig u e n  l a  
en tra d a  de lo s  c a r tu ch o s  p o r  la  v e n ta n i l la  5 7  sn  i a  c a ja  de 
l a  recámara 47 desde  donde e l  p ic o  de  la  recámara 49 lo s  
empuja h a c ia  e l  cañón» M ie n tra s  que d u ra  la  in tr o d u c c ió n  o 
l le g a d a  de l o s  c a r tu c h o s , l a  a m e tra lla d o ra  t i r a  co n tin u a m e n te • 

Cuando e l  g a t i l l o  4 queda en l i b e r t a d  (F ig • 2 ) ,  
l a  pa lanca  de tra n sm is i ón So, r e tro c e d e  la  p r im e ra , anulando  
l a  tr a c c ió n  e je r c id a  so b re  e l  alambre Bowden 61, siendo  e s to  
lo  que hace que la  p a lanca  su je ta d o r a  54  g ir e  h a c ia  a tr á s ,

(Fig» 3 )  su je ta n d o  e l brazo 53  d s  la  p a la n ca  a lim en ta d o ra  51* 
m ie n tra s  que su o tro  brazo 52 se sep a ra  de la  le v a  50, p o n ién d o se  
nuevam ente en reposo  la  v a r i l l a  5f>, y cesando la  en tra d a  
de l o s  c a r tu c h o s  no tira n d o  ya la  a m e tra lla d o ra  y accionando  
en va c io  p o r  la  b ie la  43 ta n to  e l  ca rro  48 como l a  recámara  

49»
M erced a la  p u e s ta  en  l i b e r t a d  d e l g a t i l l o  4 , (Fig» 2 ) ,  

en segundo térm ino  la  pa lanca  de tr a n s m is ió n  3Ó v u e lv e  h a c ia  

a tr á s  anulando la  tr a c c ió n  e je r c id a  so b re  e l  alam bre Bowden 59* 
p iv o ta n d o  la  p a la n ca  de embrague 28 en  s e n t id o  c o n tr a r io  a l 
ind ica d o  p o r  la  f l e c h a  63, dejando  v o lv e r  de nuevo a l alam bre  

Bowden (F ig , 3 )  d su  p o s ic ió n  i n i c i a l ,  quedando la  p a lanca  de
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s u je c ió n  34 condenada p o r  la  pa lanca  de c i e r r e  33.
La p a la n ca  de embrague 28 (F ig , 2 )  c o n tin u a rá  su  

r o ta c ió n  h a s ta  que su  brazo JO e le v e  e l  tope  26, sa cándo le  
de la  muesca o d ie n te  24; después la  pa lanca  2 J  b a sc u la rá  
h a c ia  aba jo  y s e r á  d esp ed id a  h a c ia  a tr á s  p o r  la  l e v a , s i  b ien  
l a  rueda de t r in q u e te  J 6 y la  rueda 33 avanzarán  en e l  e sp a c io  
de un d i e n t e •

Por razón  de e s t e  avance uno de l o s  d i e n te s  de la  
corona p o s t e r io r  33  de la  rueda 33, e le v a  la  p u n ta  41 
haciendo  b a sc u la r  h a c ia  a r r ib a  la  h o r q u i l la  de embrague J S  
a lre d e d o r  d e l p i v o t e  38, s ie n d o  en v i r tu d  de e s t e  hecho  
p o r  lo  que e l  a n i l l o  17  y e l  m anguito  de embrague 14 quedan  
le v a n ta d o s  y  p o r  lo  que e l  d ie n te  1J s e  separa  de la  
esco ta d u ra  10, y la  u n ió n  e n tr e  e l  á rbo l J  de l a  a m e tra lla d o ra  
V e l  e je  de acop lam ien to  3  s e  su prim e, de ta l  manera quee l 
árbo l 3  a l d e ja r  de  s e r  a r r a s tr a d o , d is m in u ir á  su v e lo c id a d  
h a s ta  p a ra r se  p o r  c o m p le to . En oonseoueno ta , l a  rueda den tada  44 
(F ig , 3 )  a l e s t a r  siem p re  engranada con la  rueda den tada  43  
to d a s  l a s  p ie z a s  a cc io n a d a s p o r  e l l a  v o lv e rá n  a tom ar su  

p o s ic ió n  i n i c i a l  d e  rep o so •

Por e fe c to  d e l avance de  un d ie n te  de la  rueda 33  
(F ig , 2)  uno de l o s  d i e n te s  de la  corona p o s t e r io r  3 3  
habrá  escapado bajo  e l  e sp o ló n  32 d e l to p e  2? y  e l  to p e  27 

podra  c a e r  y s a l t a r  d en tro  ae la  muesca 24 y  de  la  p a lanca  
23, que l e  s u j e ta r á • Al mismo tiem p o , uno de lo a  d i e n te s  de  
l a  corona a n te r io r  34, habrá  g ira d o  bajo  e l  e sp o ló n  31 d e l  
tope  26, e levado  p o r  e l p ic o  30 de la  p a lanca  de embrague 
28 para  s o s te n e r la  s i  b ie n , que e l  co n ju n to  del d i s p o s i t i v o

habrá v u e l to  a la  p o s ic ió n  d e  rep o so , como s e  ha re p re se n ta d o  en 
e l  d i b a jo •

La h e l io e  y la  recamara van só lid a m e n te  c a lza d a s  en  
una p o s ic ió n  r e la t i v a  b ie n  de term inada , ae manera que to jio s  lo s  
d isp a ro s  p a sen  p re c isa m e n te  en lo s  in te r v a lo s  e n tr e  l a s  p a la s  
de la  h é l i c e ,  merced a la  u n ió n  r íg id a  de todo e l  co n ju n to  
de la s  p ie z a s  d e l  d i s p o s i t i v o .

Hay que h a c e r  c o n s ta r  que pueden  in tr o d u c ir s e  num erosas



f

m o d if ic a c io n e s  en lo s  d e t a l l e s  de  e je c u c ió n  a n te r io rm e n te  
d e s c r i to s  y re p re se n ta d o s , a c o n d ic i ón s iem p re  de no a l te r a r  
l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  e s e n c ia le s  d e l p r e s e n te  in v e n to •

Es f a c t i b l e , p or e je m p lo , em plear, en  lu g a r  de un 
g a t i l l o  4 , dos de e s to s  g a t i l l o s ,  s i r v ie n d o  uno de e l l o s  
p a ra a o o p la r  lo s  á rb o le s  y  para p o n e r  en l ib e r ta d  e l  mecanismo 
de a lim e n ta c ió n  y e l  segundo para em bragar e s te  ú ltim o  
mecanismo*

En e l  caso  de dos a m e tra lla d o ra s  com binadas para  
fu e g o  s im u ltá n e o  se  puede em plear un d i s p o s i t i v o  de embrague 
común, en v e z  d e  p r e v e r  un embrague d i s t i n t o  para cada una de 
l a s  dos a m e tra lla d o r a s •

De p re fe r e n c ia ., to d o s  l a s  p ie z a s  r e v e r s ib le s  o 
d e s tin a d a s  a im ped ir un r e tr o c e s o  c u a lq u ie ra  deben  s e r  

so m e tid a s  a la  a c c ió n  d e  un m u e lle • Por ú l tim o , s e  podrá  
d isp o n e r  un d i s p o s i t i v o  de embrague en  e l  árbo l de la  
a m e tra lla d o ra , en e l  caso de e n to r p e c e r se  un c a r tu c h o •

N O T A

Habiendo ya d e s c r i to  y d e ta l la d o  con  to d a  a m p litu d  la  
na tura leza , de n u e s tro  in v e n to  a s i  como la  manera, de l l e v a r lo
a cabo en la  p r á c t ic a ,  debemos h a c e r  c o n s ta r  que l a s  
d ts p o 8 io io n e s  a n te r io rm e n te  d e s c r i ta s  son  s u s c e p t ib le s  de  
l ig e r a s  m o d if ic a c io n e s  en su s  d im en io n es y u e t a l l e s ,  s i n  
que p o r  e l l o  s e  a l t e r e  e l p r in c ip io  fu n d a m en ta l de l in ve n to  
y lo  que c o n s t i  tu ye  la  e se n c ia  d e l mismo y p o r  lo  que 
s o l ic i ta m o s  p a te n te  de  in v e n c ió n  p o r  v e in te  años en España e s  

p o r; "Un s is te m a  de a m e tra lla d o ra  para a v ió n " ;  c a r a c te r iz á n d o s e  
p o r  lo  s i g u i e n t e :

16 . -  p o r un d i s p o s i t i v o  de embrague que e s ta b le c e  
e n tr e  e l  á rb o l d e l  m o to r  y e l  á rbo l de gob ierno  de  l a  
a m e tra lla d o ra  en  p r im e r  térm in o , un acop lam ien to  p o r  f r i c c i ó n  
y p o r  lo  ta n to  un acopiamiento r íg id o  a s i como p o r  un mecanismo 
de a lim e n ta c ió n  a u to m á tic o , que s e  puede a c c io n a r  en e l  momento 
que s e  e s t im e  c o n v e n ie n te , p o r  e l  á rbo l de mando o g o b iern o



de la  a m e tra lla d o ra •
2 8 ,-  Los d iv e r s o s  modos de e je c u c ió n  d e l d i s p o s i t i v o  

de embrague e s p e o if ie a d o  en la  r e iv in d ic a c ió n  1*, lo s  c u a le s  
p re se n ta n  la s  p a r t ic u la r id a d e s  s ig u ie n te s ,  l a s  c u a le s  pueden  
v e r i f i c a r s e  a is la d a m e n te  o en com binación»

a )  E l d i s p o s i t i v o  de acop lam ien to  e s t á  c o n s t i tu id o  p o r  
una. ruede den tada  la  c u a l l l e v a  una le v a  que e s  a rra s tra d a  
c o n sta n te m e n te  po r e l  e je  de a c o p la m ie n to , una p a la n ca  de  
tra n sm ts i ón, una rueda de t r in q u e t e , una d o b le  corona  d en ta d a , 
dos to p e s  con e sp o ló n , una p a la n ca  de embrague, una h o r q u i l la  
de embrague un m anguito  de a c o p la m ie n to , e l  c u a l coopera con
e l  e je  de a co p la m ien to , una p o le a  de f r i c c i ó n  d is p u e s ta  sobre  
e l  á rb o l de la  a m e tra lla d o ra  y  una a n i l l a  de f r i c c i ó n  que g ir a  
c o n s ta n te m e n te  con e l  e je  de a c o p la m ie n to ,

b ) E l mecanismo de a lim e n ta c ió n  ee  compone de una 
rueda con to p e  que g ir a  con e l  á rb o l de a m e tra lla d o ra , de una 
p a la n ca  al im entadora , de una p a la n ca  de s u je c ió n , de una  
p a la n ca  de c i e r r e , de  una v a r i l l a  y de un árgano de  en g ra n a je  
de t r i n q u e t e ,

o )  E l s is te m a  de u n ió n  r íg id o  d e l á rb o l d e l m otor  
con la  recámara de la  eme t  r a i l  adora e s tá  form ado p o r  un e j e  
de acoplamiento a rra s tra d o  p o r  e l e je  d e l m otor, una a n i l l a  de  
f r i o c i ó n  que g ira  a l mismo tiem po  que e s t e  ú l t im o  y un  
m anguito de a co p la m ien to , a rra s tra d o  p o r  d ic h a  a n i l l a , una 
p o le a  de f r i c c i ó n  que puede s e r  a r r a s tra d a  p o r  e s t e  m angu ito , 
un á rb o l de mando de l a  a m e tra lla d o ra  co leado  en  d ich a  p o le a , 
una rueda, den tada  que comprende una le v a  y e s  a r ra s tra d a  p o r  
e s te  á rb o l con  ayuda de un e n g ra n a je ; un ca rro  accionado  después  
de e s ta  ru.ed,a den tada  p o r  una b i e la , y  p o r  ú l t im o , l a
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recámara que vá  un id a  a l c a r r o ,

"Un s is te m a  de a m e tra lla d o ra  para a v ió n " ;  ta l  y  
como queda s u b s ta n c ia l  m ente d e s c r i to  en la  p r e s e n te  memoria 
e i lu s tr a d o  en lo s  d ib u jo s  que se  acompañan•



1 2  -

E sta  memoria c o n s te  de doce h o ja s  e s c r i t a s  p o r  una
so la  c a ra •

M adrid , ^  de Marzo de 1926»

F eren cz Gebauer e t  S o c ié té  
"D anuvia" I p a r i - e s  K ereskedelm i B»T»
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