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oue 3 ® acompasa 8 la s o l ic i t u d  de una Pe.tente de invención

por ve in te  a^os, a favor de

Don Lucio Amunátegui A gu irre , 

re s id en te  en Oviedo , 

por

"UII APAl-.AiC DE EN GRASE PAL,A COCHES Y VAGONES DE FEKKCCA- 

RhlL2tr».

(Grupo noveno, c la se  83)»
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Ta presente invención se r e f i e r e  a un aparato, 

que cons is te  en una caja de h ierro  fundido,  con los  det£' 

l i e s  que ma3 abajo  3e expresan, destinado a l  engrftse de 

los  e je s  de los  coches y vagones de los  f e r r o c a r r i l e s »

Se pensó en la  construcc ión  de e s te  modelo, en 

v is ta  de I 03  grandes inconvenientes que ha.3ta ahora han 

presentado todas la s  ca jas  de engrase conoc idas ,  debido
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principalmente a su sistema de l u b r i f i c a c i ó n ,  que por ser 

d e f i c i e n t e ,  permiten que se  produzcan calentamientos con 

exceso ,  que la mayoria de la s  vece3 tiene por causas las 

s igu ien tes !

1. Por emplear malas almohadilla.s (sistema conocido h.8 3 ta 

ahora) oue no absorben bien e l  a c e i t e ,  dejando a l  e je  y 

c o j in e t e  en 3eco,

2» Aunque las  almohadillas sean buenas, por no empapar bien 

3us mechas, por la  abundancia de basuras y materias extrañas 

que entran con e l  a c e i t e ,

3» Por derrame de l  a c e i t e ,  al in c l inarse  los  vagones a l  des­

cargue, que el  roce 3e hace en seco y produce e l  ca len ta ­

miento ,

4, Por ceder los  muelles de suspensión de las  a lmohadil las,  

oue pierden estas e l  contacto con las  manguetas cesando en­

tonces e l  engrase,

5, Por perder la obturación l o s  tapa-cubos, t irando e l  a c e i ­

te fuera y quedando la  caja s in  lu b r i f i c a n t e ,

6, Por cuajarse e l  a c e i t e  en tiempo de heladas,  nc c i r cu la n ­

do por la s  mechas, hasta que viene e l  calentamiento»

lod os  estos inconvenientes y o tros  que no se han enu­

merado, dan motivo a que se quemen la s  mechas y almohadillas 

llegando a inflamar e l  a c e i t e ,  ocasionando la perdida de l  

c o j i n e t e  y del  r e l le n o  de metal de a n t i f r i c c i o n  s i  lo  t ie n e ,  

y a voces e l  torneado de las manguetas, ocasionando p a r a l i ­

zaciones de l  m ater ia l ,  gastos de transbordo, empleo de mas 

personal ,  gastos de materia les  y a c e i t e s ,  mayor consumo en 

las  locomotoras que remolcan estos  vagones, retrasos  en e l  

s e r v i c i o ,  e t c .  e t c .

Para suprimir todos estos inconvenientes se ideó la  

ca ja  de que se t ra ta .
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Este formada e3ia ca ja  por dos piezas perfectamente 

a justadas ,  una superior  y otra  i n f e r i o r ,  cada una de la3 

cuale3 t iene dos ore jas  en cada l a t e r a l ,  que unidas estas 

por unos pasadores, hacen un c ie r re  hermético por donde no 

t iene sal ida  ninguna cantidad de ace i te »

A todo lo  largo  de la ca ja ,  y en ambos l a t e r a l e s ,  tiene 

tinas cansíes  para la su je cc ion  de las ca jas  a la s  guias, 

canales de l i g e ra  forma cónica  para dar mayor holgura a t o ­

dos l o 3 movimientos de la  caja#

En la parte superior  presenta una concavidad apropiada 

para su je ta r  e l  muelle de suspensión d e l  vagón, y un o r i f i ­

c i o ,  con su correspondi-ente tapadera, por donde se carga de 

a c e i te  la dicha ca ja .  T.a s i tuac ión  y d isp o s ic ió n  de este 

o r i f i c i o  no permite la perdida flo a c e i t e  ni aun al  bascular 

e l  vagón, nue es cuando tiene la  máxima in c l in a c ió n .

Esta caja hace la l u b r i f i c a c i ó n  por medio de un a n i l l o  

e levador ,  hecho de acero, que va encarr i lado  dentro de la  

ca ja ,  sujeto  al  cu e l lo  de la mangueta por medio una muesca, 

l a  canal donde va encarri lado  e l  elevador es algo mas an­

cha que este  para perm it ir le  los  movimientos la te r a l e s  sin 

interrupción alguna.

El elevador t iene un ancho apropiado para poder r e c o je r

e l  a ce i t e  de l  pedosito  de la  c a ja ,  que está situado en 5h

parte i n f e r i o r ,  elevándola a la parto sup er ior ,  donde se

encuentra una e s c o b i l l a  de bronce oue roza sobre e l  a n i l l o

de e levación y recoge e l  a c e i t e ,  vert iéndo lo  en un deposito

que t iene e l  c o j i n e t e ,  para desde a l l i  r e p a r t i r l o  por medio

de cuatro o r i f i c i o s  que t i e n e ,  l levándolo  hasta las patas

de araTIa de la  parte i n f e r i o r  de l  c o j in e te *  Estas pata3 de

araHa van a lo  largo del  c o j i n e t e ,  co locadas  en 1 a tercera

parte do la  S u p e r f ic ie  de rozamiento,  desde donde permite 
hacer un bailo constante dn a c e i t e ,  de esta  parte de r o za ­



-  4 -

miento y de la  mangueta.

31 c o j in e t e  es de bronce fo s fo r o s o  con incrustaciones 

da metal de a n t i f r i c c i o n .

Empleando e l  sistema de l u b r i f i c a c i ó n  d e ta l la d o ,  3e 

prescinde por completo de mechas y almohadillas y como no 

e x is te  en la caja  ninguna materia combustible , no se d e te ­

r io r a  ninguna pieza a l  calentamiento, produciéndose estos  

únicamente por 'a f a l t a  de a c e i t e ,  pues e x is t ie n d o ,  corno 

queda demostrado, ha de haber un baEo continuo sobre la man­

gue ta .

3n lo s  d ibu jos  adjuntos se representa a t i t u l o  de 

ejemplo e l  aparato, motivo de la presente invención,  en 

los oueíla Fig.  1,  es un a lzado ;  la  Fig.  2, es una v is ta  de 

f r e n t e ;  la Fig. 3, es una v is ta  en planta, la Fig. 4, es una 

secc ión ,  según la  re ferenc ia  3F de la f i g .  2* la Fig. 5,e3 

una secc ión  según la  r e fe ren c ia  A3 de la f i g .  1; la Fig.  S, 

es una secc ión  según la re fe re n c ia  CD de la  f i g .  1; la F ig . ?  

representa tres proyecciones del c o j i n e t e ;  1? Fig .  8, presen 

ta do3 proyecciones del  a n i l l o  de e leva c ión ;  y la Fig. 9, 

otras, dos proyecciones de l  a n i l l o  de obturación y tres  de la 

e s c o b i l l a  de bronce.

31 obturador , como puede verse en los planos,  tiene 

una canal y una pastaría para hacer la  obturac ión ,  y va enca­

jado en e l  tabique de la  caja s irviendo a s i  de obturador cen 

t r í fu g o .  h continuación l l e v a  otra g a ler ia  donde va a lo jado  

otro  obturador,  también c e n tr í fu g o ,  que es de latón  y en fo r  

ma de a n i l l o ,  perfectamente ajustado en sus la t e r a l e s ,  y por 

último a continuación l l e v a  otro  obturador de cuero ,  también 

en forma de a n i l l o ,  evitando de esta manera e l  que haya e l  

mas in s ig n i f i c a n te  derrame de a c e i t e ,  constituyendo con esto 

la p r in c ip a l  economia oue tienen estas ca jas  sobre las  cono­

cidas hasta la  fecha.  j.iene ademas la  fa c i l i d a d  de emplear 

o Q  en cualquier  cl ima, por que lo  mismo engrasa con ca lo res
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V*\ que con f r i o s  , oun cuando e l  a ce i te  l legue a helarge»

N 0 2 «, .

i i e i v i n d l c R c i  o n.

3n resumen, r e iv in d ic a  e l  recurrente como o b j e t o  de 

la  presente ira ten te de invención un aparato, caja de engra­

se, que hace la l u b r i f i c a c i ó n  por medio de un a n i l l o  e l e v a ­

dor de acero y una e s c o b i l l a  de bronce,que roza  sobre e s t e ,  

y recoge e l  a c e i t e  oue l l e g a  a las  patas de arala del c o j i ­

nete ,  prov is to  de a n i l l o s  obturadores cen tr i fu g o s  que impi­

den sea expulsad"» e l  a c e i t e  al e x t e r i o r  con todos los  demas 

d e ta l l e s  que quedan mencionados en e l  cuerpo de la presente

memoria.

iodo en sustancia ,  tal  como se representa a t i t u l o  de 

ejemplo en los  dibujos  adjuntos*, según queda d e s c r i t o  y con 

los  f i n e s  e s p e c i f i ca d o s .

Recaerá la Patente de invención que se s o l i c i t a  sobre 

*‘Un aparato ae engrase para coches y vagones de f e r r o c a r r i ­

les**.

Consta esta Memoria de c inco  hojag mecanografiadas 

por una sola  cara.

Madrid, de Marzo de 19¿6 

i*. ~ •
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