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El presente  invento t iene  por ob je to  un 

nue o sistema de prop u ls ión  naval i i id r á ó l i ca  y se re ­

f i e r e  más particularmente a a cu e l io s  sistemas en lo s  

que la  propu ls ión  se e fec túa  por medio de un cnorro



de agua muy potente proyectado a través de las  bandas dispue 

tas sobre e l  casco del  barco.

jfil Invento está  basado sobre l a  idea de 

u t i l i z a r  e l  movimiento r e c t i l í n e o  del  p is tón  de una bom­

ba accionada de un modo cualouiera ,  para, asp irar  en su 

movimiento en una d i r e c c ió n ,  una determinada cantidad de 

agua de mar, con una v e lo c id a d  substsncialmente igual  a 

l a  de l a  marcha del barco, mientras que dicho p i s t ó n  en 

su carrera  en d i re c c ió n  opuesta a r r o ja  dicha cantidad 

de agua fuera  del d i s p o s i t i v o  al mar, con una v e lo c id a d  

mucho más s i t a .  Dicha d i f e r e n c ia  de v e lo c id a d  se 

obtiene por medio de una proporc ión  conveniente entre 

l o s  conductos de asp ira c ión  y de expuls ión  del agua.

^1 invento se basa también en l a  idea de disponer d i ­

chas dos bocas con sus e je s  suostañetalmente en d i r e c ­

c iones  h or izon ta les .  Astas bocas serán, de pre eren- 

c i a ,  c o a x ia le s ,  (y por cons igu iente  tendrán sus e jes  

h>.rizontalesj . Das oocas de asp ira c ión  y de expul­

s ión  podrán temporalmente g i r a r  a lrededor  de un e je  

subetañeialmente v e r t i c a l ,  de modo oue obtenga, por e- 

dio de la  d i r e c c ió n  del chorro que puede m odif icarse  

de esa manera, l a  p o s i b i l i d a d  de m od i f i ca r  l a  ruta 

del barco ,  reduciendo o aboliendo por completo e l  t i ­

món.

Diferentes  d i s p o s i t iv o s  como el  mencio­

nado pueden montarse sobre el mismo barco,  de manera 

m e se aumente e l  poder de propu ls ión .  Además l a  bom­

ba de p i s t ó n  puede ser de doble e fe c t o  poniendo en co­

municación las  dos cámaras del c i l i n d r o ,  por  medio de 

conductos convenientes,  con el d i s p o s i t i v o  de asp ira ­

c ión  y de expulsión .  .muchas otras so luc iones  prác­

t icas  oueden es tud iarse ,  como por ejemplo, l a  d ispo ­

s i c i ó n  de va r ia s  bombas de p i s t ó n  que accionen sobrefel
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ñe l a  d e sc r ip c ió n  que sigue se desprenden 

o tras  c a r a c t e r í s t i c a s  del  d i s p o s i t iv o  nue se ind icarán  

luego en la s  r e iv in d ic a c io n e s .

'fin l a  adjunta plancha de d ibujos  se ha 

i lus trad o  solamente, por  v ia  de ejemplo, una so lu c ión  

p r á c t i c a  del  problema de una manera esquemática. hn 

p a r t i c u l a r  la  f igura  1 representa en cor te  lon g itu d in a l  

l a  d i s p o s i c i ó n  de la  bomba con sus conductos que l a  po­

nen en comunicación con e l  d i s p o s i t i v o  de a sp ira c ión  y 

de expulsión del agua de mar, y esto  en el caso más sen­

c i l l o  de que e l  conjunto esté  c o n s t i tu id o  por un s o lo  

par de bocas.  La f ig u ra  2 representa en p a r t i c u la r  

y en corte  ax ia l  e l  d i s p o s i t i v o  de asp ira c ión  y expul­

s ión .

Con r e fe r e n c ia  espec ia l  a l a  so lu c ión  

i l u s t r e  da, tenemos en ( 1 , 2 , 3  y 4-) e l  sistema de mani­

v e la  y b i e la  de cruceta  y sus guias de movimiento; 

en (5) el c i l i n d r o  de l a  bomba; en (6) e l  p i s t ó n  y 

en (7) l a  tapa o cu b ie r ta  sobre l a  cual van dispues­

tas la s  vá lvulas  ( 8 o ? )  que se abren en l a  d i r e c c ió n  

de las  f l e ch a s  (10 y 11 ) ,  la s  cuales indican  también 

l a  d i r e c c ió n  del movimiento del  agua en l o s  conductos 

(12 y 1 3 ) .  Estos últ imos,  por medio de las  bridas 

(2u) van unidos, e l  primero a la  cámara i n t e r i o r  del 

cuerpo (14) y e l  segundo a un conducto ( 25) .  cuyo 

e je  ( 2ó) forme e l  e je  de ro ta c ión  de l a  parte móvil 

del  d i s p o s i t i v o  de a sp ira c ión  y  expuls ión .  Las par­

tes  i j a s  superiores  (28 y 14) de dic .  o d i s p o s i t i v o  

van unidas por medio de ca ja s  convenientes de p rensa -es ­

topas (25 y 21) a las  partes  (2°  y 30) de l a  parte  

g i r a t o r i a  i n f e r i o r  del d i s p o s i t i v o  de asp ira c ión  y de 

expulsión  del agua. La parte (3 o ) ,  erL p a r t i c u la r ,  

s trav iesa  e l  casco (1°) del  oeArco uor medio de otra

mismo oar o varios pares de bocas de aspiración y de ex-

pui sión.



cajja de prensa -estopas  *(22), l a  axial impide oue el  agua 

de .mar penetre  en el  casco .  .eos conductos (24 y 23) 

se b i furcan  de l a  s u p e r f i c i e  de lep a r te  (Jo) sumergi­

da en el agua; dichos conductos van disp estos  (según 

l a  f igura)  en un plano h o r izo n ta l  27; e l  conducto (24) 

t ien e  una forma substancialmente c i l i n d r i c a  y de t a l e s  

dimensiones oue pueda conseguirse  nue l a  ve lo c id ad  de 

a sp ira c ió n  del agua sea c a s i  igual  a l a  de l a  marcha 

del barco,  mientras que el conducto ( 23 ) t iene  una f o r ­

ma substancia l  de rueda truncada co : su boca más peque­

ña m e funciona como boca de expulsión  de' agua en e l  

mar. El conducto (24) es$á en comunicación con e l  

conducto (2°)  y e l  segundo ( 23) con l a  cañara in terna  

de l a  c u b ie r ta  (3 c ) .  El movimiento del p i s t ó n  de 

la  bomba produce sucesivamente la  a sp ira c ión  del agua 

de mar e través  de l a  boca (24) y  l a  expulsión de la  

misma cantidad de agua por l a  ooca ( 23 ) ,  pero a una 

v e lo c id a d  ipayor. i)e e s ta  suerte se obt iene la  

prop u ls ión  del  barco.

El cuerpo (Je) presenta  además c o r r e s ­

pondiendo a l a  parte del mismo situada dentro del casco 

un d i s p o s i t i v o  o mecanismo de ruedas dentadas, por 

ejemplo,  c o n s t i tu id o  p or  una rueda dentada ( lp )  que 

engrana con un tr inquete  ( l o )  sostenido por  un árbol  

(17) y  por  un c o j in e t e  ( l 8 ) .  La ro ta c ió n  del árbol  

(17) a rrastrará  la  del cuerpo (3o) 3r pus dos bocas 

de asp ira c ión  y de expuls ión  a lrededor  del e je  ver ­

t i c a l  (2 o ) ,  modif icando de esta  manera l a  d i r e c c ió n  

de las  asp ira c iones  y de l o s  cnorros y por cons igu ien ­

te  l a  d i r e c c ió n  de l a  propu ls ión  y de l a  marcha del 

b a rco .

Las d i fe re n te s  dimensiones de l o s  con­

ductos y de la s  aberturas para el paso del agua en e l



c i c l o  o -e es ta  r e a l i z a ,  deben estud iarse  de manera oue

se obtenga el resu ltado  indicado ;  para reducir  al mí­

nimo la s  r e s i s t e n c i a s  de f ro tam iento , y para obtener l a  

d i f e r e n c ia  n ecesa r ia  de v e lo c id a d  del agua en la s  bocas 

de asp ira c ión  y de expulsión .

Machas otras  m o d i f i ca c io n e s  pueden apor­

tarse  a. lasoliiición del problema, por ejemplo, se podrá 

adoptar e l  d i s p o s i t i v o  para navegaciones f l u v i a l e s ,  

la c u s t r e s ,  e t c .  modificando l a  d i s p o s i c i ó n  de las  bo­

cas de asp ira c ión  y de expulsión ,  y por  consecuencia 

del e je  de r o ta c ió n  antedicho, e t c .

- o - o - o -  I\í u T ¿i - o - o - o -

l o s  puntos de invención prop ia  y nueva 

oue se presentan para que sean ob je to  de esta  Patente . 

de v'ii.ln'f.cl años, son los  s ig u ien tes :

I a. -  c i e r t o s  per fecc ionam ientos  in -  

t.r. u e i tos  en l o s  sistemas de propuls ión  para oarcos,  

ca ra c ter iza d os  por e l  becno de que una bomba de p i s t ó n ,  

de un t ip o  cualquiera ,  de simple o doble e f e c t o ,  y a c c i o ­

nada de un modo cualquiera ,  produce l a  asp ira c ión  de 

una cantidad de agua determinada a través de un con­

ducto adecuado, a una v e lo c id a d  substancialmente igua l  

a l a  de l a  marcha, produciendo después l a  expulsión 

de l a  misma cantidad de agua con una v e lo c id a d  mucno 

mayor a través del casco del oarco, obteniendo, grac ias  

s l a  reac ión  de dicha agua contra el  agua del mar, una 

fu e r te  acc ión  prepu ls iva .

2a. -  P erfecc ionam ientos ,  según l o  r e i ­

v indicado en el punto I a , carac ter izad os  por e l  hecho 

de "ue dicha d i f e r e n c i a  de ve lo c id ad  se obtiene median­

te una proporc ión  conveniente,  de la s  oocas de asp ira -
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ción y de expulsión.

3Q. -  rerfec'C ^QnErnientos, según l o  r e i ­

vindicado en lo s  puntos I a y ¿ c ,  ca ra c ter iza d os  por e l  hecho 

de -ue la s  bocas van substancialmente dispuestas  con sus 

e j e s  h o r iz o n ta le s .

: orxj

4-ü. -  Perfecc ionam ientos ,  seg'ón lo  r e i ­

vindicado en e l  punto 3a» caracterizados por  e l  hecho de 

que l a  parte i n f e r i o r  del disp s i t i v o  de a sp ira c ión  y de 

expuls ión  que l l e v a  montados s~bre su s u p e r f i c i e  fuera 

del casco y sumergidos en e l  agua, l o s  conductos de asp i ­

rac ión  y de expulsión ,  va dispuesta  en forma g i r a t o r i a  

a lrededor  de un e je ,  de manera que pueda m od i f i ca rse  

l a  ‘d i r e c c ió n  del impulso producido por la reacc ión  del 

agua expulsada contra  e l  agua del mar.

5Q. -  Perfecc ionam ientos ,  según lo  r e i ­

vindicado en l o s  puntos precedentes ,  cara c ter iza d os  por 

e l  hecho de que l a  boca de expulsión y 1a. de a sp ira c ión  

van opuestas entre s i  con r e la c i ó n  a l a  d i r e c c ió n  del 

movimiento del barco .

6a. -  per fecc ionam ientos ,  según la s  r e i ­

v in d ica c io n e s  a n te r io re s ,  cara c ter iza d os  por  e l  hecho 

de oue l a  misma bomba funciona con una o más bocas de 

a sp ira c ió n  y con una o más bocas de expulsión .

7 a. -  Perfecc ionam ientos ,  según las  

r e iv in d i c a c io n e s  a n te r io re s ,  cara c ter iza d os  por e l  

hecho de emplearse var ios  bombas para obtener l a  as­

p i r a c i ó n  y l a  expulsión  del agua, por medio de una s o la  

boca o de v a r ios  pares de las mismas.

8 a. -  Perfecc ionam ientos ,  según las  

r e ív in d i c a c io n e s  a n ter io res ,  cara c ter iza d os  por  e l  he­

cho de i r  c o n s t i tu id o s ,  constru idos  y l levad os  a l a  p rá c ­

t i c a  de l a  manera esquemáticamente i lu s t r a d a  en la  ad­

junta plancha de d ibu jos ,  y t a l  como nueda sub sta n c ia l -
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mente d e s c r i t o  en la  presente  memoria.

9 fi. -  Mejoras en l o s  d i s p o s i t i v o s  de pro ­

p u ls ió n  naval h i d r o s t á t i c a .

Tal y  como se ha d e s c r i t o  en l a  Memoria 

que antecede, representado en lo s  d ibu jos  que se acompa­

san y  con l o s  f i n e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

Esta Memoria consta  de siete hojas e s c r i ­

tas  por una s o la  cara.

isiadrid, 27 de :*,arzo de l°2'ó.

P. A.
liberto <ie Jilzabuni
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