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Fl presente invento se rejiere a un gparato gue

tiene por objeto facilitar, todo lo posible, la circulacidn
de vehiculos por las grandes arterias de las pobliaciones, y
es de aplicacidn especial o los coches automéuiles, pués propor-
ctona a los conductores de los mismos, el medio de quisarse las
maniobras més necesarias que exige la circulacidn de esta
clase ae veniculos, circulacidn gue se vd intensificando cada
dfa mds en las grandes ciudades y que ocasiona con frecuencia
chogues y otros accidentes, los mds de ellos de fatales
consecuenci ase.

Hasta hoy en dia se ha tratado de remediar estas
Jaltas, pero de un moao dejiciente en lo que se rejiere al
virado y frenaje de automdviles, con los indicadores luminesos
zolocados en elgunos coches de elevado precio, Yy con unas
aletas laterales vy jflechas inaicaaoras ae viraje accionadas
a mano, asi como tambier con la indicvacidn de freno rdépido,
consistente en un tridngulo rojo pintado en las aletas traseras
0 en 10s resyaliuos de los automdbviles y demds wvehiculos de
traccidn mecdnicae

£l indicador luminoso de freno, a mds de no surtir
un ej'ecto muy Ilamativo aurante el afa, no dd idea ol conductor
que marcha detrds, de la intensidad o rapidez del [frenado.
Las flechas e indicadores de viraeje colocados en ¢l parabrisas
no son siempre visibles al conuuctor que viene detrds, y el
tridngulo rojo indicador de jfreno rdpido, solo es un signo de
precaucidn que nada remedia en las aqglomeraciones de vehiculos
Yy en las paraaas rdépidas, tan jrecuentes en la jorma que hoy
estd ordenada la circulacidn, sobre todo en Madride.

Puede decirse, sin temor a equivocarse Que €STOS

inciecgaores son incompletos, por lo cual el conductor automovilista

tiene que suplir esta falta extendiendo uno de sus brazos hacia

el exterior del automdvil, cuando las circunstanciase se 1o

permiten; mas si al conductor no acompafia otra persona, nunca puede

atender con esta indicgeidn a l0s aos lauos del vehiculo,

pueasto que solo dispone ‘en todo caso de un brazo liore Yy en
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ocasiones de agpuro o dificiles le es imposible hacerlo, ya que
con una mano ha de aternder al freno y con Iag otra al volante

de direccidn, siendo en estos casos precisamenie cuando mnayor
necesidad hay de avisar al automovilista que viene detrds.

&1 recurrente estima que todos los incomvenientes
antedichos pueden remedirase con el aparato indicador de triple
efecto,de su invento denominado: "Indicador Triplex", denomi-
nado asi por sus vres ineicactiones we JFeno, viraje y marcha
atrds, de cuya manera se alivia a los conductores de automdviles,
del sumo cuidado que es preciso tener en evitacidn de accidentes,
Y que en la prdctica se estd viendo ¢ diario que es con
JSrecuencia imposible, aqvarte ae Lo molesto que resulta esta
vigilancia con los automdviles cerrados en dias frios y
liuviososs.

La jorma de construccidn, adaptacidn y funcionaniento
del indicador triplex objeto del presente invento, uvdg
representQua en ol wlOujo que se acompara:r

La Fige 1 representa la construccidn del indicador,
visto de frente, y sefiala en lineas punteadas de color rojo el
tridngulo y rectdngulo que le sirve de envolvente Y caja
protectora.

Estd constituido aicho inuicador por dos aspas (fundidas
en aluminio duro), B y B' que, girando sobre un mismo eje
R, (Fig. 2), vy acciogadas por los cables 1, 2 y 5 , toman a
voluntad del conductor/automdticamente, las cuatro posiciones
que en el plano se sefialan con los mimeros & al 11 inclusive,
indicadoras de viraje, a derecha o a lzquieraa, [frenaje y marcha
atrds. FEstas aspas , que terminan por su parte inferior en
un circulo, llevan en el centro de dichas cireunferencias dos
cristales rojos tallados en forma que permiten rejlecjairr en ellos
el menor destello lIuminoso, dando asi ia sensgcidn de que tienen
luz propia.

Los muelles 4 y A', a mds de los que representa la Fige,
segun se verd mds adelante, impiden a las aletas B y B' todo

movimiento mientras no sean accionadas por los cables 1, 2 y 3,
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Los cables 1 y 2 partiendo cada unv ue wuhl ckcremv de cada aspa,
continuan independientes Y Qenirv we wil ywiikid mcv@eica flexible
que pasando por un tensor de la Fig. 4 terminan éen dos travesarios
del volante de aireccidin wei Quoomcuii para su movimiento
automdtico o en dos resortes del salpicadero (o tablero),

gue permiten accionar dichas aspas a mano Yy sostenerse en
lgs posiciones de las Figs. & y 9 indicadoras de viraje a la
izquierda y derecha, respectivamente, aurante el tiempo

que se desée.

%1 cable 3 partiendo tambien de cada uno de 1os
extremos superiores de las aspas B y B' gqueda reducido a un
solo manao Yy cable, interrumpiao dicho cable por un muelle
(muelle que aun cugndo no va Sefialado precisamente con
letra de referencia, se distingue con perjecta claridad
en el centro del dibujo del gparatoy. Este muelle  pasando
por el tensor que aparece en el centro de lc Fig. 4 terming
en una abrazaedera gque permite colocarla a voluntad en la
articulacidn del freno de pedal, dando a dicho cable la
tensidn necesaria para que ambas aspas B Y B' tomen su
posicidén horizontal indicadora del jrenado, (véase Fige 11).
Este cable vé tambien envuelto en una funda metalicae flexible
que forma solucidn de continuidad como en los cables 1 y 2,
por el tensor correspondiente. £Esta disposicidén permite que
el indicador reacciorne con la rapidez adecuada < la intensidad
del frenaje. Al J]egqi)a este punto conviene advertir gque el
muelle que lleva intercalado este cable debe figurar en
realided al final del cable n2 3 en su unidn con el pedal del
freno, ya gue su jinalided es el permitir accionar libremente
el freno cuando, por hacer tope la unidén del cable ne 4, las
aspas toman su posicién horizontal de flenado, (vedse Fig. 11).
El cable 3 sirve de enlace o empalme con el 4, cuya unidén
se representa en la Fig. 5 independientemente, y en la Fig. 4
se vé la forma en gue queda enlazado, sirviendo, ademds,
esta unidn , de tope para que nunca puedan confundirse el
movimiento de las aspas al poner en tensidén el cable 3, posicién

horizontal o de freno de la Fig. 11, con el mayor reccrrido gue



permite el cable 4, (posicidn de maximo recorricdo indicedora
de la marcha hacia ctrds) (véase Fig. 10). £Este cable ne 4
terminag en una anilla colocada en sitio cccesible a una de las
manos del conductor, pare que, al tirer de la anilla Yy prenderlia
en un enganche en forma de escarpia, se mantenga en la posicidn
seficlada en 1q Fig. 10, el tiempo que seg necesgria. Ks de
advertir que en el trqgzado del plano, el cable 4 aparece
en la Fig. 4 en posicidn horizontael, debiendo ser veriical v
perpendicular ol cable ne 3, Fig. 2« Estq jigura representa
el indicador visto de perjfil, mostrando las 1ineas en tinta
negra el interior del aparato Yy las rojas punteadas el
exterior o envolvente y ranuras latercles de salida de aspase
El eje comin a las aspas B y B' vé resediado con la

letra R,y con la letra K una platine de hierro, de cuye jorma
da exccta idea dicha jilgura y que, a la vez que sirve de sostén
del eje R y de enganche de 1os muelles A y A' de la Fige 1 es
punto de sujecidn del tridngulo y rectdéngulo de matricula
gue lo encierra, y de unidn a la carroceria del automévil, por
medio de un soporte adecuado. Tambien sirve de guia por su
parte inferior a los cables 1, 2y 3, y de tope a la funda
metélice que los envuelve Yy resguardee En el centro de esta
Sigura y en sentido longitudinal estd marcada un aspe que, en
st parte inferior presenta un sallente indicador del cristal
rojo descrito al resefiar la Fig. 1.

Fig. 3.

£n esta JSigura se muestra con trazos de lineas negras,
el aparato visto exteriommente, y por lf{neas de pbuntos el
interior del mismo, ya descrito en las dos jfiguras precedentes.
En el centro del triangulo y marcado por una circunferencia,
vd indicado un cristal redondo que serd de color rojo. A cada
lado del rectdngulo situado en la parte inferior de estaq Jigura
y reservado para el mimero de la matricula del outomdvil, se han
¢olocado dos bombillas eléctricas para iluminacidn de la
matriculas este mismo c;ista] rojo sirve de faro o piloto y

suministre por lags ronuras leterales de los lados del tridgngulo
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iuz sujficiente para los cristales colocados en la parte inferior
de las aletas Y que ya han sido descritos. &l:rectangulo

cuyos bordes indica la letra N vd cubierto de un cristal

rate en el cual puede aibujarse el rnumero de matriculg del

coche, con letras pintadas en negro o en relieve. £l tridngulo
cuyas aristas serialan las letras M es de aluminio y el espacio
comprendido entre el tridngulo interior y el exterior uvd

pintado en color rojo. El interior que gueda en el tridgngulo

del centro y que rodea al cristael rojo de faro piloto gqueaard
con su color de aluminio para hacer resaltar mds el conjunto.

La Fig. & muestra la posicidn de vireje a lo izguierde
¥y en ella el gecionamiento tiene lugar como en la Fig. 9, que
representa viraeje a la derecha, por los mandos descritos
al ocuparnos de la Fig. 1. ILa Fig. 10 >indica la posicidn de
marcha atrds, o quiso de retroceso, y tambien ha sido descrito
su juncionamiento. La Fig. 11 representa la posicidn de
Jreno, y el mayor recorrido del cable.

Este aparato, gque en los coches que lo permitan
habra de ir colocado en el centro de su parte trasera , ecomo
sitio mds visible y de mds fdcil colocacidn podrd colocarse
en aquellos automdviles que lleven dicha parte cerrada
% ocupada con la capote plegada y neumdticos de repuesto, en
una aleta trqgsera en cuyo caso las espas B y B' de la Fig. 1,
serén reemplazadas en su mitaed inferior por otras gque,
teniendo la misma jorma, sean de celuloide, paroc que en caso
de roce no causen deterioro y sean JdciIlmente reemplazables
por otros.

Fige 4o

£sta figura estd representada por duplicado en el plano.
La correspondiente a la parte superior dibujada de perfil,

y la de su parte inferior corresponde o su vistg de Jrente.
Consiste en un tensor para graduar el recorrido y tensidén de los
cables 1, 2 y 3, y sirve de tope al empalme del cable ne 4 con el
ne 3, como queda indicado ol describir la Fige 1. La Fig. 5
representa el tope o punto de unidn de los caqules J vy 4, que

van dibwjados con lineas rojas, y a los que sirven de sujecidn

dos tornilios que le aprisionan Juertemente. g Fige 6 represen-



ta el tornillo tensor Yy la hembrilia correspoﬁdfente donde
va roscado. La Fige 7/ es una vista de perfil y de jrente del
muelle que impiae, Juntamente con los muelles A y A' de Ia
Fige 1, el movimiento de las aletas B y B', mientras no segn
accionadas por los cables. Este muelle vé colocado en el eje
sefialado con la letra K en la Fig. 2, y descansa por cada uno

de sus extremos en una aletqe.

N 0 I 4.

Hablenao ya descrito y devallaac con tode amplitud la
naturaleza de mi invento asi como la manera de llevarlo o cabo
en la prdctica, debo hacer constar que las disposiciones anterior-
nente descritas son susceptibles de ligeras modijicaciones en sus
dimensiones y detglles sin que por e¢llo se altere el principio
Jundamental del invento y lo que constituye la esencia del
rismo y por lo gque solicito patente de invencidn por veinte
anios en kspafia es por: "Un aparato indicador de nuevo sistema
y de triple efecto, paera la circulacidn de automdviles/
caracterizdndose por los siguientes buntos de novedad:

12.- FPor la forma especial de las aspas indicadoras.

22.- Por el mando alternativo o simultdneo de las aspas
indicadoras, por los cables 1, 2, 3 y 4.

52— Por el mando automdtico de 10s movimientos de
viraje y jreno, por medio del volante de direccidn y del freno
ade pedal.

42.- Por la jforma especial del indicador de contrg-
marcha, unico conocido hasta hoys.

5%.=- Por la forma original del indicador de matricula
¥ del piloto triangular indicador de jrenado rdpido.

"Un aparato indicador de nuevo sistema y de triple
efecto, para la circulecidn de automdviles”; tal y como queda
substancialmente descrito en la presente menoria e ilustrado en

los dibujos que se acomparian.



Zsta memoria consta de siete hojas escritas por
una sola corae.
Madrid, 26 de larzo de 1926.

NMicolds Travesi (Codes.
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