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E l p r e se n t e  invento s e  r e f i e r e  a un aparato que 
t i en e  p o r  o b j e t o  f a c i l i t a r ,  todo lo  p o s i b l e ,  la  c i r cu la c ió n  
de v eh ícu los  por  la s  grandes a r t e r ia s  de la s  pob la c ion es ,  y 

-*► es de a p l i c a d  ón e sp ec ia l  a l o s  coches automóviles, pués propoi—
d o n a  a l o s  conductores  de l o s  mismos, e l  medio de av isarse  las  
maniobras más necesari  as que e x ig e  la c i r cu la c ió n  de e s ta  
c la s e  de v eh ícu los ,  c i r cu la c ió n  que s e  vá in tens i f i cando  cada 
día más en la s  grandes ciudades y que ocasiona con f r e cu en c ia  
choques y o t r o s  a c c id e n t e s , l o s  más de e l l o s  de f a t a l e s  
consecuencias*

Hasta hoy en día se  ha tratado de remedíar e s ta s  
f a l t a s ,  pero  de un moao d e f i c i e n t e  en lo  que se  r e f i e r e  al 
virado y f r e n a j e  de automóviles, con l o s  indicadores  luminosos 
colocados en algunos coches  de elevado p r e c i o ,  y con unas 
a le ta s  l a t e r a l e s  y f l e c h a s  indicaaoras de v i r a j e  accionadas  
a mano, asi como también con la  in d ic a d  ón de f r e n o  rápido, 
c o n s i s t e n t e  en un tr iángulo  ro jo  pintado en la s  a l e t a s  traseras  
o en l o s  respaldos de lo s  automóviles y demás veh ícu los  de 
t ra cc ión  mecánica*

El indicador luminoso de f r e n o ,  a más de no s u r t i r  
un e f e c t o  muy llamativo durante e l  día,  no dá idea al conductor  
que marcha de trás ,  de la intensidad o rapidez del fr enado*

Las f l e c h a s  e indicadores de v i r a j e  colocados  en e l  parabrisas  
no son siempre vi si b l e s  al conductor que v iene  d e trás ,  y el 
tr iángulo ro jo  indicador de f r en o  rápido, so lo  es  un signo de 
precaución que nada remedia en las  aglomeradones  de veh ícu los  
y en la s  paradas rápidas, tan f r e c u e n t e s  en la forma que hoy 

%. e s tá  ordenada la c i r c u la c ió n ,  sobre  todo en Madrid*

Puede d e c i r s e ,  s in  temor a equivocarse  que e sz o s  
indicadores son incompletos , por lo  cual e l  conductor automovilista  
t i en e  que s u p l i r  e s ta  f a l t a  extendiendo uno de sus brazos hacia  
e l  e x t e r i o r  del automóvil, cuando la s  c ir cu ns tan ciase  se  lo  
permiten ;  mas s i  al conductor no acompaña otra persona, nunca puede 
atender con e s t a  indi ca ĉi ón a lo s  dos laaos del vehícu lo ,  
puesto  que s o l o  dispone 1en todo caso de un brazo l i a r e  y en
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ocasiones  de apuro o d i f í c i l e s  l e  es  imposible h a ce r lo , ya que 
con una mano ha de atender al f r e n o  y con la  otra al volante  
de d i r e c c ió n ,  siendo en e s t o s  casos precisamente cuando mayor 
necesidad hay de av isar  al au tom ovil is ta  que v iene  d e trá s ,

El r ecu rr en te  estima que todos l o s  inconvenientes  
antedichos pueden remedir ase con e l  aparato indicador de t r i p l e  
e f e c t o , d e  su invento denominado; "Indicador T r i p l e x ", denomi­

nado asi p o r  sus ores inaivauioncs u.e f r e n o ,  v i r a j e  y marcha 
atrás ,  de cuya manera se  a l i v i a  a l o s  conductores  de automóviles,  
del sumo cuidado que es p r e c i s o  t en e r  en e v i t a c i ó n  de a c c id en tes ,  
y que en la  p r á c t i c a  se  e s t á  viendo a diario  que es con 
f r e c u e n c i a  imposible,  aparte ae l o  molesto que r esu l ta  e s ta  
v ig i la n c ia  con l o s  automóviles cerrados  en días f r í o s  y 
l l u v i o s o s .

La forma de construcción ,  adaptación y funcionamiento  
del indicador t r i p l e x  o b je to  del p resen te  invento, vá 
reprasenzaua en el aiuujo que se  acompaña:

La Fig. 1 representa la construcc ión  del indi cador, 
v i s t o  de f r e n t e ,  y señala en l ín e a s  punteadas de c o l o r  ro jo  e l  
tr iángulo  y rectángulo que l e  s i r v e  de envolvente  y caja  
pro te  do ra *

Está con s t i  tuiao dicho inuicador por dos aspas (fundí das 
en aluminio duro) ,  B y B ’ que, girando sobre  un mismo e j e  
R, (Figo 2) ,  y accionadas p o r  l o s  ca b les  1, 2 y j  , toman a 
voluntad del conductor/ automáticamente, la s  cuatro posi c i  ones 
que en e l  plano se  señalan con l o s  números 8 al 11 in c l u s iv e , 
indicadoras de v i r a j e ,  a derecha o a izquieraa,  f r e n a j e  y marcha 
a trá s . Estas aspas , que terminan por  su pa r te  i n f e r i o r  en 
un c í r c u l o ,  l l ev a n  en el c en tro  de dichas c i r cu n fe r en c ia s  dos 
c r i s t a l e s  ro jo s  ta llados  en forma que permiten r e f l e j a r  en e l l o s  
el  menor d e s t e l l o  luminoso, dando asi la  sensación de que t i enen  
luz  p ro p ia .

Los muelles A y A ' ,  a más de l o s  que representa  la  F ig , )  
según se  verá más' adelante , impiden a la s  a l e ta s  B y B* todo 
movimiento mientras no sean accionadas por  l o s  ca b les  1, 2 y J
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Los cab les  1 y 2 partiendo cada ano ue un excretas de cada aspa,

que pasando p o r  un tensor  de la  Fig. 4 terminan en dos travesanos  
del vo lante  de aireo^íó¡i aucotaooíj. para su movimiento
automático o en dos r e s o r t e s  del sa lp icadero  (o ta b l e r o ) ,  

que permiten accionar dichas aspas a mano y s o s t en er s e  en 
la s  p o s i c i o n e s  de la s  F ig s . 8 y 9 indicadoras de v i r a j e  a la  
izquierda y derecha, respectivamente ,  curante e l  tiempo

extremos s u p er io r es  de la s  aspas B y B' queda reducido a un 
so lo  mando y cable ,  interrumpido dicho cab le  por  un muelle  
(muelle que aun cuando no va señalado precisamente  con 
l e t r a  de r e f e r e n c i a , se  d is t ing ue  con p e r f e c t a  claridad  
en e l  cen tro  del dibujo del aparato) .  Este  muelle pasando 
por  el  tensor  qv,e aparece en el centro  de la  F ig . 4 termina 
en una abrazadera que permite c o lo ca r la  a voluntad en la  
a r t i c u l a d ó n  del f r e n o  de pedal,  dando a dicho cable  la  
tens ión  necesaria  para que ambas aspas B y B r tomen su 
p o s i c i ó n  hor izon ta l  indicadora del frenado,  ( véase F ig . 11).  
Este  cable  vá también envuelto  en una funda metálica  f l e x i b l e  
que forma s o lu c ió n  de continuidad como en l o s  ca b les  1 y 2, 
por  e l  tensor  co rresp ond ien te . Esta d i sp o s i c ió n  permite  que 
el  indicador reacc ione  con la  rapidez adecuada a la  intensidad  
del f r e n a j e . Al l l e g a r l a  e s t e  punto conviene  a d v e r t i r  que e l  
muelle que l l e v a  intercalado e s t e  cable  debe f i g u r a r  en 
realidad al f i n a l  del cable  ns J en su unión con e l  pedal del 
f r e n o ,  ya que su f i n a l id a d  es  e l  p erm it ir  accionar l ibremente  
e l  fr eno  cuando, por  hacer  tope  la  unión del  cable nQ 4, la s  
aspas toman su p o s i c i ó n  hor izon ta l  de frenado, (veáse  F ig . 11).

El cable  J s i r v e  de enlace  o empalme con e l  4, cuya unión 
se  representa  en la  Fig.  3  independí ent emente, y en la  Fig. 4 
se  vé la  forma en que queda enlazado, s i rv ien d o ,  además, 
es ta  únión , de tope para que nunca puedan confundí rse  e l  
movim.i ent o de la s  aspas al poner  en tens ión  el cable  j ,  p o s i c i ó n  
hor izon ta l  o de f r en o  de la  Fig.  11, con e l  mayor recorrido  que

que se  d e s e e .
El cable  3  partiendo también de cada uno de l o s



4

permite  el ca b le  4, (p o s ic ió n  de máximo recorr ido  indicadora  
de la marcha hacia a t r á s )  (véase Fig. 10) .  E s te  cable ns 4 
termina en una a n i l la  colocada en s i t i o  a c c e s ib l e  a una de las  
manos del conductor , para que, al t i r a r  de la a n i l la  y prenderla  
en un enganche en forma de escarpia ,  se  mantenga en la  pos i  ci ón 
señalada en la  F ig . 10, e l  tiempo que sea necesaria» Es de 
a d ver t ir  que en e l  trazado del  plano, el cable  4 aparece  
en la  F ig . 4 en p o s i c i ó n  h o r i z o n ta l , debiendo s e r  v e r t i c a l  y 
perpendicu lar  al cable  ns j ,  F ig . 2. Esta f i g u r a  representa  
el  indicador v i s t o  de p e r f i l ,  mostrando la s  l i n e a s  en t in ta  
negra e l  i n t e r i o r  del aparato y la s  r o ja s  punteadas el  
e x t e r i o r  o envo lven te  y ranuras l a t e r a l e s  de sa l ida  de aspas .

El e j e  común a las  aspas B y B' vá reseñado con la  
l e t r a  R ,y  con la  l e t r a  E una p la t in a  de h i e r ro ,  de cuya forma 
da exacta  idea dicha f i g u r a  y que, a la vez  que s i r v e  de s o s t én  
del e j e  R y de enganche de lo s  muelles A y A' de la  F ig . 1 es  
punto de s u je c ió n  del tr iángulo  y rectángulo  de matrícula  
que lo  enc ierra ,  y de unión a la  ca rrocer ía  del  automóvil , por  
medio de un soporte  adecuado. También s i r v e  de guía por  su 
p a r t e  i n f e r i o r  a lo s  cab les  1, 2 y f ,  y de tópe a la funda 
metálica  que l o s  envuelve  y resguarda. En el c en tro  de e s ta
f ig u ra  y en s en t id o  longitudinal  e s tá  marcada un aspa que, en 
su p a r t e  i n f e r i o r  presen ta  un s a l i e n t e  indicador del c r i s t a l  
ro jo  d e s c r i t o  al reseñar la  Fig. 1.

Fig. f .

En e s t a  f ig u r a  se muestra con t razos  de l ín e a s  negras, 
e l  aparato v i s t o  e x t e r i ó r n e n t e , y por  l ín e a s  de puntos e l  
in t e r i o r  de l  mismo, ya d e s c r i t o  en las  dos f i g u r a s  preced en tes .  
En el  centro  de l  tr iángulo  y marcado por una c ir cu n feren c ia ,  
vá indicado un c r i s t a l  redondo que será  de c o lo r  ro jo .  A cada 
lado del rectángulo situado en la  p a r t e  i n f e r i o r  de e s ta  f i g u r a  
y reservado para e l  número de la matrícula del automóvil, s e  han 
colocado dos bombillas e l é c t r i c a s  para iluminación de la 
matrícula^ e s t e  mismo c r i s t a l  rojo  s i rv e  de fa ro  o p i l o t o  y 
suministra por las  ranuras l a t e r a l e s  de l o s  lados del tr iángulo
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luz  s u f i c i e n t e  para l o s  c r i s t a l e s  co locados  en la  parte  i n f e r i o r  
de la s  a l e ta s  y que ya han sido  d e s c r i t o s . El .rectángulo  

cuyos bordes indica la l e t r a  N vá cu b ie r to  de un c r i s t a l  
mate en el cual puede ai bufarse e l  número ae matrícula del 
coche,  con l e t r a s  pintadas en negro o en r e l i e v e .  El triángulo  
cuyas a r is ta s  señalan la s  l e t r a s  M es de aluminio y e l  espacio  
comprendido en tr e  e l  tr iángulo  i n t e r i o r  y e l  e x t e r i o r  vá 
pintado en c o l o r  r o j o .  El in t e r i o r  que queda en el  tr iángulo  
del centro y que rodea al c r i s t a l  rojo  de fa ro  p i l o t o  quedará 
con su c o l o r  de aluminio para hacer  r e s a l ta r  más el  conjunto .

La Fig.  8 muestra la p o s i c i ó n  de v i r a j e  a la  izquierda  
y en e l la  e l  accionamiento t i ene  lugar como en la  Fig. S, que 
representa v i r a j e  a la  derecha, por  lo s  mandos d e s c r i t o s  
al ocuparnos de la Fig.  1. La Fig. 10 )  indica la  p o s i c ió n  de 
marcha a trás ,  o aviso de r e t r o c e s o , y también ha s ido d e s c r i t o  
su funcionamiento . ' La Fig. 11 representa la  p o s i c i ó n  de 
f r e n o ,  y e l  mayor recorrido  del c a b l e .

Este  aparato, que en lo s  coches  que lo  permitan  
habrá ae ir  colocado en el centro de su p a r t e  trasera  , como 
s i t i o  mas v i s i b l e  y de mas f á c i l  c o lo c a c ió n  podrá co lo ca rse  
en aquellos  automóviles que l l e v e n  dicha p a r t e  cerrada 
u ocupada con la  capota plegada y neumáticos de r ep ues to , en 
una a le ta  trasera  en cuyo caso las  aspas B y B‘ de la Fig.  1, 
serán reemplazadas en su mitad i n f e r i o r  por o tras  que, 
teniendo la  misma forma, sean de c e l u lo id e ,  para que en caso  
de roce  no causen d e t e r i o r o  y sean fá c i lm en te  reemplazables  
por o t r o s .

Fig. 4.
4

Esta f ig u ra  e s tá  representada por  duplicado en e l  plano.  
La correspondí e n te  a la  p a r t e  su p er io r  dibujada de p e r f i l ,  
y la de su p a r t e  i n f e r i o r  corresponde a su v i s t a  de f r e n t e .  
Consiste  en un tensor  para graduar e l  r ecorr id o  y tensión de l o s  
cab les  1, 2 y 3 ,  y s i r v e  de tope al empalme del cable  ns 4 con el  
na 3, como queda indicado al d e s c r ib i r  la Fig.  1. La Fig. 3  
representa el tope  o punto de unión de l o s  ca b les  3  y 4, que 
ván di bufados con l in e a s  ro jas ,  y a lo s  que s i r v e n  de s u j e c i ó n  
dos t o r n i l l o s  que l e  aprisionan fuer tem ente .  La Fig.  6 represen -



ta el  t o r n i l l o  tensor  y la  hembrilla  correspondien te  donde 
va roscado* La F ig . 7 es una v is ta  de p e r f i l  y de f r e n t e  del 
muelle que impiae, juntamente con l o s  muelles A y A 1 de la 
F ig . 1, el movimiento de la s  a l e ta s  B y B ' , mientras no sean 
accionadas por l o s  c a b l e s . E ste  muelle vá colocado en e l  e j e  
señalado con la l e t r a  R en la F ig . 2, y descansa p o r  cada uno 
de sus extremos en una a l e t a •

N O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  y dezallado con toda amplitud la 
naturaleza de mi invento asi  como la  manera de l l e v a r l o  a cabo 
en la  p r á c t i c a , debo hacer  constar  que la s  di sposi ci ones a n te r i o r ­

mente d e s c r i ta s  son su scep t i  b l e s  de l i g e r a s  m odif icaciones  en sus 
dimensiones y d e t a l l e s  s in  que p o r  e l l o  s e  a l t e r e  e l  p r in c i p io  
fundamental del invento y lo  que c o n s t i tu y e  la e s en c ia  del  
mismo y por lo  que s o l i c i t o  p a ten te  de invención por  ve in te  
años en España e s  p or :  "Un aparato indicador de nuevo sistema  
y de t r i p l e  e f e c t o , para la c i r cu la c ió n  de autom óvi les " 
caracter izándose  por  l o s  s ig u i e n t e s  puntos de novedad;

l e * -  Por la  forma e sp ec ia l  de la s  aspas indicadoras .
2e.~  por  e l  mando a l t e rn a t iv o  o simultáneo de las  aspas 

indi cadoras, p o r  l o s  cab les  1, 2, j  y 4*

j e *  -  por  e l  mundo automático de l o s  movimientos de 
v i r a j e  y f r e n o ,  por  medio del  vo la nte  de d i r e c c ió n  y del f r e n o  
de p eda l .

4e*~ Por la  forma e sp ec ia l  del indicador de contra ­
marcha, único conocido hasta hoy*

j e * -  por  la  forma or ig ina l  del indicador de matrícula  
y del  p i l o t o  tr iangular  indicador de frenado rápido*

"Un aparato indicador de nuevo sistema y ae t r i p l e  
e f e c t o ,  para la c i r cu la c ió n  de autom óviles" ;  tal y como queda 
substancialmente d e s c r i t o  en la p r e sen te  memoria e i lustrado en 
l o s  dibujos  que s e  acompañan.



Esta memoria consta de s i e t e  ho jas  e s c r i t a s  p o r  
una so la  ca ra .

Madrid, 2b 
Ni co lás

de Marzo de 132b. 
Travesí  Codes.
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