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PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARBURADORES

#

L; presente invención se re f ie re  a lo; •cura- ore : d i c  i l i Ob^aL t /S

de combustión interna p re :n l ie s  mes c s lecm l m ote a los carbura - 

"'.eres que comprenden un canal pulverize."cr ( q i c l u r )  ^or e l  cual 

el carburante cs espirado o rm-bo-zato e . 1' ce; r.r de carburación pe- 

r" ser n l l i  mezcl-do coa . 1 ccrbumaote j me loe cueles u pe..sen 

dispuesto en el . ^  '"el emml . o-.ti. di clac recula 1" sección del o r i f i ­

cio d; salida del pulmriz ' ' .

Si puxu. un? patente a>.vt< cior o sitada el 5 de marzo de 1S25 en 

Belpiea, el punzón soneto e l o rbur- ite p ol costureete a un ovi- 

nimito r ira to r ic  en el ccuductc de acp i r  ación de : 'mro que se ob- 

to.m uno mezcle. erqic; itrn e l los .

Este resultado se obtiene previnim- de sobre la superf icir* externa 

del punzón art;dicho un cierta numero I* n.mrm indi'.adas con re la ­

ción mi eje p le preferencia helicoidal;-s.

Lr presente invención, tiene p-r objete o pl srr  un -u:. mm.. sene jan­

te e' misma c- . •••• ?• de e ,rbur-~ eion. U objete de i . m-
veneicn es hacer riese be car 

c ia l  de emulsión, sene Ib le-.o 

cia por los canales huecos 

A "erar lo presente patente

" i r é  suple xutarin en u-r ca-.mrn : s ie ­

nte en sentido inverso al chorro -de esen- 
n el cuerpo v 1 en rbur alar.

prevee que l-; repula cien de aire p de



o

esencia, pueda hacerse sepe 

Seqn.n la invención, le me 

le cercara le emulsión a 

carburación que da luqsr a

ra d a :v te  y a distancia, 

zela explosiva es sometida, a su salida 

un movimiento giratorio en la cebare de 

le. salida ele esta a rene linos en el conduc­

to de aspiración, cuando le mezcla explosiva encuentre a l l i  e l  aire 

comburente principal.

Este resultado se obtiene per el emplee de las ranuras definidas 

anteriormente, previstas sobre la cara ex'.erna del punzón c bien sobre 

le  pared interna, de la ca ara de carburación. ■
Le variación del rendir lente del carburante se v e r i f ic a  subiendo o 

bagando e l punzón en el cono del pulverizador. L-r del rendimiento del 

combinante se v e r i f i c a  por la rotación de un anil lo , taladr&dado con­

venientemente en frente de les o r i f i c io s  exteriores de los canales de 

tema de a i r e .

Les dibujes adjuntos a la presente .memoria, muestran alcunas formas 

de realización.

LP fiqura 1 es un corte ve r t ica l  ; n un carburador esquematizado pro­

v is to  de la camara de emulsión, especialmente del punzón de que se 

hace cuestión en la invención.

La fiqura 2 representa, por un corte del mismo qenero, el disposi­

tiva previsto para la, reculación de las secciones de admisión de los *' 
des fluidos en un carburador semejante ir el dispositivo, de acciona­

miento de este movimiento de reculación.

L° ficura 1, muestra qu., 1* parte principal del carburador esta a- 

t oral liada, per un fi leteado 1 sobre un orqano unido al deposito de e- 

sencia. Esta parte principal, comprende un pulverizador 2 cupo o r i ­

f i c io  de salida 3 esta mas o menos obturado per el punzón 3, por me­

die de su punta cupo punzón es solidario de un capuchón 6 embutido 

ñor un torn i l lo  de fi leteado cuadrado 7 sobre una pieza f i j a  8.

En el cuerpo del capuchón 6 están practicados canales 9 que comunican 

con el exterior por las aberturas 1C enfrente de las aberturas 11 del

anil lo  12 i de se occar.dc en el in ter ior  asi como el pulverizador 2 en 

una camara de emulsión especial 13 colocada por bajo de la eamara de
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carburación l " . Este contiene el punzón 5, cuya cara externa presen­

t o  ipc ranuras 15 continuas e inclinabas con relación a su eje longi­

tudinal ; estos ranuras afecten le forma de una helice en el ejemplo 

representado, siendo evidente que el numero de ranuras puede ser cual­

quiera. Arrancan de la punt Á ¿ pueden según los casos, ser de pro­

fundidad constante o creciente lu cia su extremidad superior 16 por 

donde comunican con el conducto de aspiración del motor no representa- 

< do.

La "'ipura 2 muestra que ejerciendo una tracción sobre c 1 brazo mó­

v i l  17 con la ayuda del cable 18 un i b_ al borne 19, fija-do al brazo 

móvil 17, el capuchón 6 pue le  es solidario subirá o bajara con el 

punzón 5 cc.n relación al o r i f i c io  de salida 3 del pulverizador 2 gra­

cias al f i leteado 7 de las piezas 6 y 8. El movimiento de atracción 

del brazo 17 se efectué gracias al muelle 20 unido a los bornes 19 y 

21, siendo estos f i j o s ,  puesto que su posición no depende mas que de 

la del cuerpo del pulverizador 2.

En cuanto al movimiento del cable 18, sta fac i l i tado  por un boten 

22 accionando sobre un to rn i l lo  sin f in  23 que engrana con una rueda 

dentada 24. cuyo indice 25 se desplaza delante de una graduación regu-9
lar 26. Para proporcionar el desplazamiento del cable 18 a las gradua­

ciones regulares 26 del tambor 27, el cable 18 se enrolla sobre una 

leva circular 28 conce tr ica con relación a la rueda dentada 2>.
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La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones:

12- Un carburador comprendiendo una camare de carburación donde/se 

hace la mezcla de carbura ite y ccmburahte y que contiene un punzón 

dispuesto en el eje del camal pulverizador, para regular la sección 

de pase del o r i f i c io  de salida del pulverizador, caracterizado porque 

; 1 carburante y el comburente sen sometidas a la salida del pulveri­

zador y en dicha camara de carburación a un movimiento g ira tor io ,  pre-



viniendo sobre la cara externa del punzón o s.n case preciso sobre el 

j^aso de pula que Is rodea, une c varias ranuras inclinadas con re la ­

ción al eje del punzón, y de preferencia helicoidales.

2£- Un carburador e.> el cual el fluido carburante e l i s io  nado por el 

pulverizador y el fluido comburente admisión^do por un? tpnM suple­

mentaria de a ire, se desplazan sensiblemente en sentido inverso, ca­

racterizado por que el encuentre de estos des fluidos se v e r i f i c a  en 

una e amara de emulsión especial, colocada antes de la car ara. ordina­

rio de carburación.

3£- Un carburador sepun las reivindicaciones 1 y 2 caracterizado 

per qur las secciones de paso de les fluidos pueden hacerse variables 

separadamente.

J~°- U i carburador sepur. la reivindicación 3, o a el cual la recula­

ción de la seccici ision de la esencia se v e r i f i c a  con la ayuda

de un punzón solidario de un capuchón fi le teado, caracterizado por que 

el desplazamiento de dicho punzón colocado e : el ele del pulverizador 

se ve r i f ica  pracias a la rotación del c?puchen f i le teado, siendo accio­

nada esta rotación por un brazo .accionado per un cable y reconducido 

a una de sus posiciones extremas por un muelle de atracción.

5£- Un carburador sepun la reivindicación 3 caracterizado por que 

la variación le la sección de admisión de aire suplementario se ob­

tiene por e l desplazamiento de un cn i l lo  de lnnte de las aberturas de 

entrada, siendo puesto en Movimiento este -n i l l c ,  por un dispositivo 
cualquiera.

6£- C-. aburador sepun ios reivindicaciones y 5 caracterizado per que 

el ‘rende "el brazo se v e r i f i c a  con la ayud1" de un to rn i l lo  microme- 

t r icc  que arrastra un cable cuyes desplazamientos son proporcionales 

a las pran-uaciones del t rber delente del cur 1 se desplaza el indice 

de" to rn i l lo .

7£- En resumen reivin^icanos como de nu¡ strn exclusiva invención y 

ceno obqeto sobre e l  que ha ic recaer Ir. patente que se so l ic i ta  por 

v . in te  añor en España: PERFECCIONAMIENTOS EN LCS CARBURADORES.
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