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Constituye el objeto del presente invento un
dispositivo de arrangue para motores de explosidn que vd
acoplado al arbol del motor Yy que wuna vez puesto en marcha
éste es desacoplado automdticamente.

Los miltiples aispositivos eléctricos de arranque
empleados hasta el aia necesitan en su mayor parte granaes
y costosas baterias ae acumuladores y otras mdiquinas eléctricas
tambien de subido coste. Los disposiltivos de arrangue
por medio del aire comprimiao conocidos hasSta chora, Yy gue
conducen el aire comprimido inmediatamente sobre el émbolo
de trabajo de la mdquina, hacen preciso el empleo de
dispositivos especiales en el motor, y adolecen, ademés del
inconveniente de que las vdlvulas expuestas a la accidn de
los geses ae la combustidn, después ae un corto tiempo de
Juncionamiento acaban por ajlojarse.

£l dispositivo por aire comprimido, con arreglo al
presente invento se caracteriza, por el contrario, por'el
hecho de que, sin necesidad de transformar la mdquina, puede
ser montado sin esjuerzo alguno sobre cada motor de explosion
existente, aeterminando la puesta en marcha de una manera
puramente mecanica, para lo cual tampoco es preciso conaucir
el aire comprimido directamente sobre el Grbol del motor, y
8in necesidad de emplear un dispositivo especial en los
cilindros del motor.

El objeto del invento vqg representado en esquema en
el aajunto aibujo.

La #ig. I representa la disposicidn del dispositivo
de arrangque visto aesde arrioqe.

La Fig. & representa un corte a través ael acoplamiento
del dispositivo.

La Fig. 5 es un corte a través del cilindro de arranque
Yy de la parte por éste accionada.

Sobre el érbol de manivela del motor 1 vd sujeta una
mitad de la garra wusval o corriente o acoplamiento de dientes &
cuyos aientes se distinguen por el hecho de hallarse cortados

eén su parte posterior, ae tal suerte que los Jlancos ae los




mismos que transmiten el momento rotatorio no corren
normalmente sino con una inclinacidn de algunos grados sobre
el sentido de la rotacidn. La contra-garra 5 contiene
dientes andlogos, con los cuales, al cerrarse el ccoylamntiento,

es juertemente apretace entre los espacios ae los dlentes

de la garra 2. La contra-garra 3 forma una pieza solidaria
de la rueda dentada 4, pudiendo aesplazarse sobre el drool 5
en su sentido longitudinael. Puede quanzar por medio de la
palanca 6 y de la varilla de presidén & vencienao la tensidn
del muelle 7 o mano, mediante el boton compresor Y. Lste
dltimo no acciona directamente sobre la varilla &, sino
sobre un mnuelle de presidn 10 dispuesto entre el botdén y la
varilla. £En la rueda dentada 4 engraena otra rueda aentada
consideraolemente mayor 11, gque va acufiada, en unidn de la
pequedia rueda dentade 13 sobre el drbol comin 12. &n dicha
rueda 13 engranc un segmento de rueda i4. Entre ambas ruedas
existe tal relacidn de transmisidn, gque una vuelta del
segmento de rueda sobre su dngulo central determina varias
rotaciones del drbol del motor. An el segmento 14 engrana
lg vaerilla ae émbolo 15 del émbolo de aire comprimido 16
que se halla en el cilindro 17. Un nuelle 1l¢ tienae «
mantener ei scegmnento 14 constantemente hAacla arriba. &1
cilindro de aire comprimido 17 es alimentado por medio
de una botella de presidn 19 a través ae la tuveria &5, en
la que van indicaaos una vélvula de cierre 22, un grijo
de tres pasos 23 y una vdlvula reductora de presidn 24.

£l juncionaniento ael dispositivo es el siguiente:

Para poner en marcha el motor empezara por abrirse
lec vélvula ae cierre 22 de la botella de aire comprimido 19
v al apretar el botén comprescer 9, la garra 3 se pone en
contacto con la garra 2, con lo cual, abrienao el grijo
de tres pasos 23 es aqumitiao €L alire cumprimiuv e el
cilindrv we arranque A/. &1 énpoiu Lo es comprimiuo nacia

avajo, el segmento [4 empieza a girar, Yy este movimiento se
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transmite al drbol del motor 1, por meaio de la rueda dentadaq
13, del drbol 12, de la rueda dentada 4 y ael ccoplaniento
cerrado. £En el momento en que empieza a Mmoverse el €mwo.io
pueae ya soleaise el botdn compresor 9, porque a consecuencia
delscorte posterior cel jilo ue la garra de acopiamiento,
el cierre ue este es mantenico por la presidn ael nuelle 7.
Solamente cugnao aerrama €l moror y la parte 2 uel acopla-
miento se adelanta a la parte 5, ésta ultima es aesembragaua
automdtricariente Yy desconecta el 0tro dispositivo Andre.
ITnvirtiendo el grijfo de tres pasos 25, ei cilinaro 1/
vueive a vaciarse de cire por encima del émbolo 16 y el
aispositivo Anare vuelve a ser puesto en su pgrimitiva
posicidn por la tensidn uel nuelle 1.

&1 muelle 10 dispuesto en el botdn compresor
9, recive, al soltarse el qcoplamiento, ei goipe ae la
verilia &, cuando en el momento de arrencar el motor
permanece aun bajo.

Por medio de la varilla de presidn 26 y al mismo
tiempo de establecerse el acoplamiento, puede, en caso
necesario, accionarse un dispositivo que jaecilite el
arranque del motor y que impiua la compresidn en el motor

ael clliiniro.

Haviendo ya aescrito y detallaao con toua aiplitua
la naturaicza we nuestro invento, asi como la manera de
llevarlo a cabo en la préctica, debemos hacer constar que
las disposiciones anteriormente descritas son susceptivlies
de ligeras modijicaciones en sus wimensiones y ueitalles,
sin que por ello se cltere el principio jundamental uel
tnventoy, Yy lo que constituye la esencia wel mismo Yy por Lo
que solicitamos patente ae invencidn por veinte cfios en
Zspafia es por: “Un aispositivo de arranque por aire

comprimido para motores ae explosidn’; caracterizdnuose




por el hecno ae conitener un ulspositivo ue pueste en narcha

sobre el cual acciona un Ccilinuro ae aire comprimido 17,
el cual uitspositivo antes ae ponerse en marcha por la
presidn ae la palanca e muelle, ¢s acoplauo por un
embraogue de garras el drvo: ael moior, con lo cual Y a
consecuencia cel corte posterior ae estos dientes, permanccen
en contacto entre si por la accién'dz un muelle gue qcciona
soure la uesconexidn ael qcoplamiento ugcro que cn el
momento ae arrancar el motor de explosidn se aesconectail
automdricainente.

“Un aispositivo de arrangue por aire comprimiqo
para motores ue explosidn®; tal Yy como queuq suwvsiaenciglmente
aescrito en la presente memoria e ilustradao en el ulwujo

que sSe acompariQe

Esta memoria consta de cuatro hojas escritas

por unra sola carae

iedrid, 12 de Marzo de 1926.

Knorr-Bremse, 44tiengesclLschgf te.
Por Poder
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