


1

^ Const ituye e l  ob je to  del presente  invento  un

d i s p o s i t i v o  de arranque para motores de e x p lo s ió n  que vá 

acoplado al árbol del motor y que una vez puesto en marcha 

éste  es desacoplado automáticamente.

Los m ú l t ip l e s  a i s p o s i t i  vos e l é c t r i c o s  ae arranque 

empleados hasta e l  a i  a neces i tan  en su mayor p a r t e  grandes 

y costosas ba te r ía s  de acumuladores y o t ras  máquinas e l é c t r i c a s  

también de subido c o s t e . Los d i s p o s i t i v o s  de arranque 

p o r  medio de l  a i r e  comprimiao conocí  dos hasta ahora, y que 

conducen e l  a i r e  comprimido inmediatamente sobre el émbolo 

de t raba jo  de la  máquina, nacen p r e c i s o  e l  empleo de 

d is p o s i t i v o s  espec ia les  en e l  motor , y adolecen, además del  

inconveniente  de que las  vá lvu las  expuestas a la  acc ión  de 

l o s  gases ae la  combustión, después ae un c o r t o  tiempo de 

func ionamiento  acaban p o r  a f l o ja r s e .

El d i s p o s i t i v o  p o r  a i r e  comprimido, oon a r r e g lo  a l  

presente  invento se ca ra c te r i z a ,  p o r  el c o n t r a r i o , p o r  e l  

necho de que, s in  necesidad de transformar la  máquina, puede 

se r  montado s in  es fuerzo  alguno sobre cada motor de e x p los ió n  

exi  s i e n t e , determinando l a  puesta en marcha de una manera 

puramente mecánica, para l o  cual tampoco es p r e c i s o  cond uc ir  

e l  a i r e  comprimido d irectamente  sobre e l  árbol de l  motor,  y 

s in  necesidad de emplear un d i s p o s i t i v o  espec ia l  en l o s  

c i l i n d r o s  del motor.

E l  ob je to  del invento v¿ representado en esquema en 

e l  adjunto ai  Pujo.

La F ig .  1 representa la  d isposi  ci ón de l  d i s p o s i t i v o  

de arranque v i s t o  desde a r r i s a .

La F i g . z representa  un c o r t e  a t ravés  del acoplamiento  

del d i s p o s i t i v o .

La F ig .  J  es un c o r t e  a través del c i l i n d r o  de arranque 

y de la  p a r t e  p o r  éste accionada.

Sobre e l  árbo l  de manivela del motor 1 vá s u je ta  una 

mitad de la  garra usual o c o r r i e n t e  o acoplamiento  de ai entes í¿ 

cuyos v ie n te s  se d is t inguen  p o r  e l  hecho de h a l la rs e  cor tados  

en su p a r t e  p o s t e r i o r , de ta l  suerte  que l o s  J lancos  de l o s



mismos que transmiten el  momento r o t a t o r i o  no c o r re n  

normalmente sino con una i n c l i n a d  ón de algunos grados sobre  

e l  sentido de la  r o t a c i ó n . La co n t ra -g a r ra  3 co n t ie n e  

d ien tes  análogos, con l o s  c u a le s , al c e r ra rs e  e l  acop lamien to , 

es fu e  rtemente apretaaa en tre  l o s  espacios ae l o s  d ien tes  

de la  garra 2. La con t ra -g a r ra  3  forma una p ie za  s o l id a r ia  

de la  rueda dentaaa 4, pudiendo aesplazarse sobre el  á roo l  3  

en su sentido l o n g i t u d i n a l. Puede avanzar p o r  medio de la  

palanca 6 y de la  v a r i l l a  de p re s ió n  Ó vencí endo la  tens ión  

del muelle 7 o. mano, inediante e l  botón compresor 9* Este  

ú l t im o  no acciona directamente sobre la  v a r i l l a  8, sino  

sobre un muelle de p re s ió n  10 di spuesto en tre  el botón y la  

v a r i l l a . En la  rueda dentada 4 engrana o t ra  rueda dentada 

consideraolemente mayor 11, que va acuñada, en unión de la  

pequeña rueda dentada 13 sobre e l  árbo l  común 12> En dicha  

rueda 13 engrana un segmento de rueda 14• Entre ambas ruedas 

e x is te  ta l  r e la c i ó n  de transmis ión ,  que una vu e l ta  del 

segmento de rueda sobre su ángulo c e n t ra l  determina va r ias  

r o t a d  ones del círbol del m o to r. En e l  segmento 14 engrana 

l a  v a r i l l a  de émbolo 1 3  del émbolo de a i r e  comprimido Ib  

que se h a l la  en e l  c i l i n d r o  17• Un muel le  l ó  t iende  a 

mantener ei segmento 14 constantemente hac ia  a r r i b a. El  

c i l i n d r o  de a i r e  comprimido 1 7  es alimentado p o r  medio 

de una b o t e l l a  de p r e s ió n  19 d través de la  tu b e r ía  2p, en 

l a  que van indicados una vá lvu la  de c i e r r e  22, un g r i f o  

de t r e s  pasos 2 3  y una vá lv u la  red uc to r  a de p re s ió n  24.
El func ionamiento  del d i s p o s i t i v o  es e l  s i g u i e n t e :

Para poner en marcha e l  motor empezara p o r  a b r i r s e  

la  vá lvu la  ae c i e r r e  22 de la  b o t e l l a  de a i r e  comprimido 19  

y al a p re ta r  e l  botón compresor 9, la  garra 3 se pone en 

con tac to  con la  garra 2, con l o  cual ,  abriendo el g r i f o  

de t r e s  pasos 2 3  ss aamiziao e± a i r e  comprimido en el 

c i l i n d r o  arranque i/. El émooio l o  ee comprimido n a d a  

abajo, e l  segmento 14 empieza a g i r a r ,  y este  movimiento se



transmite  al árbo l  de± motor 1, po r  medio de la  rueda dentaaa 

l f ,  del árbo l  12, de la  rueda dentada 4 y ae l  acoplamiento  

ce r ra d o. En e l  momento en que empieza a moverse el  émooio 

pueae ya so loa rse  e l  botón compresor y, porque a consecuenci a 

de l »  c o r t e  p o s t e r i o r  ae l  j i l o  ue la  garra de acopiamiento,  

e l  c i e r r e  ue este es manteniao p o r  la  p r e s ió n  ael  muel le  y* 

Solamente cuando arranca e l  motor y la  par te  2 ael acop la ­

miento se adelanta a la  p a r te  j ,  ésta ú l t im a  es desembragada 

automáticamente y desconecta el  o t ro  d is p o s i t i v o  Anare•

In v i  r t i  endo e l  g r i f o  de t r e s  pasos 2 j ,  e l  c i l i n d r o  1'/ 

vuelve a vac ia rse  de a i r e  p o r  encima a e l  émbolo Ib  y e l  

di s p o s i t i  vo Andre vuelve a se r  puesto en su p r i m i t i  va 

p o s i c i ó n  p o r  la  tens ión  ae l  muel le  l o »

E l  muel le  10 dispuesto en e l  botón compresor  

9, r e c ib e ,  a l  s o l ta r s e  e l  acoplamiento,  e i  go lpe  ae la  

v a r i l l a  tí, cuando en el momento de arrancar e l  motor  

permanece aún bajo.

Por  medio de la  v a r i l l a  de p r e s ió n  26 y al mismo 

t iempo de es ta b le ce rse  el  acoplamiento,  puede, en caso 

necesar io ,  acc ionarse  un d i s p o s i t i v o  que f a c i l i t e  el 

arranque del motor y que impiaa la  compresión en el  motor  

del c i l i n d r o »

N O  T A

Haciendo ya d e s c r i t o  y d e ta l lad o  con toua amplitud  

l a  naturaleza ue  nuestro invento ,  asi como la  manera de 

l l e v a r l o  a cabo en la  p r á c t i c a ,  debemos hacer cons tar  que 

la s  d is p o s i c i  ones an ter iormente  d e s c r i ta s  son suscept i  o les  

de l i g e r a s  m o d i f i ca c ion es  en sus dimensiones y d e ta l l e s ,  

s in  que p o r  e l l o  se a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental ael 

in ve n to, y l o  que c o n s t i tu y e  la  esencia ael mismo y p o r  lo  

que s o l i c i ta m o s  pa ten te  ae invenc ión  p o r  ve in te  años en 

España es p o r :  “Un ai s p o s i t i v o  ae arranque p o r  a i r e  

comprimido para motores ae exp los i  ó n " ; carac te r izándose



por  e l  hecno de con ten e r  un u ispos i  t i  vo de puesta en marcna 

sobre e l  cual acciona un c i l i n u r o  ae a i r e  comprimido 1/, 

e l  cual a is  p o s i t i v o  antes ae ponerse en marcha p o r  l a  

p re s ió n  ae l a  palanca c.e m u e l le , es acoplau .0 p o r  un 

embrague de garras al áruoi ael motor , con l o  cual y a

conseouenci a ae l  c o r t e  p o s t e r i o r  ae es tos  ai entes ,  permanecen
•<

en con tac to  e n t r e  s í  p o r  la  a cc ión  de un muel le  que acciona  

sobre la  desconexión ael acopl  ami ento pero  que en e l  

momento ae arrancar  e l  motor  de e x p lo s ió n  se desconectan  

automáticamente.

"Un d i s p o s i t i v o  ae arranque po r  a i r e  comprimido 

para motores ae e x p l o s i ó n " ;  ta l  y como queaa suustancialmente  

d e s c r i t o  en l a  p resente  memoria e i lu s t ra d o  en e l  ai cujo  

que se acompaña.

Esta memoria consta de cua tro  ho jas e s c r i t a s  

por  una so la  cara•

Madrid, 12 de Marzo de 192b.

Knorr-Bremse, Aftt i enge sel i s c h a j t .  
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