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S

i é;f%i»é»"

& o
=Rt

UN_MODELO DE UTILIDAD

a favor de Don Miguel PRAT Costa y Don Bartolomé SOLA -
Pont, embos de nacionalidad espafiola,residentes en OIOT
(Gerona) = Avda. San Roque-Paralels, 5 y San Ferreol,l4,

respectivamente,

por:
"ENGANCHE DE REMOLQUE PARA VEHICULOS DE TRACCION MECANICAw
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Ia presente descripeién se refiere & un nuevo
enganche para remolqﬁe en vehiculos de traccibn mecénica
que évita el golpeteo por desplazamientos relativos entre
les pilezas conectadas, al tiempo que permite una traccién

-5  uniforme con clerre universal de movimientose.
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Le esencialidad de le invencién radica en le
disposicidén de un cuerpo de caje acoplado sobre cusl-
quiera de los elementos & unir ¥ que se complementa con
una barra finelizadae en forma de fraccién de bola que
encejae en le anterior caja, todo ello con la particula-
ridad de que el cierre de la ‘caja se logra mediznte un
enbisagrado en uno de los laterales, al tiempo que unos
tornillos de cierre en el oponente, facilmente accesi-
bles mediante_cualquier tipo de llave y preferentemente
por una de tipo de tubo que evite la deformecién de la
cabege del slemento. |

El engaenche que queda sucintamente descrito,
permite el transporte en remolgque de cualquier vehiculo

gin que en el arrastre, y por lo tanto en la conduccién,

‘se aprecien los traqueteos cldsicos e inevitables en los

enganches cpnocldos, los cuales proporcionan una desagrao-
dable aensapidn en los mandos del vehfculo de arrastre,
proporoionapdo por el contrario una sensacibén de unidad
en el tren formado.

Otre ventaja que se pregenta con la adopecién
del nuevo shganche es la de que en las maniobras brus-
cas, y especialmente en la marcha atrds, no se presentan
diferencias de alineacién que impiden la reélizacién de
la misms meniobrae ‘

Por otra parte,se encuentra que las operacio-
nes de enganche y desenganche se simplifican notablemen-
te al deaap?recer el empleo del pasador clésico y normal-
nente wtilizado que exige una aproximecién exacta para
pernitir su calado.

En la invéncién, el cuerpo de caja tallado in-
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teriormente en formas esférica, puede ser realizado por
fundieién, por lo qﬁe su cosgto se reduce'notablemente reg—
Pecto a otros elementos conocidos, y con la particulari-
dad de que eéste tipo de fabricacién permite su construec-—
cién con unos huecos inferiores que permiten el paso de
los tornilles de arriostramiento a log bastidores resis—-
tentes. |

Para la mejor couprensién de cuanto antecede,
se ecompafla una hoja de planog en los que se representa
esguemdticamente el sludido engenche que a continuacién
¥y con referencia a los mismos dibujos, se describe deta~
lladamentes

En dichos dibujos:

¥n la fig. 18, una vista frontal del dispositivo.

En la fig, 28, el mismo dispositivo en una re~
presentacibn lateral de alzado.

S@gﬁn queda representedo en los dibujos, la mar-
ca (1) se refiere al cuerpo de le caja de enganche y que
se complementa con una tape (2) embisagrade a través de
un pasador amovible (3), conmstituido preferentemente por
un tornillo de espérrago central cilindrico, dispuesto
en uno de los léteraleé. En el lateral oponente se pre-—
vienen en el cuerpo de caja (1) unos véstagos sobresalien-
tes (4), perforados axialmente y terrajados, en los que
roscan unos tornillos (5) pasaentes de la extremidad de
la tapa y cuyas cabezasg quedan protegidas por encastre
en los rebajes (6) del mismo elemento.

Tanto el cuerpo de caja (1) como la tapa (2)
quedan tallaedos interiormenté en forma esféfica para la
recepcibn de un elemento complemehtario y asimiemo de gé—

neracién esférica, rdpresentado como (7) perteneciente a
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la extremided de la barra de arrastre (8) y dé manera
que por el ajuste holgado previsto, se constituye une
articulacidn de tipo cardan, sin que exista posibili-
dad de salidu por cl clerre de forma y fuerzae determi-
nado en la operacién de tapado del conjunto con atorni-
1lado de log elementos (5) sobre los pivotes de gule (4).

E@ le parte inferior del cuerpo de caja (1),
existen unog huecos (9) convenientemente taladrados has-
ta la base &el conjunto, en los cueles se alojen los tor-
nilles (10) que permiten la fijacién de la citeds caja =
éobre el bagtidor resistente del vehficulo de que se tra-
tes En cuanto a la barra de tiro (8) queda fijada sobre
el bastidor del vehfculo complementario, sin que exista
precisibn, tal como ocurre por el contrario en las bha=
rras de los enganches actualmente conocidosg, de que es-
ta barre disponga de un movimiento propio destinado a
evitar los arrsstres lateralesi

Degerita suficlentemente la naturaleza y obje~
to de lainﬁencién asl como la forma en que le misma pue—
de ser llewada a la préctica, se hace constar que en su
realizacién podrdn ser veriables los materiales, formes
y dimensiones, y en general, todos acuellos otros dete—
lles accesorios o secundarios que no alteren, cambien ni
modifiquen la esencialidad propuesta;'

Los términos en que queda redactada la presen-
te memoria, son ciertos y fiel reflejo del objeto descri-
to, debiéndose tomar con caracter emplio y nunca en for=

me limitatives




95

100

105

110

115

El MODELO DE UTILIDAD que se solicita, deberd
recaer precisamente gobre las particularidades caracte-
risticas de las siguientes reivindicacionest

1?.- Engenche de remolque para vehfculos de
traccibn mecédnica caracterizado por com-
prender una caja formada por un cuerpo de baserfijable
sobre el bastidor resistente de un vehfculo y dotado es-
te cuerpo de una tapa articulada en basculacibn lateral
mediante pagador amovible retenido pdr tuerca y comple=-
mentada esté tapa por un cierre de presién logrado me-—
diante paso de tornillos por la extremidad oponente de
la misma, dispuestos para ser calados en los alojamien-
tos terrajaﬁos de sendos pivotes proyectados de la su-
perficie correspondiente de labase de los cuales efec—
tuan funcién de guia en la introduccidén en el abatamien=—
to de la tapa en rebajes de la misme forme preferentemen~
te troncocépica, con la particularidad de que amboshele-
mentos complementarios de base ¥y tepa disponen centrel y

simétricamehte un tallado esférico que en el cierre del

conjunto abarca un cuerpo mecho de la misma forma geomé—

trica perteneciente a la extremidad de la barra de tiro

dispuesta en el bastidor del vehiculo complementario.
2?.- lnganche de remolque para vehiculos de =

traccibn mecénica, segin la reivindicacién 18, caracteri-
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zado porgque el cuerpo de base de la caje presenta unas -
aberturas‘inieriores relacionadas a través de taladros
con la base propiamente dicha y altravés de los cuales
discurren topnillos que arriostran el engesnche sobre el
bastidor reeistente al tiempo que en la tape y periféri-
camente a laé aberturas de paso de los tornillos de cie~
rre se previbnen unos rehundidos en los que se alojan y
protegen las cabezas de los mismos elementos de roscae.

33$~ "ENGANCHE DE REMOLQUE PARA VEHICUILOS DE
TRACCION mcch" . '

Todo segin queda sustancialmente descrito y rei-
vindicado en la presente memoria que consta de seis hojes
folladas y mecanografiadas por une sole cara y hoja de di=-

bujos que & le misma se acompafia.

Medrid, 14 de Enero de 1.963s .
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