
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña a una solicitud de modelo de utilidad por 
veinte años, para España y sus Posesiones, por AMORTIGUA­
DOR INDUSTRIAL A COMPRESION, DE ACCION REGULABLE, a favor 
de D. José María DURANA RODRIGUEZ, de nacionalidad eapaño 
la, residente en Vitoria (Alava) calle de Sancho el Sabio 
mimaros 5 y 7*
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El presente modelo de utilidad reoae sobre un amorti­
guador industrial a compresión, de aoción regulable, y 
de una gran efectividad funcional, siendo de notar que 
su meoanismo es sencillo, pese a lo cual posáe una gran 
eficaoia, y la acertada disposición y robustez de sus pie­
zas haoe que las averías sean prácticamente imposibles,da­
da, además, la sencillez mecánica que domina la invención.

Para mejor comprensión de- esta memoria se acompaña 
una hoja de planos que muestra un corte vertical del amor-
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tiguador, y que se cita á trtuío ue ejemplo meramente oon^ 
truotivo, sin carácter limitativo, ya que caben ciertas va­
riantes de realizaoión dentro del cuadro general de la in­
vención sin que éste se altere.

Segdn diohoa planos, el amortiguador consta de una 
caja cilindPioa telescópica (11-12) dentro de la cual se 
alojan dos oilindros, uno de ellos (7) interior al otro 
(1) y con movimiento axilmente desplazable. El cilindro inj- 
terior (7) tiene forma de tubo, es decir que presenta un 
conducto comunicante de extremo a extremo; en el inferior 
lleva una rótula (H) mientras en el superior va dotado de 
una válvula a bola (19)y alojada en la oavidad (E)

Entre elintubo o cilindro exterior (1) y la caja de 
ohapa eoolvente (12) queda un espaoio (G) en la que se de­
posita el aceite especial del amortiguador.

El cilindro exterior (1) de desliza guado sobre el 
tubo interior (7); dicho cilindro exterior (1) tiene su 
base inferior abierta para dejar paso al cilindro interior 
y por el lado opuesto presenta una cabeza solidaria de una 
rótula (3) y en ouya cabeza hay un tornillo lateral (20), 
una palanca de mando (13), una válvula regulable (17) un 
Órgano de ajusta (4) sobre una placa (16) un punto de so­
porte de salida (23) para el vásgago giratorio (2) que 
act#a gobernado por la palanca antes citada y que es ca—  
paz de poner en comunicación o interrumpirla, sobre los 
conductos (A-C-D-B) y la oavidad o asiento (E) de la vál­
vula (19). Para evitar salpicadiras o burbujas, se ha pre­
visto el tubo de chapa (14) que rodea parcialmente la par­
te superior del cilindro (1). Tambián se halla en la ca­
beza de dicho cilindro otra pequeña válvula a bola (18).

El tubo interior, en su base inferior lleva unos con-
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duct'ja radiales (F) que oomunican con la cámara o espacio 
(0) entre el cilindro exterior y la oaja del aparato, que 
es donde se halla el aceite, como antes se ha dicho.

Respecto al cilindro exterior (1), la cabeza de és­
te va dotada, según se ha mencionado, de un vástago per­
pendicular a dicho cilindro (2) que es gobernado por la 
llave de palanca exterior (13). Este vásgago, por tanto, 
rota en su alojamiento; lleva este vástago un conducto axj¡l 
(0) que desemboca lateralmente en un punto radial (A) co­
municando, según la posición de giro de este vástago, con 
una pequeña válvula a bola (18) cuyo conducto comunica oon 
la otra válvula a bola, mayor,(19) de la cabeza del cilin­
dro interior (7); asimismo, este vástago presenta unas 
escotaduras que quedan enfrentadas oon dos oonduotos obli- 
cuos (B-D) dispuestos en la cabeza del cilindro exterior

El mencionado vástago (2) tiene en su parte exterior 
un tornillo válvula (17) ouya posición se fija oon una 
contratuerca (8).

En aparato queda cerrado por su base inferior por un 
disco grueso, de cierre (9)? ocn una perforaoiÓn circular 
para dejar paso al extre,o inferior del oilindro interior 
(7) donde lleva la rótula de acople (H).

Descritas las partes meoánioas esenciales del apara­
to, el fundionamiento del mismo se desprende de su propia 
descripción, en efecto, partiendo del amortiguador en po­
sición cerrado, es decir cuando la distancia entre las 
rítulas (3) y (h) es la más corta; en el espacio o cámara 
(G) se encuentra el aceite especial para el amortiguador.
Si tiramos a tracción de las dos rótulas, el aoeite con­
tenido en la cavidad (G), por efecto del vacio, pqsa al 
alojamiento (E) donde se halla el asiento de la válvula
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(19), pasando, como es natural, a través de los conductos 
(F) por el oonduoto axil del tubo (7), manteniéndose oerrá 
da la válvula pequeña (ñ8); de esta manera se habrá obte­
nido el recorrido máximo, es decirlo así, la separación 
máxima entre las rótulas extremas, así como el llenado de 
la vacidad (E) que ha aumentado de capaoidad al deslizar­
se, desplegándose telescópicamente loa dos cilindros (1) 
y (7); esta fase de paso del aceite de la cámara (G) a la 
cavidad (E) se efectúa suavemente.

Respecto a la segunda fase de trabajo a compresión, 
partimos de que se halla lleno el depósito (E); si inten­
tamos acortar rápidamente la distanoia entre las rótulas 
extremas no podremos hacerlo ya que la válvula a bola (19¡) 
queda cerrada; el aceite solo puede salir a través de la 
válvula pequeña (18) que se abre por efecto de la presión 
ejercida por el aceite y se introduce por el agujero (A) 
cuando se le haga coincidir moviendo la palanca (13) que 
gobierna al vástago (2); el aceite pasa entonces por el 
conducto (C) y la válvula regulable (17) y haciendo pasar 
más o menos líquido por esta válvula obtendremos mayor o 
menor amortiguación en un mecanismo por efecto de diferen 
cias de paso de aceite y proporcionalmente a las presio—  
nes.

El aceite se descarga a la cámara (G) por el oon - 
ducto (B).

Si el agujero (A) no coincide con el de la válvula 
(18) por no estar enfrentado con la misma, el aceite de­
positado en (E) queda bloqueado y por tanio el mecanismo 
permanece quieto, lo que se obtiene cuando la palanca (13) 
está en posición de paro.

El paso del aceite se regula por el tornillo válvu­
la (17) que se fija cdn la contratuerca (8).
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El tornillo (20) se ha provisto para recargar even­

tualmente el aceite especial, al depósito (0) pasando por 
el rebaje del eje o vástago (2) y pasando a través del 
oonducto (D).

Finalmente sólo resta mencionar que en el presente 
modelo de utilidad caben cuantas variantes de realización 
sean factibles dentro del cuadro general de la misma, sin 
que éste se altere, pudiéndose fabricar en toda clase de 
tamaños y medidas apropiados y en todo género de materia­
les convenientes, sin limitación.

115

N O T A .  - Desorito suficientemente lo que antecede sólo 
resta oonsignar que lo que se declara propio, nuevo y ú- 
til del solicitante es lo contenido en las siguientes;

REIVINDICACIONES
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1 - Amortiguador industrial a compresión, de acción 
regulable, caracterizado por constar de una caja cilin­
drica telescópica y de ajuste hermético dentro de la cual 
se alojan dos cilindros, uno de ellos interior al otro, 
y con movimiento axilmente desplazable, teniendo el oilin- 
dro interior un conducto axil de base a base, pero pre­
sentando en el extremo inferior una prolongación en la 
que se aloja una rótula por la que se une a una parte de 
la máquina a que el órgano se acople.

2 - Amortiguador, según reivindicación 1§ caracteri­
zado porque el conducto axil de dioho cilindro interior 
presenta unos oonductos radiales cerca de su extremo in­
ferior, que comunican con la cámara que queda fofmada en-̂
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tre estos cilindros desplazables y la oaja telescópica que 
los envuelve.

3 - Amortiguador, según reivindicaciones 1 y 2 caracte­
rizado porque el extremo opuesto o cabeza del cilindro in­
terior presenta una pequeña cámara con un asiento de válvu­
la a bola.

4 - Amortiguador, según reivindicaciones de 1 a 3 ca­
racterizado porque el cilindro exterior, dentro del que 
se inrruduce el que se acaba de desoribir, tiene su base 
inferior abierta para acoger a dicho cilindro interior, y 
tiene movimiento-.axil desplazable, guado por dihho cilin­
dro interior, sobre el mismo.

5 - Amortiguador, según reivindicaciones de 1 a 4 ca­
racterizado porque dicho oilindro exterior presenta una 
cabeza que en su vórtice presenta un alojamiento para uña 
rótula de acople a la otra pieza de la máquina a la que 
este órgano se aoopla; presentando en dicha cabeza Un alo­
jamiento pasante, perpendicular al eje del cilindro.

6 - Amortiguador^ según reivindicaciones 4 y 5 caracte­
rizado porque dicha perforación pasante lleva alojado un 
vástago que presenta un conducto axil que desemboca radial 
mente en una pequeña válvula a bola situada sobre el mismo 
eje y encima de la válvula a bola del cilindro interior, 
con cuya cámara comunica.

7 - Amortiguador, según reivindicaciones de 1 a 6 caraô  
terizado porque el referido vástago presenta unos rebajes 
en su superficie, comunicando los primeros oon un conducto 
obliouo que va a parat a la cámara formada entre elmcilin- 
dro exterior y la caja que lo rodea; y comunicando los se­
gundos oon una boca de carga dispuesta en la base superior 
de esta cabeza, y que se cierra con un tornillo, y comuni­
cando tambián con un oonduoto oblicuo que va a parar a la
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menoionada oámara que queda entre el oilindro exterior y 
la oaja telescòpica que lo rodea.

8 - Amortiguador, según reivindicaciones de 1 a 7 ca­
racterizado porque el vástago aludido se prolonga al ex­
terior de la cabeza del aparato, donde presenta una palan­
ca de mando que, hadándola rotar convenientemente, es 
capaz de enfrentar o separar los conductos mencionados, 
según convenga a las necesidades fuhc&onales del aparato.

9 - Amortiguador, según reivindicaciones de 1 a 8 
caracterizado porque dicho vástago va dotado de un torni­
n o  de válvula accionable desde el exterior, y fijable en 
la posición deseada mediante una contratuerca.

10 - Amortiguador, según réivlndicaciones de 1 a 9 ca­
racterizado porque la parte superior del cilindro exteriox 
situada inmediatamente bajo la cabeza del mismo, va rodea­
da de una chapa cilindrica.

11 - Amortiguador, según reivindicaciones de 1 a 10 
caracterizado porque partiendo de la posioión de cierre 
del aparato, en la que las dos rótulas extremas se hallan 
más próximas, el aceite especial del mismo queda alojado 
en la cámara que rodea el cilindro exterior, entre éste y 
la pared interna de la caja telescópica, y al separar por 
tracción los dos extremos del aparato, por efeoto de ab­
sorción, el aceite pasa por las perforaciones radiales 
próximas a la base inferior del cilindro interior, al con­
ducto axil de éste, y de aquí a la cámara que aloja la 
válvula a bola superior, pasando a través del asiento de 
ésta, alargándose esta cámara a medida que loados cuerpos 
cilindricos se van separando, permaneciendo entonces el 
vástago superior en posición de interrupción de conductos 
para que el aparato guede fijo en su posición extendida.

12 - Amortiguador, según reivindicaciones de l a  12
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caracterizado porque girando adecuadamente el vástago con 
au palanca de mando, se prooede a la descarga de la cámara 
de la oabeza del cilindro interior, pasando el aceite por 
uno de los conductos oblicuos laterales de la cabeza del 
aparato, a la cámara donde originariamente estaba almace­
nado.

13 - Amortiguador, ;según reivindicaciones de 1 a 12 ' 
caracterizado la carga de aceite se introduce en el aparato 
a travás de la perforación de carga de su cabeza, poniendo 
el vástago de manera que se establezca comunicación entre 
dicha boca de carga y el otro cánducto oblicuo de la cabe­
za del aparató, que comunica con el depósito que forma la 
cámara comprendida entre los órganos interiores y la caja 
telescópica del aparato.

14 - Amortiguador, según reivindicaciones de 1 a 13 
caracterizado porque el paso del aceite, para lograr la re­
tracción del aparato desde su punto de máxima separación
al de mínima, se regula a travás del tornillo en que di—  
cho vástago se prolonga lateralmente al exterior del apa­
rato, y que antes se mencionó, y que constituye el torni­
llo valvular de regulación de dicho paso, a fin de obtener 
una mayor o menor velocidad de dewcenao.

15 - AMORTIGUADOR INDUSTRIAL A COMPRESION, DE ACCION 
REGULABLE.

Todo según va descrito en esta memoria que consta de 
ocho hojas foliadas por una cara,con doscientas veintitrás 
líneas y plano anexo.
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