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| " rieles de vias férreas ".
Inventor
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OVIEDO
P&TE T T V& P& & T & V& T & T8 TE& T& T T &V & T &V & V& T&T &T&T &N & TET& V& 2

Las junturas de los rieles de los ferro-
carriles constituyen un elemento myy importante para
el establecimiento de la via y desde hace mucho tiempo
- se busca mejorarlas y reforzarlas por todos los medios
posibles, particularmente reforzando la disposicidn de
las eclisas, pero hasta ahora, no obstante cuanto se ha

| hecho en ese sentido, la rigidez de la unidén 6 juntura




desaparesceria pronto, ya por desgaste, ya por afloja-
miento de los pernos § bulones de las eclisas.

Aun en une via acabada de establecer con
todos 1los cuidados posibles se observa pronto el afloja-
miento de dichas junturas, lo que hace que se produzcan
grandes sacudidas en los coches de viajeros, y aun
mzyores en 1los ejes muy cargados de les locomotoras,
sacudidas que hacen desagradable la permanencia en esos
coches de viajeros y en las locomotoras, ¥y que ademnds
dan lugar 4 desgastes anormales, con el consiguiente
zumento de gasto para la conservacidn de la via y del
material rocevte,

Para evitar esos inconvenientes seria pre-
ciso gque la unidn 6 juntura de los rieles permitiese
un rodamiento uniforme y ~in sacudidas, con 1o gque se
lograria gque la traccién se hiciese er las mejores con-
diciones y de una manera economica.

Haria falta, por 1o tanto, que el riel
é carril fuese continuo, esto es, gque las extremidades
contiguas del carril se hallasen como soldadas entre
si 6 1o mds parecido posible & ese estado soldado, re-
curriéndose al efecto & un dispositivo gue reuna los
dos extremos de los carriles que se hayan de unir, de
una manera sélida, rigida y sin pernos, y asimismo se
necesitaria que ese dispositivo fuese sencillo,ge una
ejecucidn facil, de buena conserfacién, y de gran du-
racidn,

El presente invento tiene por objeto pro-
porcionar un dispositivo de uridn entre dos rieles su-
cesivos, dispositivo con el que se logran las venta-
jas mencionadas. Se caracteriza ese dispositivo por

una solera de una sola pleza, provista de ganchos, que




se coloca en las extremidades de dos carriles & rie-

les sucesivos, introduciéndose una cufia entre dicha
solera y los citados carriles, cufia que empuja & los
referidos ganchos de la solera sobre las bases ¢ pati-
nes de los rieles, consiguiéndose de ese modo el blo-
queo § sujecidn de todo el dispositivo y una unidn per-
fecta entre los dos rieles sucesivos,

Con arreglo & ura variante, la culia,
al introducirse entre la solera ¢ sostén y los pabi-
nes de los rieles, va & apretarse ¢ bloguearse en la
éitada solera, 10 que se produce autométicamente sin
gue hagza falta més maniobra gue la referide intro-
duccidérn de la cufia.

Comprende también el invento una forma
de realizacidn del mencionado dispositivo, caracteri;
zada por el hecho de presentar la cufia unas lenghtetas
que, & la iniroduccién de la misma cufia, entran auto-
méticament e en uncs huecos correspondientes de la so-
lera, con lo que de una manera automética queda la ex-
presada cuia mantenlda en su posicidn de epriete.

Un dispositivo de unidén ¢ juntura con

’

arr 2) inventn lo ilustra el adjunto didbujo, & titu-
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gl
lo de ¢jemplo, designando:

Las figuras 1 y 2, respectivamente una
elevacidn y una vlanta de dicho dispositivo.

la figura 3, une seccidén de ese disposi-
tivo, en corte que se supone dado en la figura 1 por
la linea 3-3, ¥

La figura 4, una planta de la culia.

¥l aludido dispositivo tiene una sole-
ra 6 base 1, de una sola pieza, que termina por arriba
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en unos ganchos 2, presentando dicha solera un hueco ©




catidad 3 pare dar acomodo & uns cufia de apriete 4.
1

Esa solera 1 coge los dos trozos de rieles 5- que

]

descansan en las traviesas 6 de la via, y la mencio-

nads cufia de apriete 4 preserta dos lengletas 71, y 72

que se aplican sobre los costados de la misma (figura 4)

pero gque se pueden separar de ellos al objeto de en-
trar en unas correspondientes cavidades gl y 82 de 1la
susodicha solera ¢ base.

Bl montaje del dispositivo descrito se
lleva & cabo de la manera siguiente:

Desde luego se hace gue gl primer ca-
rril 5l descanse en ias traviesas 6 de la via, y se
coloca en ese carril la solera 1, con sus ganchos 2
apoyados en las bases ¢ patines del riel 51 mismo.
Luego se hace que el segundo carril 6 riel 5< descan-
se en las traviesas 6 y se corre la solera 1, en la
mitad de su longitud, por ese segundo riel, verdo de
cse modo la expresade colera & ocupar la posicidn que
indicen las figuras 1 y Z.

Hecho eso se coloca la ciudia 4 en la
cavidad & hueco 3 de la citada solers 1, y dicha cu~-
fia se introduce todo lo posible, en la Gireccidn que
indica la flecha 8, golpeéndola con un martillo pe-
sado,. Las lenghtetas nl y "2 de la mencionada culia
entran er las cavidades gl v 22 de la referide sole-
ra, al apartarse de esa culia, y acto seguidc se do-
tlan las extremidades de dichas lengletas de la mane-
ra que lo indica la figura 2.

De ese modo se consigue la retencidn de
la cufia en su posicidn de apriete, leo que se produce
automédticamente por la introduccidn misma de la cufla

entre la solera 1 y los rieles 51, 52, de tal suerte




PSP
3

que es imposi¥le que el obrero se clvide de la eje-

cuciér de ello.

Si después de un largo tiempo de uso
se produjese algin aflojamiento, bastard golpear nue-
vanente en la cufla y doblar de nuevc el suplemento de
las lenghetes de seguridad nl v 72 gue salga Ge le scle~-
ra 1.

®1 dispositivo descrito ofrece numero-
sas ventajas, como fdcilmente se comprendera.

Una vez obtenido el blogueo del dis-
positivp, el conjunto de los rieles 51 N 52, de la so-
lera 1, v de la culia 4, cornstituye un bloque unico
muy rigido y inaflojable, guedando ambos rieles 51 y
5% & la misma altura, con lo que se evita las sacudi-
das al paso del tren, También se evitanr los incon-
venientes de lcs dispositivos de pernos ¢ bulones que
con frecuencia se utilizan para la unidén de los rie-
les y que se aflojan con las vVvikraciones gque se pro-
ducen &l paso de los trenes.

Se ve ademés que en el dispositivo ob-
jeto del irvento no sufren los diversos elementos sino
desgastes insignificantes, por no decir ningunos, co-
mo consecuencia del blogueo perfecto de escs diversos
elementos entre si, que no permite flexiones ni ro -
ces entre las superficies de apoyo.

La fabricecidn del dispositivo descrito
& titulo de ejemplo es muy sencilla, puesto que en
realicad, solo se compone ese dispositivo de des pie-
zas. La solera 6 base 1 se fabrica facilmente de
acero moldeado, de gran resistercia y de gran elasti-
cidad, y se puede utilizar tal como sale &e la fundicidén

sienpre gue se haga un cuidadoso moldeo en el asiento




para la culie Qﬁen los ganchos 2 gue entrarn en contac-

to con lzs &las de los patines de los rieles 51 y 52,
la cufie 4 es tamoién facil de fabri-

car, i0la vez que basta recortarla, con unas cizallas,

de una plancha laminada de secciér itrepezoidal.

Es imitil, er esas condiciones, hacer en esa cuila

nirgin trebajo de ajuste, puesto gque las caras de la

misme gue entren en accidén corresponden 4 las ca-

ras laminadas de la planche de hierro,

El dispositivo que constituye el obje-
to del invento permite ademds dar 4 ls solera de ace-
ro colado v & la cufia laminada unas grandes toleran-
cias de medidas, 1lo que‘hace irdtil cuslquier trebejo
de ajuste.

FEste solicitud, gue corresponde & la
presentada en Francia en 14 de ncviembre de 1925, se
scoge 8 1los beneficios del articulo 16 de la Ley de
Propiedad Industrial.

-0- NOTA =-o0-

Los puntos de invencién propia y nue-
va que se presentan para gue sean objeto de esta Pa~-
tente d¢ VIZIKTE afios, son los siguientes:

1¢ - Un dispositivo de juntura para los
rieles de las vias férreas, caracterizado por una base
é solera (1), de une sola pileza, provista de ganchos y
que se coloca en las extremidades de 3os rieles suce-
sivos, irtroduciéndose una cufia entre esa solera y 1los
exprescdos rieles, cuwia gue hace que los citados gan-
chos se apoyen en los patines de 1los susodichos rieles,
cor 1o que se logra una unién perfecta entre los dos
rieles sucesivos.

5¢ - Una variante del dispositivo rei-
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vindicade en el punto anterior, caracterizada por el

heclio de gque la cufia que se introduce entre la sole-
ra 6 base y los patines de los rieles va & blo-
quearse en dicha solera, 10 que se produce autométi-
camente sin que haga falta més maniobra que la intro-
duccidén de la citada cufia.

39 - Una forme de realizacidén del dispo-
sitivo reivindicado en el punto 2¢, caracterizada por
el hecno ge gue la cufia entra autométicamente en unas
cavidades de la solera, con lo gque de una manera autom?-
tica se consigue la retercidn sélida de dicha cufia en
su posicidén de apriete.

4¢ = Un dispositivo de juntura para los
rieles de vias férreas.

Tal y como se ha descrito en la Me-
mories que antecede, representado en el dibujec que
se acompafia y con los fines que se han especi-
ficado.

Usta Memoria consta de siete hojas

cscritas por una sola cara.

Madrid 24 de febrero de 1926
P. 4,

Alberto e Elzaburu
Por Poder
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