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Constituye el objeto del presente invento un sistema
de grifo de aislamiento especial, y ventajosamente aplicable
& las tuberias de aire comprimido en los ifrenos de esta
clase en los wagones de ferrocarriles.

Hasta ahora el cierre o interruocion de la tuberia
orinoiral de aire comprimido en los frenos de esta clase de
los wagones de ferrocarriles ha venido realizandose por
medio de los conocidos grifos cénioos, en los ocuales, formando
angulo recto con el orificio principal vé dispuesto un
vequerio orificio de esocape del aire, nor el cual sale al
exterior, mientras nermanecen cerrados los grifos o llaves,
el aire comorimido existerte en las uniones de los tubos
flexibles del freno, de tal suerte que los acoplamientos de
dichos tubos al ser desacoplados, estan libres de presion.

Bxiste un precepto en los reglamentos de las
Comnafiias de ferrocarriles, para el servicio de estos grifos
en el cual se ordena que al mismo tiempo que se desacoplen o
aconlen dos uniones de tubos flexibles, se clerren o se abran
log grifos resvectivos con regularidad. Para que funcionen
estos ultimos con regularidad se oconsigue gue al cerrase, se »
abran los orificios de escave en el mismo momento en que se v
cierran los orificios de paso de los grifos o viceversa,
que se olerren aquellos en el mismo momento en que estos
se abren.

ahora blen, la experiencia adguirida en el servicio
de los ferrocarriles ha demostrado que es casi imposible el
mane Jo regular de dos grifos de tuberia, vorque los grifos
conicos se desgastan de tal maners dentro de sus cajas,
que casi se neceslita el empleo de tods la fuerza de un hombre
para mover unoe de aquellos, y aun cuando se pueda hacer girar
simultaneamente ambos grifos, su movimiento no se realiza con

regularidad, antes blen uno de ellos se retrasa con resnecto
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al otro. Pero esta irregularidad en el servicio y funcionamiento
de los grifos no vor irremediable es unenos imvortante, porque
influye sobre el disnositivo del freno que se hace luego

gentir en su funcionamiento de una maners altamente perturbadorsa.

Asl, nor ejemplo, cuando vara dersenganchar dog vagones
gse clerra uno de los grifos de la tuberla, mientras que el otro
permanece ablierto en todo o en narte, el orificio de escape del
aire nracticado en el cono del grifo ya cerrado esta oubierto
por el corresvondiente orificlo de la caja del grifo. La
narte de la tuberia prinoival que se halla colocads detras
del grifo cerrado, es entonces puesta en comunicacion por
medio de dicho orificio de escave con el aire exterior. El
alre comorimido esoava vpor dicha narte de la tuberia principal
producierdose un frenado inovortuno en la correspondiente
varte del tren, que en algunos casos esg preci so corregir por
medio del incomodo empleo a mano de los dispositivos de
derenganche. Lo mismo ocurre cuando se overa simultaneamente
con dos grifos, nero de una manera iregular. Hste frenado
involuntaridresulta sumanente perjudicial en el servicio de
maniobras, porgue hay cque realizear los desengenches & mano,
overacion que requiere bastante tiempo.

ahora bien, con el empleo del grifo con arreglo al
presente invento, se evitan estos inconvenientes.

La solucion del problema del invento se ha alcanzado
por el hecho de disvonerse de tal suerte el grifo, ya de suyo
facilmente accesible por la construccion de su organo de olerre,
que la obturacion del orificio de paso del aire de la tuberia
princival y la avertura del orificlio de escane, no se realizan
simultaneamente como en el sisteme de grifo oonico conocido
sino que el cierre =se halla comnletamente terminado ouando la
apertura empieza. De este modo se evita tambien, tratandose
de diferencias bastante considerables en el movimiento

giratorio de los grifos, una verdida de aire comprimido ¥y
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por consiguiente un frenado inveluntarioc. £l medio conetructivo
& que se recurre vars conseguir este resultado consiste en el
emnleo de una caja de grifo, en la cual los ejes de las
tubuladuras de union forman une linea quebrada que comprende
un angulo obtuso, v en la coloocacidn del eje giratorio

del organo de cierre, en el punto de interseccion de los ejes
en la caja del grifo en la tuberia, Tamblen constituye una
novedad original el hecho de ir disvuesta el reglaje de la
canal d= escave del aire vor una varte, mediante los 6rganos
de cierre construidos a este fin en forma de valvula y
desplazables en la caja en el sentido longitudinal de sus
ejes, v, oor otra varte, gracias a la disnosioién de un pivote
giratorio, en narte hueco, vara el exnresado fin, cuya cavidad
se prolonga en un orificio longitudinal existente en su pared,
el cual orificio, cuando esta cerrado el grifo se oubre con
otro orificio igual existente en la tapa de la caja, y cuando
el grifo esta ablerto, queda desplazado en la medida del
dngulo de rotacidén del grifo, con relacion al ultimo de los
mnencionados orifiocios,

El objeto del vreseite invento va revresentado
en las cuatro figuras del adjunto dibujo dibujo.

La Fig. 1, representa un modelo del lado derecho
del grifo visto lateralmente.

La iig. 2 es un corte horizontal longitudinal a traves
del erifo, el cual corte representa la vista del dispositivo
regulador del 6rgano de cierre.

La Fig. 3 reoresente un corte verticael longitudinal
a traves del grifo.

La Fig. 4, es un oorte horizontal longitudinal a
traves de un modelo izquierdo del grifo, gque comnrende tanbien
los organos reguladores del olerre.

2n la caja del grifo algo acampanads & la oual va
cerrada hacia fuera, por medio de una fijaoién por tornillos,



se halla dispuesto el 6rgano de cierre ¢, cuyva forma puede
apreoiarse por las figuras seccionadsas 2 y 3. la suverficie

de este organo aue nroduce el cievre de la tuberia, ve abovedadea
esfericamente. Dentro de esta boveda va vracticado un espacio
hueco (embutido o trabajado de otro modo), el cual, como

puede verse en la Fig. 3, realiza de tal suerte la oonexion

entre la union de la tubuladurs L v el emnalme de seguridad

del tubo flexible 3, que no =e nroduce vpor ello estrechamiento
alguno de la secoion transversal . BE1 cuerro de clerre g
contiene dos eJjes de rotacién, uno de los cuales lleva disouesta
la llave g abriendose simulténeamentdouando ests cerrado el

grifo 21 cuerpo de la caja, v cerrandole cuando aquel esta
abierto. E1l otro eje de rotacion hueco regula el desplazamiento
lonsitudinal del cuerno de cierre, en cooveracion con un disco
regulador fijo situado entre la fjjaoién por tornillos L, ¥ un
lomo saliente hacia dentro de la caja del grifo. Bl eje de
rotacion del cuerno giratorio cue lleve 4isnueste la llave

d, v que regula el vaciado de aire de la caja &, va disouesto
dentrec de otra caja b, v lleva »racticado un orificio longlitudinal
oue se oierra hacla fuera y gue se prolongs ror medio de diferentes
aberturas radiales por la narte abovedada esféricamerte del
cterro de cierre g. E1l borde inferior de dicha cajea b esta
oonstruido en forma de asiento de valvula. El cuerpo de cierre [o]
lleva disvuesto un lomo que trabajs como una valvule en
cooverasitn con el asiento de la valvula vroviamente dicha y que
va orovisto de un disco obturador . Delante del extremo
exterior cerrado del orificio longlitudinal medio cerrado hacia fue-
ra, dichcorificio =e vrolonga en forma de aberture longitudinal

1 vracticada a través de la nared del vivote, la cual abertura
cuando esté cerrado el erifo, coincide con otra abertura anéloga
r de la tava, vpracticada a traves de la caja by de la varsed

que la rodea, de la caja del grifo a. La aberturs longitudinal ]

al estar abierto el grifo, se desnlaza con relacién a la abertura
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en la medida del éngulo de rotacion del grifo que viene a ger

de unos 120°. Entre la caja & y la tubuladuras de union L gue
conduce s la tuberis princinel va discuesto un disco de goma i
el cuasl, cuando esta cerraio el grifo, v libre de presién,

por consiguente, la caja del mismo, es comrrimido fuertemente

por la presion existente en la tuberia princival, contra la

parte esférioca del 6rgano de cierre ¢. @l eje de rotacion del
cuerpo de cierre g, que determina, en oooperacién con el disco
regulador g, el desmlazamlento longitudinal preoiso vara la
avertura v cierre de la -valvula p es8 hueoca, Dertro de el

va dispuesto el muelle 8 oue es 6ubierto y en varte ercerrado

por una caja de resorte £ desvlazable longitudinalmente en la
cavidad del eje. lLa caja de resorte £ lleva disouesto un juego
orismatico de gulas n, el cual se dedizw sobre una cavidad
longitudinal del eje de rotacion hueco del cuervo de clerre Q.

De la union n sale un manguito ovalado, elintico o ocilindrioo

o, el cual, al reallzarse el movimiento de rotacion del organo

de cilerre, se Jesliza sobre un aaienpo regulador y del disco
regulador g. Dicho aslento y corresponde en su extension en

forma. de arco de ciroulo, al éngulo de rotacion del grifo, vy va
limitado por un cerco ascenaente y otro descendente, con lo cual
el manguito 0 gque sobresale de la union n de la oaJa de resorte L
determina, al subir aobre el asiento regulador y, un desvlazamiento
de la caja de resorte £ hacia el interior de la misma, obligado
por la compresion del muelle e. e eata suerte, el citado nuelle
€ por consecuencia de su tensién, termina el movimiento de rotacion
del grifo cuando haciz el fin del movimiento, el manguito g
vuelve a deslizarse hacia abajo desde la altura del asiento
regulador y, es decir, que obliga al grifo a oocudar sus dos

porioiones extremas, impidiendo un desvlazamiento acoidental

del mismo, ovponiendo al prinoipio, una resistencia a la

rotaocion. Bl eje hueco del cusrno de clerre g lleva dispuesta

en su extremo una nariz m en formu de cole de milano (prismatica),
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la cual se mueve entre los extremos de una ertalladura praotiocads
en uns pared gue sobresale desde el disco regulador g hacla la
parte exterior de la caja del grifo, es decir, rnacia la fijaoién
por tornillos 3, rermitiendo una rotacion de la nariz a, de

unos 12¢°. izn la trayectoria de la nariz m va disvuesto un
pequefio liston 1 que schresale del plano del disco regulador g;
ouando dicha nariz m se deslize sobre el liston, el organo de
cierre sufre un desplazaniento en direccion del eje de rotacion
vwor medio del cuasl, al cerrarse el grifo, el disco obturador de
la valvula p es levantado del borde en forma de asiento de la
caja b. Por medio de la cavidad g del disco regulador g es
introducida la nariz m del eje Lhueco .Je rotacion al acop lar

y desacoplar este altimo. g es8 un tope diepuesto en el disoo
regulador g para fijar la verdadera poeicién que debe ocupar

en la caja dicho disco. Por medio del cerco o pestafia K

el grifo va atornillado a la tuberia.

Bl funciocnamiento del grifo es como sigue:

EZatando cerrado el grifo le nariz p del eje de
rotacion hueco del cuerpo de cierre ¢ pevmanece junto a uno de
los extremos de la vared de limitacion gue sobresale del disco
regulador g hacia la fijacion por tornillos, v queds descensando
sobre el liston t. & consecuencia de esta disposicion, el
cuerpo de cierre ¢, contra el aue se comprime Truertemente el
disco de goma i1 veor la influencia de la presion existente
en l& tuberia princival, es desplazado a la a&ltura del 1iston %
de su nogicior norual en direccion de su eje longitudinal, de
tal suerte aue el disco obturador p es levuntado del borde en
forma de asiento de vélvula de la caja b. Bl orificio longitudinal

1 se halla cubiertoc por el otro orificio, tambier longitudinal r,

practicado en la vared de la caja b y en la caja misma. £l
aire comprimido que se encuentra en la oaja del grifo y en los
tubos flexibles aconlados entre dos grifos cerrudos, =e precipita

a través del clerre de valvula L abierto desde ese momernto,

@



en el orificio interior del corresvondiente eje de rot&oién, v
rale al exterior nor los agujeres longitudinales }] y r. 8i

ge abre el grifo, el manrguito redondo © que sobresale 46 la
union n de la caja a resorte £, se deslizare sobre el asiento
regulador y del disco g, comprimiendo esi el muelle en la medids
de la altura de dicho asiento yv. L& nariz p del eje de rotuoion
de desliza hacia abajo desde el liston % del disco regulador

£, con lo cual el disco de la valvula D viene a colocarse
fuertemente sobre el aslento de la caja b. iediante 1la rotacion
el agujero longitudinal 1 gira tambien enfrente del orificio

r, de tal =uerte que el esvacio interior de la caja g se clerra
hacia fuera vor medio de dos cierres., Entonces se produce el
clerre de la canal oue conduce &l exterlior sobre los orificios
loncitudinales 1 y r, antes de ser pvuesta en libertad ls geocion
transversal de la tuberia por medioc del cuerpo de cierre g. La
rariz m linita el movimiento giratorio del grifo. El manguito o
re desliza hacia fuera sobre el asiento regulador y, con lo cual
vuelven a ponerse en tension los muelles en la medida de la
altura de dicho asiento regulador y.

N O T a.

I IR IIEMITITI R

Habliendo ya descrito y detallado con tode amplitud la
natureleza de mi invento, asil como la manera de llevarlo a cabo
en la nréotica, debo hacer constar que lasg disnosidones anterior-
mente derscritas vueden ser susceptibles de ligeras modificaciones
en sur dimensiones sin que nor ello se altere el princlpio
funlamental del invento, v lo cue conestituye la esenola de

o

dicho invento v vor lo gue solicito vaterte de invencion por
veinte afios en Enparia, es vor: "Un sistema de grifo de
aislamiento esrtecialmente avlicable a leg tuberias de aire
comnrimido de loes frenos de esta clase en log ferrocarriles";
caracteriz.ndose nor lo siguiente:

1°.- Por el hecho de ir vrovisto de un organo de
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olerre., cuve suprerficie Lermetice forma una varte de una
sunerficie esférica, el n~ual grifo ve, montado a rotacidn sobre
dos ejes en su caja, realizando durante su movimiento un
degnlazaniento en la direccidn del eJe longitudinal del eje de
rotacién, desplazamiento cue al cerrarse el grifo abre un
orificio de escave del aire, y le cierra cuando aquel esté
abierto, cavacterizandose ademas, dicho sistenma, por el hecho
de que el eJe de rotacion del 6rgano de cierre ests ocoloocado
a través del ounto de interseccion de los ejes longitudinales
de los asientos de la tuberia y de los tubos flexibles que forman
un angulo obtuso, cor lo cual se crea un éngulo de rotacion
coneiderablenente mayor, nara la anertura v clierre del grifo,
aque el existerte en lor grifos coniocos hoy conocidos, realizandose,
por consipguiente, el ocierre de la tuberia antes de v»roducirse
el vaciado de aire de la caja, v viceversa.

2°,- Un sipteme de grifo, conforme a la& reivindiicacion
anterior, caracterizado por el hecho 4de que el esoape de aire
de la caje del grifo esta sometido & un doble reglaje; puesto
oue el cuervo de cierre O esta formado al modo conocldo, como
una vélvula, y el escavras regulado mor esa valvula es cerrado ©
ablerto vor la rotacion del cuerpo de cierrs.

5°.— Un sistemna de grifo, conforme a lo esrecificado
en las reivindi moiones anteriores, caracterizandose por el
heoho de oue el desvlazamiento longitudinal del organo de clerre
aue =2 halla hajec la acocion de unos nuelles, nare la apertura
v olerre de la canal de escape del alre, v que se realiza al
mismo tiempo que el movimiento de rotaoién, es oroducido por
una nariz o torne gque limita el movimiento de rotacion del
erifo, la cual nariz, para levantar de su asiento la valvula
que regula el esocane del aire, viene a colocarse sobre un
listén—guia diepuesto sobre un disco, v cuya altura corresponde

a la de caida de la valvulsa.
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4°,- Un slstema de grifo, segun las veivindicaciones
1* & la 3*, ocasracterizado por el heoho de cue su movimiento de
rotacion este 1limitedo por une neriz dispuesta en un eje de
rotacion lueco, mars la cual se disponen, & su vez, unos topes
gsobre un disco regulador, los cuales topes, en cooveracion
con un mansulto de resorte, hacen sensibles las vosiciones
finales del grifo asegurandole cortra rotaciones accidentales
imprevistas. .

"Un sistema de grifo de aiglamniento especialmenie
aplicable a las tub - rilas de aire couwrimido de los frenos de
esta clase en los ferrocarriles”, tal y como queds substancialmente
desecrito en la »resente memoria e llustrado en los dibujos que

»

fe acomnanan.

Bsta memoria consta Jde nueve hojas escritas por -~
una gola cara,
Medrid, 18 de Febrero de 1926.

Gottlieb ackermann.
Por Podsr
i SANTOS L. CEREID
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