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para ana patente de invenoión por veinte años por "DISxOSITIYO JE 

ItííüISIOH JARA. 1*13 DISxOSlÜIOíL'&i DE BASÜU.U. DE LOS ¿Ü3JITBS DB GlR- 

Si Sfl 04RRÜ:*JBS JiS áRRaBKíB RBL&,ÜIGiteDOü GGB rRJHiáS-Gái¿I0BlS3 0 VE- 

Ht CULOS IBILOCOS'» (noveno grupo, olaso 84} a favor 4o D.Ernat yira, 

residente en Uetikon &m 3ee, Kanton Sttrioh (Suiaa) (sin  más señas).

nMBBBBMne cas

3n los trenes-camiones oon puente de carga bascular es pre­

ferib le  la  impulsión hidráulica para efectuar la  b as cu la o ión del 

iuanto de carga de los carruajes de arrastre,porque la  disposición 

bascular se hace más seno i l la  y se alcanza una máxima seguridad en 

su funcionamiento y a l mismo tiempo la  puesta en marcha o e l desem­

brague del impulso hidráulico se efectúa mediante un solo movimiento'.

331 acoplamiento y desenganohe de los oonduotores de unión 

hidráulicos do alta presión entre e l camión-motor y e l carruaje de 

arrastre exige la inversión de mucho tiempo y trae consigo e l p e li­

g r o *  ensuciarse los oonduotores tubulares. Estos inconvenientes son 

tanto mayores cuanto mayor número de carruajes de arrastre exista en 

e l tren de camiones.

La conducción acoplable de líquido, de a lta  presión, supone 

para un per feote manejo do dicho aparato un trato cuidadoso del mis­

mo por persona entendida.

La oapaoidad del acoplamiento de los carruajes de arrastre  

oon un puente de carga impulsado hidráulicamente se simplifica oon 

arreglo a esta invención cuando cada coche de arrastre recibo su 

Propia bomba hidráulica a l efecto de servir la  prensa fura e l puen­

te do carga bascular mediante un electro-motor impulsor de la  bom­

ba, efectuándose la  conducción de la  energía eléctrica desde e l co-
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oh© motor, e l oaal ©n muchos casos lleva ya facete de onergía 

e llo  trisa por aua acumuladores.

Un ejemplo de ejecución de un carruaje de arrastre .provis -  

to de un .puente de oarga hidráulioo bascular, oon arreglo a la  

presente invenoión está representado esquemáticamente en e l dibujo 

adjunto, fía e l carruaje de arrastre está montada bomba 1 aco­

plada hidráulioamonte oon un electro-motor 8 en unión de un depó­

sito de aoeite 2y desde el cual pasa la  conducción aspirante 3 a 

la  bomba antea expresada. Ssta última está unida mediante una con­

ducción do presión 4 oon una prensa hidráulica 7 de sistema ya co­

nocido. Dio ha conducción 4 de presión lleva intercalada t válvu­

la  5̂ de aobre-preoión que ae encuentra en unió# con e l dei^ósito de 

aceito 2 mediante una conducción 6 de seguridad.

La unión entre el camión-motor y los carruajes de arrastre 

consisto en esta disposición o ano i llamón t o en un oable 10 de cone­

xión provisto do enchufes o llaves 9̂ que permiten e l oontaoto entro 

e l ooche motor y e l primor ca rru a je  de arrastre, o bien entre és­

te último y e l próximo siguiente. La posibilidad dol empleo do un 

cable eléctrico entre dos carruaje a es en tanto ventaja, en 

cuanto que las conexiones ao o ¿labios de líquido entre dos carrua­

jes tienen que soatener presiones hasta 700 atmósferas.

iaimismo tratándose de una impulsión puramente mecánica 

para efectuar la  basculasión de puentes de oarga y donde por ejem­

plo e l  impulso ae hace por barras de tiro o mediante mando do sin ­

fin  resulta muy conveniente e l empleo de un motor eléctrico en e l 

carruaje de arrastre para el impulso del dispositivo de moviraim- 

t ° ,  porque estas básculas puramente mecánicas han sido servidas 

antiguamente desde e l camión-motor mediante la ayuda de barras o 

bien diroo tómente a mano.



-  3 -

i o n

3e declara lo novedad y da propia invención laa siguientes 

H e l v i n d i o a o i o n e s

1/ Dispositivo de impulsión para la  disposloión bascular 

de loa puente» de carga en carruajes de arrastre relacionados con 

trenes de camiones o análogos, caracterizado porque cada carruaje 

de arrastre poseo un motor elóotrico para efectuar e l impulso de 

la  licpo ciclón bascular en e l  puente le carga y conduciéndose la  

corriente pura e l  motor eléctrico por un cable de conexión conmu­

table, mellante llaves o enchufes, entre e l coche-motor y los ca­

rruajes de arrastre respectivamente.

2/ Dispositivo según la  reivindicación anterior para puen­

tes de carga basculares hidráulicos en oarruaje de arrastre, carac­

terizado porque oala carruaje de arrastre está provisto de tina bom­

ba propia de a lta  presión en unión de un depósito de aceite, impul­

sada dicha bemba por un electro-motor.

la  patente ouyo privilegio de invención se so lic ita  por

veinte a ios para ís ¿a3a y sus dominios deberá recaer por ^DIS-iHOSI— 

TIVO D3 I.íU'UajlOJSF 1AR4 L iS  DI^-CuI OIOüIíü J5 BkSGXfíA D'á LOS MQlüfSm

D3 o irga. :m oiRRoij-s d:: aheusse RKláGlOLáDOS ÜOH

0 V"’HIJULOo PIOJOS» (noveno grupo, clase 84) según se desoribe y 

reivindloa en la presente memoria y se ilustra  con los dibujos que 

a la misma se uoompaHan.
Madrid 18 de Obrero 1926. 

pp: Erast y ir*.
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