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En los submarinos lanza-minas en l1os gque las minas
vdn dispuestas en unas sentinas o mamparos laterales, la
anchure minima del casco exterior estd determinada por el
didmetro del casco Interno; generalmente en el caso de que
éste sea circular y, ademds, por el ancho de dichas sentinas.

Puede ser interesante en determinados casos tratar
de reducir la anchura del casco exterior, haciendo algunas
deformaciones en la parte de mayor espesor del cagco donde 8¢
hallan lcs minase Pero estas deformaciones locales presentan
el inconveniente de ser de dificil construccidn siendo la
solidex del conjunto muy diffcil de csegurar, puesto que para
resistir los esfuerszos de la compresién hay que sacrificar la
ventajc de una forma circular, lo cual determina un menor
descantilloncdo en el forro y en el costillafe.

Kl presente invento tiene por obdfeto poder obtener
la reducecidén de la anchura exterior del barco, conservando
el espesor del casco en las secclones clroulares.

Su finalidad consiste en disminuir el didmetro del
casco Interno a traves de las minacs y unir este cilindro de
didmetro menor por medio de dos troncos de cono o de cualquier
otra disposicidn semejfante, tal ecomo fracciones de mamparos
combados y resistentes, o tambien fracciones de mamparos planos
sencillos o dobles, convenientemente rejorzados con obdjeto
de que puedan resistir a las presiones de aplastamiento
exterior a los cilindros de mayor didmetro gue vdn situados a
proa y a popa o solamente en una de estas dos partes del
buquee.

De esta manera, estas otras partes del bareco pueden
conservar la ventaja de su gran didmetro, siendo factible
habdbilitar un volumen suficiente para el a lojamiento de las
tnstalaclones interiores.

Las figuras adjuntas representan una forma de reali-
zacidén del invento: en estas figuras:

La Fig. 1 e8 un corte longitudinal tomadc por el

plano horizontecl de la parte del casco de un submarino donde



o Se encuentran alojfadas8 las minas establecidas con arreplo al invento.

La Pige 2 es un corte transversal de la misma parte.
Refiriéndonos al corte longitudinal del submarino a, b,
¢, d, representan la parte del casco o cuerpo interior a la gque
se ha disminuido el didmetro con arreglo al presente inventoe.
. Ene, [, g hel, J, kK, 1, van indicadas Ias partes anterior y
' posterior de mayor didmetro y las minas indicadas en m, m,
van dispuestas gimétricomente en las sentinas pPee..eep; los
conos de nnidén vdn indicados en j, ¢, a, L yenc, 3, b, g
Resulta, pués, de esta disposicidn que el corte
exterior longitudinal tomado en el plano horizental, iIndicado
porr, 8, yt, u, puede ser disminuido en la medida de toda la
reduccidn de didmetro que se quiera hacer en la parte a, b, ¢, a.
£En el corte transversal (Fige. 2), se indica un
enchapado metdlico x, el cual vd dispuesto en la parte inferior,
teniendo por obljeto poder asegurar la continuidad de las formas )
en la parte donde el casco resistente va disminuido de didmetro
slendo esto con objeto de disminulr la resistencia a la marcha
del bugue.
Es preciso sefialar que el enlace o unidn por medio de
plezas conicas podria hacerse, en determinados casos, solamente

en la parte anterior, (proa) o solanente en la posterior (popa).

N 0 T 4.
T i T s o s e, e s S
Habilendo ya descrito y detallado con toda a-plitud
la naturaleza de nuestro invento asi como la manera de llevarlo

a cabo en la practica, debemos hacer constar que las disposicilones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras modificaclones
en sus dimensiones y detalles sin que por ello se agltere el
principio jfundamental del invento. Tambien se hace constar que di-
cho invento se refiere a la patente francesa cde fecha 2 de

Marzo de 1925, sesialada con el n¢ 594.311, acogiéndose por lo
tanto, a los beneficlios gue concede el art? 16 de la lLey de
Proptedad Industrial, referente al Comwenio Internacional de 1883

modificado por el Acuerdo de la Ccnferencia de Bruselas de Diciem-
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bre de 1900 y lo queﬁcohstituyé la esencia de dicho tnvento
vy por l¢ que solicttamnos patente de invenctdn por veinte arios en
Bspafio es por: "Perfeccionamientos en barcos submarinos para
el lanzamiento de m?nas"; caracterizandose por lo siguiente:

12.- Por el hecho de que se puede oblener una
reduccidn en el didmetro del casco o cuerpo interior en la
parte situada de través c las minas, sig¢ndo esto oon
objeto de permitir unc disminucién del desplazamiento en
anohura, yendo dicha parte reducida unida por medlo de
plezas conicas a Jgs partes anterior y posterior de mayor
didmetro; en determinados casos la unidn por plezas cénicas
se puede hacer en la parte anterior o en la posterior
solamente.

"perjecclonamientos en barcos submarinos para el
lanzamiento de minas”; tal y como queda substancialmente
descrito en la presente wemoria e tlustrado en el dibujo que

Se acompariae

Esta memoria consta de tres hojas escritas por

una 361a caras
Madrid, 12 de Febrero de 1926.

Chantiers & Ateliers Augustin MNormand
Societé Anonyme.
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