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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

por " Un d is p p s it iv o  automático de seña- 

'* l e s ,  de accionamiento e le c tro -m e - 

" c ó n ico ,  para veh ícu los  y s im ilares  

A nombre de la  Sociedad Anónima

ACTO -  SIGNAL

e sta b le c id a  en

11, Rué du p ia t ,  Lyon, (Ródano),

F R A N C I A .

7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7A7&7&7&7&7:

Ya ex is ten  d i s p o s i t iv o s  d i fe re n te s  de se ­

ñales que, adaptados á lo s  v e h ícu lo s ,  se emplean para 

in d icar  mediante señales luminosas ó sem afóricas, ya 

sea la  parada de l v e h ícu lo ,  ya sea e l cambio de d i r e c ­

c ión  que e l  conductor quiere imprimir ó su coche.

Estos d iversos  aparatos funcionan por
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medios de "botones que c ie r m n  unos contactos  e l é c t r i ­

cos, m anecillas ó palancas ex is ten tes  a l  a lcance  d e l  

mecánico, ya sea en su v o la n te , ya sea en e l  t a b le ­

ro de l coche; o tros  aparatos u t i l i z a n  mandos a cc ion a ­

dos por determinados órganos de la  d i r e c c ió n .

Los primeros de estos aparatos exigen 

del conductor una aten ción  constante para maniobrar 

lo s  mandos en lo s  momentos en que se desea hacer apa­

recer  sus señales y hacerlas  desaparecer; son, pues, 

una su gestión  más para su imaginación y exigen  un su­

plemento en e l  número de lo s  movimientos que t ienen  

que r e a l iz a r  sus dos manos, empleadas ya s u f i c i e n t e ­

mente por su v o la n te ,  la  palanca de fren o , e l  apara­

to av isador y demás órganos.

El presente  invento t ie n e  por ob je to  

proporcionar un d i s p o s i t iv o  de señales que entra en la  

segunda ca te g o r ía  de aparatos. Se c a ra c te r iz a  dicho 

invento por un aparato automático, que, s in  ninguna 

in terven ción  de l conducto é in c lu so  s in  saberlo  é l ,  

in d ica  en d iscos  luminosos v i s i b l e s  de d ía  como de 

noche y con todos lo s  tiempos, l lu v ia ,  n ieve ó n ie ­

b la s ,  cua lesqu iera  cambios en la  d ir e c c ió n  de marcha 

de un v e h ícu lo ,  ya sea por delante, ya sea por detrás .

Este d i s p o s i t iv o  se c a r a c te r iz a  también 

por un sistema de embrague mecánico de a v iso  prev io , 

que dá a l  conductor la  fa cu lta d  de poder preven ir  de l 

movimiento que qu iere  r e a l iz a r  haciendo aparecer una 

señal que dura hasta que 1c ha terminado y que desapa­

rece  automáticamente tan pronto como se ha acabado d i ­

cho movimiento, y s in  que e l conductor tenga que in ­

te rv e n ir  ó preocuparse de e l l o .

El d ib u jo  adjunto representa , á t í t u l o
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de ejemplo, una e je cu c ió n  d e l presente invento, d e s ig ­

nando :
La f ig u r a  1, una v i s t a  en p ersp ect iv a  

esquemática de un automóvil p ro v is to  de este  d i s p o s i ­

t iv o  de señ a les .
La f ig u r a  2, una v i s t a  del d i s t r i b u i ­

dor, con una piaquita quitada.

La f ig u r a  3, una v i s t a  en s e cc ió n  se ­

gún co rte  dado en la  f ig u ra  4 por la  l ín e a  3 -3 .

La f ig u r a  4, una v i s t a  d e l  d i s t r i b u i ­

dor, con una p ia q u ita  quitada, qu.e muestra d iversas 

p o s ic io n e s  de lo s  órganos que l e  constituyen ,

La f ig u ra  5, una v i s t a  f r o n ta l  de la  

p ia q u ita  quitada,
La f ig u r a  6, un esquema de las  cone­

xiones , y
Las f ig u ra s  7, 8, 9 y 10, unas v is ta s  

fr o n ta le s  de señales para aeronaves.

SI sistema representado comprende un 

aparato de señales en la  parte delantera  2 y o tro , 

en la  parte p o s te r io r  3 d e l  v e h íc u lo .  En cada uno 

de e l l o s  van montadas cuatro bombas ó ampollas e l é c ­

t r i c a s  que alumbran cuatro señales que in d ican ; las  

primeras, 4, 4a, que se g ira  á la  derecha; la s  se ­

gundas, 5, 5a, que se qu iere  dar la  v u e lta ;  la s  t e r ­

ceras, 6, 6a, que se qu iere  parar; y la s  cuartas, 7, 

7a, que se qu iere  v o lv e r  á la  izq u ierd a . Un polo 

de estas  lámparas es la  masa. Los segundos p o los  

de la s  lámparas de la s  señales 4 y 4a, 5 y 5a, 7 y 7a# 

se conexionan respectivam ente con las bornas 8 , 9, 10, 

11, de l d is t r ib u id o r  12 su je to  en e l  ta b le ro  13 d e l  

coche mediante una escuadra por ejemplo; e l  segundo

%
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polo de las lámparas de las  señales 6, 6a, se con ex io ­

na con e l  aparato 15 que se d e scr ib e  más adelante.

Las señales van p rov is ta s  de v ise ra s  2a y 3a que les  

aseguran un máximum de v i s i b i l i d a d  en pleno d ía , aun 

cuando se u t i l i c e n  lámparas de muy poca in tensidad .

El d is t r ib u id o r  12 comprende ( f ig u ra s  

2, 3, 4 y 5) dos p lacas de materias a is la n tes  16, 17 

montadas en un cuadro y cada una de las cuales l l e v a  

cuatro contactos dispuestos exactamente unos por f r e n ­

te  de o tro s  cuando e l  aparato se ha montado; lo s  cua­

t r o  contactos  18, 19, 20 y 21 de la  p laca  16 se cone­

xionan con una de las  bornas de la  fuente e lé c t r i c a ,  

con e l  acumulador 22 por ej emplo, las  cuatro p iezas de 

contacto  23, 24, 25, 26 de la  p laca  17 lleva n  cada 

una una bom a  8 , 9, 10, 11, con las cuales se conec­

tan conforme se ha v i s t o  anteriormente, algunas de las  

lámparas de señ a les .

En la  p la ca  16 se su jetan  t re s  e jes  27, 

28, 29, en derredor de lo s  cuales giran  re sp e c t iv a ­

mente una palanca 30 de dos topes 31, 32, d ispuestos 

á lo s  dos lados, y otras dos palancas pequeñas 33,

34* Cada una de estas últim as l l e v a  en su e x t r e ­

midad un contacto  35, 36, 37, 38* Cada uno de es­

tos  contactos  se hace con dos carbones como e l  39,, que 

un muelle 40 t iende  constantemente á apoyar sobre las  

¿os p lacas 16, 17, de t a l  suerte  que cuando en la  r o ­

tación. de las palancas 33, 34, se ponen lo s  carbones 

como e l 39 sobre lo s  contactos  18, 19, pasa la  c o r r ie n ­

te  desde lo s  contactos  de la  p la ca  16 á lo s  contactos

correspondientes de la  p la ca  17 y desde aquí á las  lám­

paras conectadas con lo s  expresados co n ta c to s .  Cada 

una de estas  palancas 33, 34, se maniobra con uncable
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40, 41, accionado por una de la s  manijas 42, 43, s u je ­

tas á la  columna de d ir e c c ió n  44.

La palanca 30 l l e v a  asimismo un con tac -  

_/ to  45 semejante á lo s  a n te r io re s .  Sus desplazamien­

tos  se accionan por e l e je  46, sobre el cual vá mon­

tada la  manivela de d ir e c c ió n  47, per medio de un de­

do 48 que penetra en una corredera  49 p ra ct ica d a  en la  

expresada palanca.

El accionamiento del d is t r ib u id o r  12 se 

regu la  de ta l  suerte que cuando e l  v eh ícu lo  marcha en 

l ín e a  recta , hallándose situado e l  contacto  d ispuesto  

en la  palanca 30 entre la s  p iezas  de contacto  18, 21 y 

23, 26, no se c ie r r a  el c i r c u i t o  de ninguna lámpara; 

y lo s  aparatos de señales 2, 3, no marcan nada. Si 

e l  conductor imprime á su d ire c c ió n  una d esv ia c ión  á 

la  derecha por ejemplo, la  r o ta c ió n  del e je  46 produ­

ce e l  desplazamiento de la  palanca 30 cuyo contacto  

se s itú a  sobre las  p ieza s  de contacto  18, 23, de la s  

placas 16 y 17: e l  c i r c u i t o  de las  lámparas de las se ­

ñales 4, 4a, se c ie r ra ;  a l iluminarse estas últim as 

hacen aparecer la  señal "derecha", (d r o i t e )  que in d i ­

ca la  d ire c c ió n  que toma e l v e h íc u lo ;  Terminado e l 

v i r a j e ,  vu elve  la  palanca 30 á su p o s ic ió n  media y se 

apagan las lámparas de la s  señales 4, 4a, Cuando e l  

v eh ícu lo  tu erce  á la  izqu ierda, es e l  c i r c u i t o  de las 

lámparas de las  señales 7, 7a, e l  que se c ie r ra ,  h acien ­

do aparecer la  señad " izq u ie rd á " ,  (gauche).

Cuando e l  conductor quiere av isar, a l ­

gunos in stan tes  antes de un v i r a j e ,  sobre su in ten ­

c ión  de adoptar é s te ,  b a ja  una ú o tra  de la s  manijas 

42, 43, según que el v i r a j e  sea hacia  la  derecha ó hacia

la  izqu ierd a : la  manija 42 por ejemplo en la  ocu rren cia .
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La palanca 33, por la  t r a c c ió n  del cable 40, pasa á 

ocupar la  p o s ic ió n  indicada con l ín ea s  l len a s  en la  

f ig u ra  4; y situándose lo s  contactos  35, 36, sobre 

las  p iezas  de contacto  19 y 18, 24 y 23, c ie rra n  lo s  

c i r c u i t o s  de las lámparas de las  señales 4, 4a y 5 , 5a, 

y hacen aparecer en lo s  aparatos de señales de delan­

te  y de atrás las  in d ica c io n e s :  " v i r a j e " ,  "derech a". 

Cuando llegado  e l v i r a je  desvia  e l  conductor su d i r e c ­

c ión  á la  derecha para e fectu ar  e l  cambio de d ir e c c ió n  

p r e v is to ,  se desplaza la  palanca 30 conforme se ha d i ­

cho anteriormente, y e l  tope 31 empuja a la  palanca 33 

que pasa á ocupar la  p o s ic ió n  indicada con l in eas  de 

puntos en la  f ig u ra  4: e l  c i r c u i t o  de las  lámparas de 

las señales 4, 4a y 5, 5a, queda, pues cortado; pero 

como la  palanca 30 se ha desplazado, su contacto  45 se 

ha puesto sobre las p iezas de contacto  18, 23, y ha 

r e s ta b le c id o  e l  c i r c u i t o  de las  lámparas de las  seña­

le s  4, 4a, Unicamente se apagan la s  señales 5, 5a y 

no aparece más que la  señal "derecha", que se ocu lta  

igualmente cuando e l  coche, al recobrar la  marcha en 

l ín e a  r e c ta ,  la  palanca 30 vuelve r su p o s ic ió n  media* 

Se r e a l i z a  la  misma sucesión  de movimien 

tos  cuando e l  v ira je ^ e s  á la  izqu ierda ; e l av iso  p re ­

v io  de " v i r a j e " ,  " iz q u ie rd a " ,  se dá maniobrando la  

segunda manija 43; durante e l  v i r a j e ,  únicamente subsis 

te  la  in d ica c ió n  " iz q u ie rd a " ,  r e s ta b le c ién d ose  e l  c i r ­

cu ito  de las  lámparas correspondientes por el contacto  

de la  palanca 50, que, vo lv ien d o  en consecuencia á su 

p o s ic ió n  media, corta  dicho c i r c u i t o  y provoca la  ex­

t in c ió n  de todas la s  seña les .
La in d ica c ió n  "parada" ( s t o p ) ,  se a c ­

c iona independientemente del sistema que acaba de d es -
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e r ig i r s e ,  por medio del aparato 15 su je to  en un tra v e ­

sano de l v eh ícu lo  y maniobrado por e l pedal de freno

50 sobre e l  cual actúa e l  conductor cuando quiere pa­

rarse»

En un cuerpo 15 ( f ig u r a  6) de m aterial 

a is la n te ,  se monta una v a r i l l a  de aguja 51 constante­

mente a tra íd a  por un muelle y que se conexiona con 

uno de lo s  p o los  del acumulador 22 mediante la  b o r -  

na y el manguito m etá lico  52. En e l  cuerpo 15 se 

monta, además, un tapón a is la n te  53 que l l e v a  una b o r -  

r.a en la  que se conectan la s  lámparas de las  seña­

le s  Aparada” (s to p )  6, 6a, y que a p ris ion a  una b o la  me­

t á l i c a  54 que un muelle a p l ica  contra e l o r i f i c i o  

del canal ex istente  en e l  tapón 53. En la  v a r i l l a  

de aguja B1 se monta un capuchón 55 sobre el cual dá la  

palanca 56 que p iv o ta  en 57 y que se conexiona median­

te  un cable  58 con e l pedal de freno 50. Cuando el 

conductor hace pres ión  en éste , e je r ce  una fuerza  so ­

bre e l capuchón 55, que empuja á la  v a r i l l a  de aguja

51 y la  pone en contacto  con la  b o la  m etá lica  54; que­

da cerrado e l  c i r c u i t o  y se iluminan las  lámparas de 

las señales 6, 6a. Cuando e l pedal de freno v u e l­

ve á su p o s ic ió n  de reposo, e l m u e lle llev a  hacia  atrás 

á la  v a r i l l a  5üt, se co rta  el c i r c u i t o  y las  lámparas 

se apagan.

El aparato de señales 2 situado delan­

te ,  l l e v a  en su costado unas m ir i l la s  como las 59, que 

permiten al conductor v i g i l a r  desde su as ien to  e l  fun­

cionamiento de las  lámparas.

En e l  sistema representado en e l  d ibu­

j o ,  las lámparas de lo s  dos aparatos 2, 3, correspon­
dientes á señales semejantes, se montan en p a r a l e l i s ­

mo; las m ir i l la s  como las  59 no permiten v i g i l a r  e l
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funcionamiento más que de las lámparas del aparato 2. 

Ccr e l  f i n  de perm itir  l a  v ig i la n c ia  de las dos s e r ie s  

de lámparas simultáneamente, pueden éstas i r  monta­

das en s e r ie ,  permaneciendo exactamente s in  v a r ia c ió n  

e l  sistema de accionam iento.

Puede a p lica rse  e l  mismo d is p o s i t iv o  de 

seña les  ya sea á señales agrupadas de cualesquiera  

con figu ra c ion es , ya sea á señales separadas, c o n s t i t u i ­

das por signos, le t r a s ,  c o lo re s  cualesqu iera  conven­

c io n a le s ,  que se hagan en cualesquiera  dimensiones, con 

intensidades v a r ia b les  según las d is ta n c ia s  de v i s i b i ­

l id a d , al o b je to  de poderlas  u t i l i z a r  también en lo s  

barcos , aeronaves y s im ila re s .  Para estas ú ltim as, 

la s  señales ( f ig u ra s  7, 8 ,  9, 10) marcan las in d ic a ­

ciones de ascenso, descenso, á la  izqu ierda , á la  de­

recha, por medio de f le ch a s ,  le tra s  ó de ambas cosas 

combinadas,

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde á la  

presentada en Francia en 28 de feb rero  de 1925, ba jo  

e l  número 596.094, se acoge á lo s  b e n e f ic io s  de l a r ­

t í c u lo  16 de la  Ley de propiedad In d u s tr ia l .

- o -  N O T A  -o -

Los puntos de invención  propia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de esta  Pa­

tente de VEINTE años, son los  s ig u ien tes :

1? -  Un d is p o s i t iv o  de señales automá­

t i c o  de accionamiento e lectrom ecánico  para v eh ícu los  

y o t ro s ,  que t ie n e  un d is t r ib u id o r  que acciona e l  

alumbrado ó e l  apagado de las lámparas e lé c t r i c a s  de 

lo s  ta b le ro s  de señales situados en e l  v eh ícu lo  para 

in d icar  la  d i r e c c ió n  que qu iere  tomar és te ,  e l cual 

d is t r ib u id o r  comprende:
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a) -  Dos p laqu itas  que l le v a n  unes p i e ­

zas de contacto  que corresponden unas con o tra s , cone­

xionándose la s  p iezas de contacto  de la  primera con 

la  fu ente  e l é c t r i c a ,  y la s  de la  segunda con las lám­

paras correspondientes de lo s  ta b leros  de señales ;

t>) -  Unas palancas que se maniobran unas 

á mano mediante cables f l e x i b l e s ,  una o mas de las  otras 

directamente por el sistema de d ir e c c ió n  del v e m cu lo ,  

y que están p rov is ta s  de contactos que dan á la  vez 

en una p ieza  de contacto  de la  primera p laqu ita  y 

la  p ieza  correspondiente de contacto  de la  segunda 

para asegurar e l  c ie r r e  de la  lámpara ^or: espondien- 

t e ,  poniéndose con la  maniobra de la s  palancas a c c i o ­

nadas á mano lo s  con tactos  de estas  sobre las  p iezas 

de contacto  deseadas para hacer aparecer, como av iso  

p re v io ,  la  señal ó señales apetecidas , sacándose la s  

expresadas palancas de la  p o s ic ió n  en que c ierran  lo s  

c i r c u i t o s ,  a l comienzo del cambio de d ir e c c ió n  d e l  v e ­

h ícu lo ,  con la  palanca ó palancas accionadas por e l  

sistema de d ire c c ió n  y cuyo contacto  ó contactos  a l  s i ­

tuarse sobre la sp iezas  de contacto  convenientes ase ­

guran la  continuidad de l alumbrado de las  señales i l u ­

minadas anteriormente y que se deseanconservar, ab rien ­

do es ta  ú ltim a palanca ó palancas lo s  c i r c u i t o s  a n te r io r ­

mente cerrados, cuando e l  veh ícu lo  vuelve a marchar en 

l ín e a  r e c ta ,
2$ -  Un d is p o s i t iv o  de señales automá­

t i c o  de accionamiento e lectrom ecánico  para v e m cu lo s  

y o t ro s ,  como e l  r e iv in d ica d o  en e l punto 1?, a l  cual 

se agrega un contacto  e l é c t r i c o  maniobrado por e l  pe­

dal ó la  palanca de freno y que hace aparecer una se­

ñal de parada cuando se acc iona  e l  sistema de f r e -
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naje

39 -  Un d is p o s i t iv o  de señales en forma

de d isco s  luminosos, p ro v is to s  de v is e ra s  apropiadas 

para obtener la  v is ib il id a d  p e r fe c ta  de las  señales 

en pleno día, presentando e l  aparato en un costado unas 

m ir i l la s  pequeñas que permiten a l  conductor v i g i l a r  e l  

funcionamiento de las lámparas.

de señales de d ire c c ió n  re iv in d ica d o  anteriormente 

para v e h ícu lo s ,  á la  navegación aérea ó marítima con­

s is te n te  más particularm ente en e l empleo de p ro y e c to ­

res separados*

n a les , de accionamiento e lectro -m ecá n ico , para v e h í ­

cu los y sim ilares*

moria que antecede, representado en e l  d ibu jo  que 

se acompaña y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i ­

cado ,

Esta Memoria consta de d iez hojas 

e s c r ita s  por una s o la  cara .

49 -  La a p l ic a c ió n  del d i s p o s i t iv o

5? -  Un d is p o s i t iv o  automático de se -

Tal y como se ha d e s c r i to  en la  He-

Madiid 11 de febrero de 1926
P. A.

Alberto de Elzaburn 
Por Poder
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