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Ya existen dispositivos diferentes de se-~
flales que, adaptados 4 los vehiculos, se emplean para
indicer mediante sefiales luminosas ¢ semafdricas, ya
sea la parada del vehiculo, ya sea el cambio de direc-
cidén que el conductor guiere imprimir & su coche.

Bstos diversos aparatos funcionan por



medios de botones que cierrsn unos contactos eléctri-
cos, marecillas & palancas existentes al alcance del
mecédnico, ya sea en su volante, ya sea en el table-
ro del coche; otros aparatos utilizan mandos acciona~-
dos por determinados drganos de la direccidn,

Los primeros de estos aparatos exigen
del conductor una atencidén constante para maniobrar
los mandos en los momentos en que se desea hacer apa-
recer sus selilales y hacerlas desaparecer; son, pues,
una sugestidn mds para su imaginacidén y exigen un su-
plemento en el mimerc de los movimientos que tienen
que realizar sus dos manos, empleadas ya suficient e=~
ment e por su volante, la palanca de frero, el apara-
to avisador y demds Grganos,

Bl presente invento tiene por objeto
proporcionar un dispositivo de setiales gque entra en la
segunda categoria de aparatos. Se caracteriza dicho
invento por un aparato automstico, que, 8in ninguna
intervencidn del conducto € incluso sin saberlo él,
indica en discos luminosos visibles de dia como de
noche y con todos los tiempos, lluvia, nieve ¢ nie-
blas, cualesquiera cambios en la direccién de marcha
de un vehiculo, ya sea por delante, ya sea por cetrés,

Este dispositivo se caracteriza también
por un sistema de embrague mecénico de aviso previo,
que d4 al corductor la facultad de poder prevenir del
movimiento que quiere realizar hzacierdo aparecer una
sefial gue dure hasta que lc ha terminado y que desapa~-
rece automiticamente tan pronto como se ha acabado di-
cho movimiento, ¥y sin que el conductor tenga que in-
tervenir 6 preocuparse de ello,

El dibujo adjunto representa, & titulo



de ejemplo, una ejecucidén del presente invento, desig-
nando:

La figura 1, una vista en perspectiva
esquemAtica de un automdvil provisto de este disposi-
tivo de gschisles,

La figura 2, una vista del distribui=
dor, con una pequita quitada.

La figura 3, una vista en seccidn se-
gin corte dado en la figura 4 por la linea 3-3.

La figura 4, una vista del distribui-
dor, con una plaquita quitada, que muestra diversas
posiciones de los drgancs que le constituyen,

La figura 5, una vista frontal de la
plagquitsa quitada,

La figura 6, un esquema de las cone-
xiones , ¥

Las figuras 7, 8, 9 y 10, unas vistas
frontales de sefiales para aeronaves,

Bl sistema representado comprende un
aparato de sefiales en la parte delantera 2 y otro,
en la parte posterior 3 del vehiculo. En cada uno
de ellos van montadas cuatro bombas ¢ ampollas eléc~
tricas que alumbran cuatro sefiales que indican; las
primeras, 4, 48, que se gira & la derecha; las se-
gundas, 5, 5a, que se guiere dar la vuelta; las ter-
ceras, 6, 6a, que se guiere parar; y las cuartas, 7,
7s, que se quiere volver & la izquierda, Un polo
jde estas lémparas es la masa. Los segundcs polos
de las lémparas de las sefiales 4 y 4a, 5 y Ba, 7y Ta,
se conexionan respectivamente con las bornas 8, 9, 10,
11, del distribuidor 12 sujeto en el tabhlero 13 del

coche mediante una escuadra por c¢jemplo; el segundo



polo de las laap-ras de las sefiales 6, 6a, se conexio-
pna con el aparato 15 que se describe més adelante.
Las sefizles van provistas de viseras 2a y 3a que les
aseguran un maximum de visibilidad en plens dia, aun
cuando se utilicen léamparas de muy poca intensidad.

Bl distribuidor 12 comprende (figuras
2, 3, 4y 5) dos placas de materias aislantes 16, 17
montadas en un cuadro y cada una de las cuales lleva
cuatro contactos dispuestos exactamente unos por fren-
te de otros cuando el aparato se ha montado; los cua-
tro contactos 18, 19, 20 y 21 de la placa 16 se cone=
xiopan con una de las bornas de la fuente eléctrica,
con el acumulador 22 por ejemplo, las cuatro piezas de
contacto 23, 24, 25, 26 de la placa 17 llevan cada
una una borna 8, 9, 1@, 11, con las cuales se conec-
tan conforme se ha visto anteriormerte, algunas de las
lémparas de sefiales.

En la placa 16 se sujetan tres ejes 27,
28, 29, en derredor de los cualcs giran respectiva-
mente una palanca 30 de dos topes 31, 32, dispuestos
4 los dos lados, y otras dos palancas pequefias 33,
34, Cada una de estas ultimas lleva en su extre-
midad un contacto 35, 36, 37, 38. Cada uno de es-
tos contactos se hace con dos carbones como el 39, que
un muelle 40 tiende constantemente & apoyar sobre las
dos placas 16, 17, de tal suerte que cuando en la ro-
tacidn de las palancas 33, 34, se ponen los carbones
como el 39 sobre los contactos 18, 19, pasa la corrien-
te desde los contactos de la placa 16 & los contactos
correspondientes de la placa 17 y desde aqui &4 las lam-
paras corectadas con los expresados contactos, Cada

una de estas palances 33, 34, se maniobra con uncable



40, 41, acciorado por una de las manijes 42, 43, suje=
tas & la columna de direccidn 44,

La palanca 30 lleva asimismo un contac-
to 45 semejante & los anteriores. Sus desplazamien=
tos se accionan por el eje 46, scbre el cual V& mon-
tada la manivela de direccidn 47, per medio de un de-
do 48 que penetra en una corredera 49 practicada en la
expresada palanca,

El accionamiento del distridbuidor 12 se
regule de tal suerte que cuando el vehiculo marcha en
linea recta, hallédndose situazdo el contacto dispuesto
en la palanca 30 entre las piezas de contacto 18, 21 y
23, 26, no se cierra el circuito de ninguna lampara;
¥y los aparatos de sefiales 2, 3, no marcan nada, Si
el conductor imprime & su direccidn una desviacidn &
la derecha por ejemplo, la rotacidn cdel eje 46 produ-
ce el desplazamiento de la palanca 30 cuyo contacto
se situa sobre las piezas de contacto 18, 23, de las
placas 16 y 17: el circuito de las léamparas de las se-
finles 4, 4a, se cierra; al iluminarse estas Ultimas
hacen aparecer la sefial "“derecha", (droite) que indi=
ca le direccidn que toma el vehiculo; Terminado el
viraje, vuelve la palanca 30 & su posicidn media y se
apagan las lamparas de las sefiales 4, 4a. Cuando el
vehiculo tuerce &4 la izquierda, es el circuito de las
lémparas de lac sefiales 7, 7a, el que se cierra, hacien-
do aparecer la sefial "izquierdd", (gauche).,

Cuando el conductor quiere avisar, al-
gunos instantes antes de un viraje, scbre su inten-
cién de adoptar éste, baja una U otra de las manijes
42, 43, segin que el viraje sea hacia la derecha é hacia

le izquierda: la manija 42 por ejemplo en la ocurrencia.



La palanca 33, por la traccidén del cable 40, pasa &
ocupar la posicidén indicada con lineas llenas en la
figura 4; y situdndose los contactos 35, 36, sobre
las piezas de contacto 19 y 18, 24 y 23, cierran los
circuitos de las lémparas de las sefiales 4, 4a y 5, 5a,
v hacen aparecer en los aparstos de sefiales de delan-
te y de atréds las indicaciones: "viraje", "derecha",
Cuando llegado el viraje desvia el conductor su direc-
cién 4 la derecha para efectuar el cambio de direccidn
previsto, se desplaza la palanca 30 conforme se ha di-
cho anteriormente, y el tope 31 empuja & la palanca 33
que pasa & ocupar la posicidén indicada con lineas de
puntos en la figura 4: el circuito de las lamparas de
lae schales 4, 42 y B, 5a, queda, pues cortado; pero
como la palanca 30 se ha desplazado, su contacto 45 se
he. puesto sobre las piezas de contacto 18, 23, y ha
restablecido el circuito de las lédmparas de las sefia-
les 4, 4a. Unicemente se apagan las sehales §, fa y
no aparece mas gue la sefial "derecha", que se oculta
jgualmente cuando el coche, al recobrar la marcha en
1{nea recta, la pzlanca 30 vuelve & su posicidén media.

Se realiza la misma sucesién de movimien-
tos cuando el virajeges & la izquierda; el aviso pre-
vie de "viraje", "izquierda", se dé maniobrando la
segunda manija 43; durante el viraje, Unicamente subsis-
te 1a indicacidén "izquierda", restableciéndose el cir-
cuito de las ldmparas correspondientes por el contacto
de la palanca 50, que, volviendo en consecuencie & su
posicién media, corta dicho circuito y provoca la ex-
tincién de todas las sefiales,

Ta indicacién "parada" (stop), se ac-

ciona independientemente del sistema que acaba de des-



cribirse, por medio del aparato 15 sujeto en un trave-
satio del vehiculo y maniobrado por el pedal de freno
50 sobre el cual actua el conductor cuando quiere pa=-
rarse,

®n un cuerpo 15 (figura 6) de material
aislante, se monta una varilla de aguja 51 constante-
mente atraida por un muelle y que se conexiona con
uno de los polos del acumulador 22 mediante la bor-
na v el manguito metédlico 52. En el cuerpo 15 se
monta, ademés, un tapdn aislante 53 que lleva una bor-
ra en la que se conectan las lémparas de las sefia-
les 8parada" (st0p) 6, 6a, y que aprisiona una tola me-
tdlica 54 que un muelle aplica contra el orificio
del canal existente en el tapén 53. Fn la varilla
de aguja Bl se monta un capuchdén 55 sobre el cual da la
palanca 56 que pivota en 57 y que se conexiona median~
te un cable 58 con el pedal de freno 50, Cuando el
conductor hace presién en éste, ejerce una fuerza so-
bre el capuchkén 55, gue empuja & la varilla de aguja
51 ¥ la pone en contacto con la bola metdlica 54; gue-
da cerrado el circuito y se iluminan las lémparas de
las sefiales 6, 6a. Cuando el pedal de freno vuelw-
ve 4 su posicidn de reposo, el muellelleva hacie atrés
4 la varilla 5&, se corta el circulto y las lémparas
se apagan.

El aparato de sefiales 2 situado delan=-
te, lleva en su costado unas mirillas como las 59, que
permiten al conductor vigilar desde su asiento el fun-
cionamiento de las lémparas,

E: el sistema representadoc en el dibu-
jo, las lémparas de los dos aparatos 2, 3, correspon-
dientes 4 sefiales semejantes, se montan en paralelis-

mo; las mirillas como las 59 no permiten vigilar el



funcionamiento més que de las lémparas del aparato 2.
Ccr el fin de permitir la vigilancia de las dos series
de léamparas simultédneamente, pueden éstas ir monta-
dee en serie, permaneciendo exactamente sin variacidn
el sistema de accionamiento,

Puede aplicarse el mismo dispositivo de
sefiales ya sea & sefiales agrupadas de cualesguiersa
configuraciones, ya sea & sefiales separadas, constitui-
das por signos, letras, colores cualesquiera conven-
cionales, gque se hagan en cualesquiera dimensiones, con
intensidades variables segin las distancias de visibi-
lidad, =1 objeto de poderlas utilizar también en los
barcos, aeronaves y similares, Para estas ultimas,
lzs sefiales (figuras 7, &, 9, 10) marcan las indica-
ciones de ascenso, descenso, & la izquisrda, 4 la de~-
recha, por medio de flechas, letras & de ambas cosas

combinedas,

Bsta solicitud, gue corresponde & la
presentada en Francia en 28 de febrero de 1925, hajo
el mimero 596,094, se acoge & los beneficios del ar-
ticulo 16 de la Ley de Propiedad Industrial.

-0~ N OTA -0~

Los puntos de invencién propia y nue~
va que se presentan para que sean objeto de esta Pa-
tente de VEINTE alios, son los siguientes:

1% - Un diSpositivo de sefiales automé-
tico de accionamiento electromecénico pare vehiculos
y otros, gue tiene un distrituidor gue acciona el
alumbrado & el apagado de las léamparas eléctricas de
los tableros de sefiales situados en el vehiculo para
indicar la direccidn gque quiere tomar éste, el cual

distribuidor comprende:



a) - Dos plaquitas que llevan unes pie=
zas de contacto gue corresponden unas con otrae, cone=
xiondndose las piezas de contacto de la primera con
1s fuente eléctrica, y las de la segunda con las lam-
paras correspondientes de 10s tableros de senales,;

b) - Unas palancas gue se maniobran unas
4 mano mediante cables flexitles, una 6 mas de las otras
directamente por el sistema de direccidn del vehiculo,
y gque estén provistas de contactos que dan & la vez
en una pieza de contacto de la primera plequita ¥y
la pieza correspondiente de contacto de la segunda
para asegurar el cierre de la lédmpara ~»rregpondiern-
te, poniéndose con la maniobra de las pelancas accio=
nedas & mano los contectos de éstas sobre las piezas
de contacto deseadas para hacer aparecer, como aviso

previo, la sefal ¢ sefiales apetecidas, sacéndose las

expresadas palancas de la posicién en que cierran los
circuitos, al comienzo del cambio de direccidén del ve=
hiculo, con la palanca ¢ palancas accionadas por el
cistema de direccién y cuyc contacto § contactos al si-
tuarse sobre laspiezas de contacto convenientes ase-
guran la continuidad del alumbrado de las sefiales ilu-
minadas anteriormente y que se deseenconservar, cbrien=
o esta Wltima palanca ¢ palancas los circuitos anterior-
mente cerrades, cuando el vehiculc vuelve 4 marchar en
linea recta,

29 - Un dispositivo de sefiales automé-
tico de accionamiento electromecénico para vehiculos
y otros, como el reivindicado en el punto 1%, &l cual
ge agrega un contacto eléctrico maniobradc por el pe-
dal ¢ la palanca de freno y que nace ajparecer una se=

fial de parada cuando se acciona el sistema de fre-



naje.

3% = Un dispositivo de seflales en forma
de discos luminosos, provistos de viseras apropiadas
para obtener la vldgibilidad perfecta de las sefiales
en pleno dis, presentando el aparato en un costado unas
mirillas pequetias que permiten al conductor vigilar el
funcionamiento de las lamparas.

4% - La aplicacidn del dispesitivo
de seflales de direccidn reivindicado anteriormente
paru vehiculos, & la navegacidén aéres & mariiima con-
sistente mAs particularmente en el empleo de proyecto-
res separados,

52 = Un cispositivo automatico de se=~
fiales, de accionamiento electro-mecérico, para vehi=
culos y similares.,

Tal y como se ha descrito en la He-

moria gue antecede, representado en el dibujo que

se acompafia y con los fines que se han especifi-
cedo,
Esta Memoria consta de diez hojas

escritas por una sola cara.

Msadrid 11 de febrero de 1926
P' A.

Alberto de Elzaburni
Bour Poder

Ch/ . - 10 -
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