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Z1 presente invento tiene por objeto ciertos perjfec-
cionamientos introducidos en la construccidn de los vehiculos
automdviles del tipo llanado de "adherencia total”, es decir,
aquellos que llevan varios ejes motores Yy estan desti-
naedos ¢ circular por toadua clase de terrenos.

Astos perjeccionanientos consisten esencialmente
en simplificar la transmisidn entre el motor y los ejes
motores miltiples, mediante la supresidén de las dos cajas
de traensmisién gque vdn fijas en lu traserc del chassis,

y en lg utilizacidn de un dispositivo de conexidn de los tres
ejes motores del vehiculo entre si y con el chassis, caracteri-
zdndose sor la disposicidén especialisima, combinada con

unos muelles semielipticos, de varias bielas o barras

de acoplaniento gue ponen a los muelles de suspension

a cubierto de los esjuerzos de empuje Yy ae recaccidn,

sin perjuicio de gue los ejes del veniculo puedan tener
desplazamientos relativos importantes segun los accidentes
del terreno sobre el cual circulen.

&sta disposicidn de bielas de acoplumiento
tiene ademdés, la ventaje de que permite el gue las juntas
llamedas de carddn, muy especialmente, las cuales vdn
Jijas en las extremidades de cude uno de los drboles de
arraestre de los tornillos de los ejes-puentes, ¢l gue trabojen,
al realizarseel desplazaniento relativo de 10s ejes, a
dngulos de rotacidn normales compatibles con el buen
Juncionamiento de estos droanos mecénicos.

&n el dibujo que se acompafia, la Fig. 1 representa
en forma esquemditica, Y de plano, lc transnisidn
simplijficada.

Las Figs. 2 y 3 nuestran en alzado Yy de plano
el dispositivo de conexidn entre los ejes motores y el
chassiss

Gn la Fig. 1, el motor vd representado en 1; dicha

Jigura nuestra gque el motor «ataca directasente el eje trausero



4 por medio de un juego de engranajes cénicos B~-Cs 4&n el
eje A, donde vd clavada Ila rueda cénica C, vd tembien [fijo
un piAidn D que engrana Con un Segundo piAdén & calzado en una
de las extremidades de un drbol F. La extremidad opuesta
de este drbol es portadora de otro pifidn cénico calzado H
que engrana con un pinicn I calzado en el eje AJ situado en
el centro del coche. El pifidn I engrana, ademds, con un
tercer pifidn kK, calzado en una de las extremidades de un &rbol
7 que estd enalineacidn con el drbol F. &n la otra
extremidad del drbol FJ hay un segundo Jjuego de engranajes
cénicos DJ—MJ, que gobierna el gjé delantero A2. En su
consecuencia los dos efes intermedio Yy anterior son |
conducidos o accionados por el eje trasero. Dicho se estd
que en caso necesario o conveniente se podrd ddplicar el
sistema de transmisidén o sea disponer,simétricamente con
relacién al eje y por cada ledo del vehfculo una linea de trans-
misidn lcteral andloga a la gue acabamos de describir.

Dicho se estd también que 1los Jjuegos de engranajes
cénicos podrian ser reemplazados por unos engranajes cons-
tituidos por tormmillos sin fin y ruedas helicoidales co-
rrespondientes, o0 por medio de cualquier otra transmisidn
apropiada.

Esta disposicidn permite reducir considerablemente
el precio de coste del vehiculo.

Zn lcs Figs. 2y 3, vd representado en 21 el chassis
de un vehiculo cualguiera, egquipado con tres ejes motores
a saber: el eje delantero 22, el eje intermedio 23 y el eje
trasero 24, sobre el cual van dispuestaes las ruedas
directrices delantera Yy trasera gue pueden ser accionadas
por medios cualesquiera pues el mecanismo de orientaciidn

de lgs ruedas no jorma parte alguna del presente irwento.

Z1 peso total del vehiculo vdé suspendido y distri-
buido entre los tres ejes expresados, por medic de muelles
de hoja de ballesta semi-elipticos 25, articulados por su
parte media a unos pivotes dispuestos e cada lado del chassis

v cuyas extremidades anteriores y posteriores van unidas a



los tres ejes.

La distribucidn de la suspensidn se realizq de lg
manera siguiente: las partes anterior y posterior de los
nuelles delanteros vin unidaes de ung mcenera correspondiente
al eje delantero vy al eje mediano, respectivamentey FEste
eje mediano, vd tambien acoplado solidariamente a la parte
anterior de los muelles traseros, y la parte posterior de
estos mismos muelles vd unida en Jorma correspondiente

al eje trasero.

Vé fijo por un medio cualguiera comveniente en
la parte medicna de los muelles 25 que son del tipo de uso
correspondiente, o corriente en los awtomdéviles, un soporte
26, que tiene una protuberancia ancha 26¢, donde oueden
revolucionar unos ejes 27, solidarios de los soportes 28,
gue son, a su vez, solidarios del chassis. 4sta disposicidn
rermite aq lcs rwelles oscilar librerente con relacidn al

chassis. .
Las extremidades de cada uno de estos muelles se

JSijan sobre cada uno de los tres ejes, por el intermedio
de unos drganos de conexidn 29 con su pivote 30y pudiendo
efectuarse esta fijacidn, por ejemplo, sobre los carters
de los puentes , por medio de unos gorrones jl, que son
solidarios de los cdrters.

lerced a este dispositive de conexidn de las
extremidades de las ballestas a cada uno de 1os ejes, el
peso total del vehiculo, serd transmitido, por los gorrones
30 y 31 y los nuelles 25 q los cdrters de los ejes y por
consiguiente, a todas las ruedas tractorgs Yy portadoras
por delante, entremedias y en la trasera del vehiculo.
Con el fin de enriostrar los tres ejes relativamente entre
si, hay dispuesta a cada lado del chassis para el eje.deZantero
una garra de acoplamiento 32, de cuerpe o rerfil suficiente
pbara soportar los esfuerzos de empuje y de reaccidn.
Zsta barra se podrd fijar por un medio rfgido o eldstico
a los cdrters de los puentesy las dos barras 32 tienen
solidaridad con el chassis por su extremidad, preferentemente

o una distancia bgstagnte alejada del eje delantero, de maneraq



-4 -
que el punto de giro de estas barras sobre el chassis esté
lo mds alejado posible, a fin de que ¢l eje pueda describir
un arco de gran radio, para que las articulqgciones de carddn
puedan realizar un trabajo normal.

Ls potestativo por ejemplo, unir la barra 32 ol
chassis por el intermedio de un soporte 33, al cual se podrd
articular mediante una conexidn constituida por una especie
de cajetin apendicular 34 que revolucione en el soporte 33%.
En este cgjetin vd recibida una pieza 35 donde vdn recibidos
a su ver, dos ejes 36 y 37 perpendiculares entre si, siendo
el primero de estos ejes solidario de un cajetin 38 que es
a su ver solidario de la barra de empuje 32.

Segiin hemos dicho anteriormente, es de absolutg
necesidad evitar que las articulaciones carddn trabajen
a dngulos de revolucidn exagerados. Para obtener este
resultado, el eje intermedio se desplaza en un plano exacta-
mente perpencicular ol chassis. FEste movimiento, se obtiene
disponiendo por cada lado del chassis, dos barras de acoplamien—
to 39-40 cuycs extremidades posteriores podrén ir unidas ql
chassis, por ejemplo, vor medio de los soportes 41 y 42 gque
son solidarios de este Wltimo. Las extremidades anteriores
son solidarias del eje intermedio, yendo situado el punto
de conexidn, por ejemplo, sobre el carterdel eje. Se sobre-
entiencde desde luego gque al igual gue en las barras de aco-
plamiento delantero, los puntos de conexidn de estas barras
por cada una de sus extremidades podrdan estar constituidos
por ejemplo por pilezas de conexidn apropiadas.

Kl eje trasero es solidario de lg biela de empuje
~central 43 gquec se apoya en el traevesario 21¢ del chassis
y se articulc a una rétula 44 solidaria de dicho
travesario. Zn su consecuencia, el arco que describe dicho

eje tiene por centro el eje de la rdtula.



Hobiendo ya descrito y detallado con toda amplitud la
naturaleza de nuest%o tnvento, asi como la manerag de llevarlo

a cabo en la prdctica, debgmos hacer constar gue las disposi-
ciones anteriormente d escritas son susceptibles de ligeras

" modijficaciones en sus dimensiones y detalles sin que por ello

se altere el principio fundamenrntal del invento y lo que

constituye la esencia del mismo y por lo gque solicitamos

vatente de invencidn por ueinte.aﬁos en Zspafia es por: "Uoches
automdviles de varios ejes motores"; caracterizgndose po

lo siguiente:

19.- Por el hecho de que la transmisidn del
movimiento a los tres ejes, todos ellos motores, se hace
simplemente nediante ataque directo del eje trasero por
medio ae un &rbol longitudinal, trensmitiendo o su vez este
eje trasero todo el mobimiento a los ejes intermedio y
delaonteros, por una linea ae drboles laterales, o eventualmente
dos lineas de drboles simétricas, permnitiendo este dispositivo
prescindir cde las cajas ue trensmisidn que vdn ordinariamente
Jijas en la trasera del chassis.

29.- La utilizacidn de un dispositivo de conexidn
de los tres ejes motores del vehiculo .entre el1los mismos.
¥ el chassis, consistiendo el dispositivo en la manera
especial en que van colocadas las barras de acoplamiento
de cadqﬂado del chassils, yerndo combinadas con muelles seini-
elipticos, con la jacultaa de caracterizarse aaemds, por los
ountos siguientes:
a) Los mue]]eg?gscilan lidbremente con relacidn al chas-
sis van JS'ijos por sus extremidaaes en caaa uno ce los tres
ejes por el intermeaio de Srganos de conexidn montados «a pivotes.
b) Las barras de acoplamiento vdn unidas al chassis
por medic de un soporte, al cual vienen a articularse por medio
de un cejetin apendicular a modo de torniquete, gue revoluciona
en el soporte Yy en el cual cajetin se alojan dos ejes perperndicu-

lares uno de los cuales es solidario del ceojetin.
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"Coches aqutomdviles de varios ejes notores”; tal y

como gqueda substancialmente aescrito en la presente memoria

e llustrauo en los dibujos gue se acomparian.

Lsta wmemoria consta de seis hojas escritas por una
sola carce

Maaria, 10 Feorero de 1520

Société dnonyme Automobiles ife BERLIET.
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