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disposición para el accionamiento electfico 
de maquinas operadoras por medio de un motor 
principal y uno auxiliar ".

M e m o r i a  ñ e s c r i p t i v a

Jbü mucñas máquinas operadoras como por ejemplo en ca­
landras, máquinas rotativas u otras similares se da el caso de 
que para determinados procesos de elaboración la máquina ña de 
girar muy despacio. Para conseguirlo de un modo sencillo y  eco­
nómico se emplea para las velocidades de trabajo normales un -  
motor principal grande mientras que la velocidad auxiliar, que 
se precisa por ejemplo en las máquinas rotativas al comenzar el 
proceso, se obtiene por medio de un motor pequeño auxiliar que 
está acoplado al motor principal por un acoplamiento de avance. 
Para facilitar la parada rápida de la máquina es necesario ade­
más un electro-imán de freno.



j
El go"Di e:mo cL6 los dos motores asi como el del íelectro- 

0  imán ae freno se efectúa forzosamente por medio ae un organo ae ma­
niobra, un controler por ejemplo que trabaja en combinación con re­
levadores de modo que la manipulación ael motor auxiliar pueae efec­
tuarse con pulsadores. La manipulación completa exige un numero con­
siderable de aparatos y una conexión complicada porgue tanto e l mo­
tor principal como el auxiliar se gobiernan por medio de varios re­
levadores.

Je conoce ya xana disposición para el accionamiento eléc­
trico de máquinas operadoras en la cual el numero ae relevadores na 
quedado reducido a uno conectando los motores principal y auxiliar 
asi como el electroimán de freno en paralelo a la red y efectuánao- 
se la conmutación de los tres aparatos por el controler conectándo­
se a la red el motor auxiliar y el electroimán, o los motores prin­
cipal y auxiliar y el electroimán o el motor principal y el electro­
imán por medio del relevador. Lata disposición tiene el inconvenien­
te ae que el aparato de maniobra debe contener un conmutador bastan­

te grande.
El objeto de la invención es una disposición que simpli­

fica  esencialmente la conexión lo que se consigue conectando a la -  
red por medio de un relevador, los motores principal y auxiliar en 
serie.

La figura 1 representa la disposición de arranque para 
corriente continua. El motor principaL-ll-está conectado a la red -  
p . n por medio del relevador principal -13- en serie con el motor -  
auxiliar —12—, El.arrancador principal —14— se conecta en paralelo 
con este ultimo. Al apretar el pulsador -15- el relevador principal 
-16- recibe corriente, funciona y cierra los contactos principales 
—13-. simultáneamente se cierran también los contactos -18— quedan— 
-do cerrado el circuito del electroimán -19— y levantándose el fre­
no. Por el relevador -13- los dos motores -11- y -12— se conectan -  
en serie a la red pero solamente arranca el motor auxiliar -12- por­
que la corriente absorbida por este no es suficiente para poner en _
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marcña el motor principal. Para aumentar la velocidad del accionamien­
to se conecta en paralelo con el motor auxiliar el arrancador -14- del 
motor principal y aquel se pone sucesivamente en cortocircuito, a me­
dida que aumenta la velocidad ael motor principal se reduce la del -  
auxiliar de modo que por medio del acoplamiento de avance se consigue 
el paso sucesivo y sin sacudidas de la velocidad auxiliar a la princi­
pal.

Al apretarse el pulsador-17— se interrumpe el circuito — 
de corriente del relevador —16— y se para la maquina inmediatamente 
porque cae el freno.

la disposición descrita pueae ir  provista de todos los 
demas dispositivos usuales que permiten obtener el avance por sacu­
didas, velocidad reducida en el comienzo del proceso, seguridad con­
tra la puesta en marcda por personas incompetentes u otros parecidos.

n. se dispone de corriente trifásica  podrían conectarse -  
en serie loa devanados del estator de los dos motores, lo que tendría, 
sin embargo el inconveniente semejante a los arrancadores de estator 
o sea que el par de arranque de los motores es muy reducido absorbien­
do por consiguiente muclia corriente. Por lo tanto con corriente t r i ­
fásica es mas conveniente conectar el estator del motor auxiliar a -  
loa aros colectores del motor principal o a cualquier punto del arran­
cador de este último.

La figura 2 muestra esta disposición. El estator del motor 
auxiliar —12— esta conectado a los aros colectores ael motor pridcipal 
-11- pasando por el arrancador _14_ El estator del segundo se conecta 
a la rea r . _s. _t por medio de los contactos -13- del relevador -16-,
En el circuito de corriente de la bobina ael relevador, aplicada a las 
fases r  y _t figuran los pulsadores —15— y —17— para la conexión y des­
conexión respectivamente. Al apretar el pulsador de conexión -15— es­
tando el arrancador en la posición I el relevador —16— funciona cerran­
do los contactos -13 - uanao corriente al electroimán -19 - que levanta 
el freno. Pero también arranca el motor auxiliar -1 2 - mientras que el 
motor principal -11 - funciona co®o transíormador entre la rea y e l ae-
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vanado auxiliar y ae pone en marciia lentamente accionado por el motor 
auxiliar con la velocidad correspondiente a la contramarcha de reduc­
ción (acoplamiento de avance;.11 poner el arrancador -14 - sucesiva­
mente en cortocircuito, el motor principal arranca y la velocidad uel 
auxiliar disminuye a medida que crece la del motor principal.

Para la puesta en marcha a mano es en general necesario 
levantar el freno sin que circule corriente por los motores. Si se -  
trata de corriente continua lo mas sencillo es conectar el electro­
imán directamente utilizando un interruptor ae paso auxiliar de modo 
que el relevador ni siquiera tiene que funcionar. Si la corriente uis- 
ponidle es trifásica  y los electroimanes giratorios se puede proceder 
ae la misma manera que con corriente continua, en cambio, si los elec­
troimanes son de tracción rectilínea es más conveniente conectar el -  
relevador evitándose el arranque ae los dos motores en la posición -0 - 
del controler desconectando los estatores de los motores principal o 
auxiliar. l<a« disposiciones descritas tienen la ventaja de que ae pue­
den alcanzar las diferentes velocidades exigidas por el servicio con — 
un solo relevador y con aparatos casi normales.

O x A

je reivindica como otjeto de esta patente;
1 ;. Disposición para el accionamiento eléctrico de máquinas 

operadoras por medio de motores auxiliar y principal caracterizada -  
por el hecho de que los: uos motores ce conectan en serie o en casca­
da a la red por un relevador.

2) . Disposición según lo reivindicado en el punto 1 caracte­
rizada por el hecho de que el arranque del motor principal se efectúa
por un arrancador conectado en paralelo con el motor auxiliar*

ó ) . Disposición para el accionamiento eléctrico de máquinas
operadoras por medio ne un motor principal y uno auxiliar,
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