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ste invento se relacions con los :neca-

P nisros de cambio de velocidad nara los motores, y su ob-

gue los piiounes =2xialmente movibles sean
entrar en engrane o salir de él,

™ la forma ordinaria de los dispositi-

vos de cambio de velocidad evisten s veces unos engra-
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najes dobles o compuestos, sxialmente movibles, aue for-

m=n ua sola unidad y consisten en cdos »i%ones con un es-

pacio entre ellos, en el gue se disponen unes collares

vrropios para ser cogldos por una hcrouille. Esa unidad

vs interiormente enchavetada y se monta en un érbol en-

chavetado { los enchavetamientos van a colncidir mitua-

o]

mente ), por cuzlouier otro medio se fija al arbol

nars conseguir su rotacidn, al vropio tiempo cue se des-
liza zaxislmente, y se puede mover en una direccidn pa-
ra hacer aue unc de los piTfiones case con su rueda com-
vlecentaria, y en la direccidn contraria vars moner el
otro pifon en engrane con su correspondiente rueda asi-
mismo complerentaria,

In esoe engranajes compuestos, cusndos un

plidn se encuentra en enfrane toda le unidad se halla

en contacto motor o wmovide con su 2eocl,merced a los

o

enchavetamnientos que van & coincidir por tods la longi-

tud de la unidad, =2unasue la fuerze =znlicada =e hace

~ r

vor un piidn, con el resultaldo de que eg desigual le

presidn de esos enchavetamientos, lo gue unido a una

flexidn o desviacidn del arbol, y a otros efectos, tien-

de a2 hacer que la unided ses sarrastrada axiszslmente,

Jon arreglo 21 invento, se hace que las

csuperficies del 4rbol y de lz unidad, destinades a en-

t~ar en contacto se reduzcan o se eliminen, en tento
que las de los enchavetasmientos o de otros medios se opo-

nen & las fier-ac =pnlicadas por los dientes de los reg-

nectivog pifiones, sucediendo lo »ropio con las fuerza

nue tienden a perturbar la situacion axial del engranaje.

Eso ge puede logesr por ejemplo, esco-

tando algo los lados de los encaavetamientos u otiras

superficlies de contacto del drbol, en una distancia

entre las pogiciones motriz

sea ) de los piiones. e}

ce paeden tambien escotar ¢

o movida ( segim el caso
el caso de enwhavetamientos

revajar del mismo modo

~
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por sug sunerfilcies. Con arreglo a2 otro modo @ método
de lograr el pretendido fin, los »ifones compusstos no
formen parte integral sino gque se sujetan entre gi, de
guerte oue queden reéelativaunente libres de los efectos
torsionales, y ademnds disfrutan relativauente de alguna
liger{sima libertad universal, como la qﬁe ge vpuede ob-
tenervpor un acoplamiento flojo entre ellos, pudiéndo-
ge adontesr 2 ese fin cualquiera de los acoplawientos
gue més adelante describiremos,

£l principio del invento es anlicable en
aquellos casos en que (como sucede en algunzs disvosi-
ciones de engranajes de inversidn) los wmiembros de un en-
granaje deslizable, doble o compuesto, en un éfbol gi~
ratorio, resgvectivarente entran en engrane o no con
dos ni~¥ones complerentarios situados en unos idrboles
independientes al nr mlo tieumwo, en cuyo caso (debido

a la flexidn del érbol v = otroe efectos) existe igual

O

tendsncia al arrastre. in ese caso los dos niones ge
suedan unir tamoidn flojaxente entre =1, pero luego tie-
nen tue entrer en contaclLo con el &rbol, de modo aue
la transmisidn se hace per ege artol, sunoue en algunos
casos oueden ir libres en su wropio &rbol. 31 loe
nidones de inversidn entran en contacto con unas rue-
dae comolemuentarias situadas con una geparacidn en la
caja de engranajee, e sueden conexionar, 20T medio de
un aanguito, con las conexiones flojas ya citadas,
Boe manguito conviene que vaya en algunos c2808 en con-
tacto motor o transaisor con el &rbol,

Los adjuntos dibujos ilusiran determina-
dos =iemmlos del inwvanto, deesignandio:

Ta fig. 1, un engraneje doble o compues-
to, todo é1 de una eola pleza, con unos enchavetamien-
tog itaternos provios nara coincliir com los del arbel,

v vendo los segundos escotados de la manera descrita.
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Ta fig. 2, unz seccidn de la fig. 1, dor
el 2rbol, mor un vunto o sitic dande los enchavetamientos
van escotados.

Las figs. %, 5, © ¥ 7, un engranaje do-
ble o compuesto, con los dos mlembros indewendientes y
sujetos merced s una unidn flojes ¢ libre, Dor unos me-
4ios alternetivos, ¥

Ts fig. 4, una seccidn del &rbol de las
exnrese jas figuras 3, 5, o6y 7.

n lae mencilonadas figuras designan 2 y
al, respectivamente, unos viTones comnlementarios con
loe que han de coincidir o entrar en contacto los engra-
nejes deslizables compusstos, y D el arvol en el nue se
rontan esos engranzjes wmovioles, teniendo dicho drbol
uncs enchavetamientos axiales bl nrovios para coilncidir
con los de los engranajes. Con referencisa a las figs.
1 v 2, los énchavstaaisntos del 4rbol van sscotsdos wor
eus lados como lo indics Db2. 1 y c2 son loe dos wlem-
troe del engranaje ccumiesto e integral
spsreciendo e! miembro cl en colncidencia con el pi
2. Ta vosicidn del miembro c2 cusndo engrana con el
»i%én gl se indica con lineae de puntos. Se obser-
verd cue el mieambro nue ro se encuentra en contacto con
un »i%dén corre o marcha euteramente libre de los encha-
vetamientos del Arbol, y cue la carga gue se ejerce en
los enchavetamientos es sdlo por los pifiones jue se ha-
llam en colincidencis o engrane.

En lss figs. 3, 4, 95, 6 y 7, 41 y d2 son
reape:tivamente los elerentos del engrenaje compuesto,
vendo los dos elementos conexionados para disfrutar de
un wowimiento axial, nerc no de uno de rotacidn.

Jon referencia s la fig. 3, e y el son
unos rebordes nue resvectivzmente salsn de los elementos

dl y d2 y nue tienen unos respectivoe roscados interno
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v externo nropilce para coincldir entre s?, Ysocs ros-

‘h

cados pueden ser en forms de V, o cuadrados, 7 con adecua-
dos nara dejar un esvnacio radial conveniente.

in lafig. 5, e2 y e3 indican unos respecti-
vos revordes radiales que for:man narte integrel de los
pifones dl y 42, y e4 es un collarin que ce forma de dos
mitades, en tanto que e5 desizgna un anillo que rodea a
1zs dos mitadee de dicko collarin y oue se prclonga, co-
mo se ilustra, vars mantener entre si a ambas mitades.

eb y e7 (fig. o) son respectivamente un
recorde cilindrico 7 otro radial, que forman »arte inte-
gral de loe miembros 4l y d2, los cuales se entrelazan
como se indica, en tanto aue e3 representa un anillo de
resorte hendido nroplo vpara entrar en un receso anular
del reborde eb, menteniéndese asi los miemoros dl y d2
juntos entre sf nera disfrutar del wovimlento sxial.

in la fi . 7, se v2 nue en los dl y d2
del engranaje coxmuesto se encuentran apsrtados uno de
otro 7 son propics »ara entrar en contactc con unos ni-
Yones de diferentes Arboles, para lo rer, nor ejemplo,
arre transmisidn de iaversidn, 3e conexionan entre si
werced a n manguito 27 gque a2 su ve  se conexlona nor ca-
da extremo con los mieigbros Jraclas =2 cualjuler acopla-
riento adecuado, ~ue permita un movimiento de rotacion
relstiva, siende la foranz cue se indice en esa fig, 7
igual 2 12 de la fig. 3. 7s esenciszl, en esa disvosi-
cidn, que log wmiembroe se hzllen en contactio trensmisor
con el érbol, por medio de unos enchavetzmientos, o 7e
otro modo, en luzar de [lrar en derredor del arbol, dis-
nos*cidn gue se puede adoptar en el caso de un enygranaje
integral doble.

in todac legs figuras mencionadas denota

f unos collares rue de por i mismos, o en combinacidn

con una cars de »1¥dn, foruan un rsceso anular provio
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vera recibir la horquills cecjejore,

Olaro es nue se puede recurrir a2 ctras formas

adecuzdes nara el acoplamiento entre los dos miembros del
ensranaje compuesto, independientemente de las indicadsas
las cusles sdlo se dan como €jewplos.

Tsta solicitud, ~ue corresmonde a la pre-
centada en Inglaterra en 17 de marzo de 1725, tajo el No.
7.171, se acoge a los beneficlos del articulo 16 de la

Ley de Propledad Industrial,

3
D,,
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Log puntos-de invencidn vpropla y nueva que

gse presentan para que sean objeto de esta Patente de
VEINTE a%os, son los siguientes:

19, - T1n mecaniswo de camolio de veloel-
dad, ~ue comprende un engrensje dndle o comnueéto,
avialnente movible en un #ruvol, con dque sntra en con-
tacto trensmicor merced 2 unos encnavetamientos, o de

otro modo, v unos medlos pracias = los cuales la car-

[

s motriz o transmisora ee distiribuye axlalmente y con
igusliad con resnecto = cada cara o lado del piZidn co-
rrestondliente.

22, - Un mecanismo de cambio de veloci-
dad cowno el reivindicado en el punto anterior, en el
aque los dos mlembros del engranaje ce forman integrales
entre s y las superficies de contacto del &rbol van
escotadas o rebasjadas de la uanera expuesta,

29, - Un mecanismo Ge cambio de velo-
cidad como el reivindicado =sn el punto 19 , yendo los
dose .clembroe conexionados vara disfrutar de un wovi-
xiento exial, pero no de uno de rotacidn, por cualquier
forana de zconlamiento conveniente,

49, - Un :pecanisrno de camdbio de velo=-



cided, como el reivindicado en el nunto 38, consistiendo
1la forwa de acoplamiento de los dos :ule:dbros en unos re-

bordes cilindricos gue respectivemente relen de ellos ¥y

—_ '~ ge entrelazan o interconexionan, entrando en contacto »or

redio de unos roscados helicoldsales.

52, - Un mecanismo de cambio de velocidad
coro =1 reivindicado en el nunto Z¢, consistiendo la for-
ma de scoplamiento en dos miembros de revordes radiales
rustavuecztos, que respectivarente forman parte integral
de Aidhos dos miembros, existiendo 2dends un collarin
en Jog mitadey, con unos rebordes en sus extremos diri-
-5iios hacia dentre y rodeande a esos revordes, y esta-
oleciéndoce asimismo un anillo clrcundaxnte que rodes
2l collerin, con sus extremoe »rolonyzados.

09, - Un aecanigmo de cambio de velo-

cidad ccno el reivindicado sn el nunto %9, counslstlendo
: P |

la fornz Ce scoplamiento en Jos mlembros de unes redotb-
des recnectivauente cilindrico y radizl nue forman »ar-
te integyrzl de dichos miembros, rodeando el primero al
segundo ¥ uanteniéndose entre si aerced = un anillo
eldstico y hendido, de un meta’ de resorte, 7ue entra
en un tecesgo anuilar del lado de dentro del reborde ci-
lindrico.

79, = Un mecanismo de cawoio de velo-
cidad como el reivindicado en el nunto 39, consistiendo
la forua de acoplamiento de los dos ienmbros en un man-
guito con un ecoplamiento sdecusdo en cada extremo, gra-
ciae al cual se conexiona pars disfrutar de un movimien-
to axial con cada uno de los mienbros, pero no de un wmo-
vimiento de rotaciédn,

82, = Un mecenisnc de cambio de veloci-
dad cormo el reivindicado en el punto 12, que compremde
las disposiciones descritas con referencia a cualnuiera
de l=s flguras de los sdjuntos ilbujos,

_"..



95.— iiejoras en los mecanismos de cambio
de velocidad.

Tal y como se na descrito en la femoria
que éntecede, representado en loe dibujos cue se zcompa-
Tan y con los fines que se nan es-ecificado.

Tsta *eworia consta de ocho hojas escri-
tas mor una Sola cara.

Madrid, 4 de Tebrero de 1726,
P. A
ABarte de Posburs

Por Podes
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