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Ts tan antiguc come el asutondvil, el deseo del hom-
ahorrarse el trubsjo personal y la prestacidn de sus
eu el irnflado de los reumfticos, lo cuel sxplice el

nduuero de ap-rutos inventados a tal objeto.

llo obstarte, ninguno de los apsratos ide&dos hasts

1a fecha reune las condiciones que requiere el inflaco con-

veniente de los neumdticos, porgue ls mayorfa de ellos, a



causua d¢ e.tar splicudos al motor, & las bujfas o al difee-
rencial y a base de dmbolos metdlicos de grarn velocidad, in-
troducen en las cdmsaras que se¢ someten a su infleado una can-
tidad meyor o menor de aceite cue por sf es suficisnte para
perjudicar y pudrir aquellas, De no tener acelte, carecerfan
del engrase -.ecesario y ademds por el rozamiento del émbolo
conire las pare’es del cuerpo de bomba, se produce el calor
que es natural, hacidndose que el sire inyectado sea calienw
te y perjuldique asimismo & las cdmeras

Si a los inconvenientes s&apuntados, unimos el coste
elevado de los motorcillos y apcratos especiales de esa cla-
se, se comprenderd que todavla ce prefieran las bombas de ma-
no que, a mas de le pérdida de tiempgo que implican, tan ne-
cecitado en loo viajes rdpidos, imponen un doloroso esfuerzo
personsl, nmuchas veces bajo un sol sofocante en l8s polvorien-
tac carreteras o &l descubierto en plenas tempestades,

Bl presente lnvento tiende precissmente & evitar las
desvents jas de lo conocido y precticado hesta el dfs, y con-
siste en proporcionar ur tipo de homba o aparato inflador
andlogo que, provisto de ciertes piezas adicionales, permi-
te su acoplamiento al asutomdvil y el aprovechamiento de la
fuerza desarrollada por l&s ruedas, bujes y ejes en su movi-
miento ciratorio, mediante el cual se acciona la bomba y se
produce el aire que se ha de inyectar en las cémaras,

L& bomba propismeite dicha, es de constitucidn co-
rriente, pero construyendo determinadass partes de ella en for-
ma rueva, se hace factible su acoplamiento a las secciones que
mas adelante indicamos del sutomovil y se sustituye de ess
suerte el esfuerzo del hombre par« producir las emboladas,
por la fuerza mecénica propcrcionada por el movimiento de

las ruedas o bujes y ejes de lasc mismas.

Bl invento se comprenderd mas claramente por la des-



cripcidr detellada que del mismo pasemos & hacer & continua-’
¢ién, co.. suxilio de la adjunta hoja de dibujos, en la que
se muestra, & ti{tulo de ejemplo, la forma preferida de rea-
lizar el objeto del invento.

La figura 1, es una vists laterel de le& rueda trasers
de un automdvil y parte del estribo de dste, por 18 que se
ilustra el acoplamiento de 12 bombe, mediante sujecidn, por
una extremidad, & une parte conveniente de la ruedas, y por ls&
otra al estribo del vehfculo.

La figura 2, represents el acoplamiento del extremo 4
de la bomba al estribo E y el acoplemiento del extremo B &l
sonorte F de la rueda,

& Zigura 3, muestrs un tipc de boemba construido con

‘ los terminales A4 y B & conexionsr con los scoplamientos del

zutomdvil.

Ls Tigura 4, pone de menifiesto el funcionamiento a
virtu® del movimiento de la rueds, actuzndo sobre el dmbolo
de la bomba,

Lz bombe propiasmente dicha s. represenia en la figura

Dicha boiba, que puede ser del tipo ilustrado o de cuel
quiera otro conveniente, lleva en su extremidad de base un
apéndice A que permite su conexidn con el soporte D, sujeto
con bulornes, tornlllos u otro medio sadecuado, al estribo E.

La extrenidad B del vdstago del dmbolo, se conecta & un gow
porte ¥, cue va sujeto a la rueda trasera, en el buje, en el
¢je, en el disco o en el hotdn, segdn se prefiersa.

Conforme facilmente se comprendered, el acoplamiento se
recliza en una de las ruedas del juego tresero, por ser 1os
elementos directamente movidos por el motor del vehfculo, y en
el estribo o parte adecuads del coche que mejor conveng& para
la aplicacidén del sistema. DPars poner en funciones la bomba,

se levarta el vehfculo mediante el gdo usual, para que la rue-



da trasera pueda girar libremente a cochke parado, se enchu-
fe la goma €, de la longitud corvenierte, en el neumdtico
que se ha de inflar y la bouba 2dopterd las verias posicio-
nes que son de suponer y cuycs limites se muestran en la fi-

sureé 4, con les letras 7?2, Ba y R,

&)

Los puntos de invercidn propis y nueva gque ge pre-
sertan pare que sean objeto de esta Patente de VLILTE aflos,
son los sigulentes:

1¢,- Un sistems de bomba o apureto equivslente,
destinado a inflsr los neumdticos de los automdviles, caracteri

zado per ir provisto en sus dos extremidades, de piezas espe-

ciales que permiten su acoplamiento al automdvil, sujetdndose
urna de ellas g un soporte estublecido en una parte convenien-
tc del coche (el estribo por cjemplo), y 1l& otre, a un soporte
establecido en una de guec ruedas trasseras, 0 en su buje, eje,
disco o botdn, pars aprovecher el movimiento de estas partes
de la rueds y lograr sin esfuerzo alguno de la persons el
accionaniento de la bomb&a.

22,- Lejores en loe medios de inflar los neuméticose
de los automdviles.

Tal y como se ha descrito en 1ls Memoria que antecede,
representado en el dibujo que se acompeiisa y con lo fines que
se han especificado.

Esta lfemoria consta de cuatro hojas escritas por una

sola cara.

Ladrid 4 de febrsrc de 1926
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