
3§

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
para un Modelo de Utilidad, por veinte años, por: "CA­
RRIL DE DOBLE UTILIZACION PARA TRENES INFANTILES", a 
favor de D. Ramón Vila Omella, de nacionalidad española, 
residente en Barcelona, Mallorca n2 79*-

La presente descripción corresponde a un carril 
de guia, de doble utilización, de aplicación preferente 
para trenes in fan tiles, formado por elementos diversos 

con p ista  de rodadura en ambos lados y dispositivo de 
empalme rápido.

Los carriles empleados en juguetería, constan ge­

neralmente de varios tramos de diferente generación y 
organizados a base de elementos rectos y con curvas con­
tinuas en uno y otro sentido. Mediante el ca rr il que 
se preconiza, es posible, con la  utilización de una se-
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rie  de elementos idénticos entre él alcanzar la s  cur­
vaturas a uno y otro lado por la simple inversión de 
los mismos tramos, ya que estos presentan p istas de 
rodadura semejantes en atibas superficies.

Por otra parte, cada uno de los tranos que se 
describen, dispone en sus testas de encajes machihanbra- 

dos que permiten el ampíame instantáneo de las elemen­

tos que se deseen.
Según este modelo, se parte de cuerpos moldeados 

en tennopl&sticos de bajo costo adquisitivo, por lo 
que su precio al público es mucho mas reducido respec­

to a otros carrile s existentes en el mercado, ademas 

de que por la  propia naturaleza del material de fonna- 
ción, resultan prácticamente indestructibles, a pesar 
de ser destinados a l uso por niños.

Para la  obtención del resultado propuesto, se con­
forma el elemento de ca rr il de manera que en los la te­
rales dispone de dos perfiles en doble T cuyas almas 
son precisanente la s  p istas de rodadura, reteniéndose 
pemanentanente en e lla s  la s  ruedas del tren o de los 

coches individuales empleados, por apoyo sobre la s alas 
de los dichos p e rfile s , los cuales quedan unidos inde­
formablemente mediante un tabique centrado que presenta 

alternativamente en cada una de sus caras unos resaltes 
simulativos de la s  traviesas de un tendido de ferroca­
r r i l ,  destacándose estos resaltos sobre una superficie 
rugosa que corresponde al balastro. Los resaltos de una 
de la s caras se corresponden con lo s balastro de la  opO'
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nente de manera que el grueso de la  lámina central 
es ínfimo.

El elemento que queda descrito se complementará 
en la  práctica con tramos curvos, cruces, puentes, 
topes y demás elementos auxiliares realizados con 
la  misma técnica, por lo que se considera innecesa­
r ia  su descripción detallada.

Para la  mejor comprensión de cuanto antecede, 
se aocmpaha una hoja de planos en los que se represen­
ta  esquemáticamente el objeto del modelo, que a con­
tinuación y con referencia a lo s mismos dibujos, se 
describe detalladamente.

En dichos dibujos:
Las figuras 13 y 2á repr¡asentan la s  extremidades 

opuestas de dos elementos componentes independientes 
en forma general y longitud, destacando e l d ispositi­
vo de unión previsto para el empalme.

La figura 33 muestra lo s mismos elementos de la  
figura anterior úna vez realizada la  unión.

La figura 43 ilu stra  un corte transversal del 

carril por el punúo de unión.
La figura 5¿ es una representación seccionada 

centralmente de uno de los carriles en posición de a l­

zado, y
La figura 63 es una v ista  en perspectiva de un 

elemento curvado.
Según queda representado en los dibujos, la  mar­

ca -1- es la  p ista  de rodadura de la s ruedas de los
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trenes que circulan, siendo plana en sus dos caras y 

rematada exteriorícente por un ala -2- perpendicular, 

que comprende la  totalidad de la  altura del elemento 

que representa al c a rr il. Por la  parte interna de car­

da una de la s  p istas -1- existe una segunda ala  -já­

seme jante a la  anteriormente descrita en la  cual y cen­

tralmente se inserta el tabique de unidn entre los ele­

mentos simétricos para conservarlos alineados y regu­

larmente espaciados, presentando este tabique, marcado 

como —4— y en cada una de sus caras, una pluralidad de 

resaltos -5- intercalados entre zonas rehundidas -6- 

que se corresponden exactamente con los realces -5- de 

la  cara oponente del tabique -4-, ocurriendo lo mismo 

con los rehundidas -6- de la  primera cara que corres­

ponden a los realces de la  oponente. Estos relieves 

presentan sus superficies v istas de manera que los real­

ces disponen de un veteado longitudinal que da idea de 

una RBdera para la  representación de la s  diferentes tra­
viesas de sustentación de los carrile s en los ferroca­

r r i le s , en tanto que los rehundidos tienen su superfi­

cie rugosa.

En una de la s  extremidades de cada elemento compo­
nente, existe un alojamiento de generación cilindrica 

-7- enmarcado en un tabiquillo -8- de la  misma sección 

que la s  alas de la s  p istas de rodadura, en tanto que 

en la  extremidad opuesta del mismo elemento de carril
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existe un núcleo proyectado frontaLnente, cilindrico 
y marcado como -9-. del misno diánetro externo que 

el interno del alojamiento -7- en e l que está des­

tinado a encajar.

La doble utilización de los carrile s se deter­

mina precisamente por su reversibilidad, lo cual ori­
gina que con una pluralidad de ellos idénticos, se 
pueda formar un circuito de curvaturas diferentes y 

combinadas.
Descrita suficientemente la  naturaleza y alcan­

ce del presente modelo, se hace constar que en la  mis­
ma podrán ser variables los materiales, formas y di­

mensiones y en general, todos aquellos otros detalles 

accesorios o secundarios que no alteren, cambien ni 

modifiquen la  esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada la  presente 

memoria, son ciertos y f ie l  re fle jo  del objeto des­
crito , debiéndose tomar con carácter amplio y nunca 

en forma lim itativa.
N 0 T A

Descrito suficientemente e l objeto de este Model 

se declaran de novedad en España la s siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S
13.- Carril de doble utilización para trenes in­

fan tile s , caracterizado por comprender dos perfiles 
simétricamente dispuestos respecto a un tabique cen­
tra l de unión de los anteriores, estando formado ca-
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da uno de los p erfile s por una doble T con alna cen­
trada y en prolongación del tabique central y enmarca­

da entre dos tabiques perpendiculares a la anterior, 
de la  misna altura entre ambos, a manera de lograr en 
e l alna y en ambos laterales la s p ista s  de rodadura de 

la s ruedas que se imposibilitan de sa l ir  por la s  alas 
extremas.

2á.- Carril de doble utilización para trenes in­
fan tile s , según la  reivindicación la , caracterizado 
porque el tabique de unión de los perfiles laterales 
y que se inserta a media altura en la s alas internas 

de ambas p istas de rodadura dispone en su sección de 
una pluralidad de realces y rehundidos alterindosy dis­

puestos de manera que los realces de cada una de la s  
caras del elemento se corresponden con los rehundidos 

de la  cara oponente, presentando en sus superficies 

los realces un ligero veteado y los rehundidos una su­
perficie  rugosa, siendo todos estos elementos perpen­
diculares al eje longitudinal del carr il.

3á.- Carril de doble utilización para trenes in­
fan tile s, según la s reivindicaciones anteriores, carac­

terizado porque en una de las extremidades frontales 
de cada elemento componente se presenta un alojamien­
to de generación cilindrica enmarcado en un tabiquillo 
de la  misma altura que la s alas de los perfiles de que 
consta el cuerpo, en tanto que en la  extremidad oponen­

te , e l ca rr il presenta un núcleo cilindrico del mismo 
diámetro externo que el interno del alojamiento ante-
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riormente descrito.
4á.- CARRIL DE DOBLE UTILIZACION PARA TRE-IES 

INFANTILES.
Todo conforme se describe y reivindica en la  pre­

sente memoria descriptiva que consta de siete hojas 
y se ilu stra  en los dibujos que a la  misma se acompa­
ñan.

Madrid, 19 de Diciembre de 1.962



DON RA-.iON VILA. CMELLA MOJA UN)CA.
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