50"

10=

MEMORTIA DESCRIPTIVA

para un Modelo de Utilidaed, por veinte aflos, pors "Ci-
BRRIL DE DOBLE UTILIZACION PARA TRENES INFANTILES", a
favor de D, Ramfén Vila Omella, de nacionalidad espafiola,
residente en Barcelona, Mallorca n8 79.-

La presente descripcidn corresponde a un carril
de gula, de doble utilizacidn, de aplicacién preferente
para trenes infantiles, fomado por elementos diversos
con plsta de rodadura en anmbos lados y dispositivo de
enpalne répido.

Los carriles empleados en jugueteria, constan ge—
neralmente de varios tranos de diferente gemeracidn y
organizados a base de elementos rectos y con curvas con=
tinuas en uno y otro sentido. ilediante el carril que

se preconiza, es posible, con la utilizacién de una se-
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rie de elementos idénticos entre 51 alcanzar las cur-
vaburas a uno y otro lado por la simple inversidn de
los mismos tranos, ya que estos presentan plstas de
rodadura semejantes en adbas superficies.

Por otra parte, cada uno de los tramos dque se

describen, dispone cn sus testas de encajes machihembrea

dos que permiten el emplame instantaneo de las elemen=-
tos que se deseen.

Segln este modelo, se parte de cuerpos moldeados
en termopl&sticos de bajo costo adquisitivo, por lo
que su precio al plblico es mucho mas reducido respec—
to a otros carriles existentes en el mercado, adenas
de que por la propia naturaleza del material de foma-
ciéﬁ, resultan précticamente indestructibles, a pesar
de ser destinados al uso por nifios.

Para la obtencidén del resultado propuesto, se con-
Toma el eleuento de carril de manera que en los late~
rales dispone de dos perfiles en doble T cuyas almas
son precisanente las pistas de rodadura, reteniéndose
pemanentantente en ellas las ruedas del tren o de los
coches individuales empleados, por apoyo sobre las alas
de los dichos perfiles, los cuales quedan unidos inde-
formablemnente mediante un tabique centrado que presenta
alternativamente en cada una de sus caras unos resaltes
simulativos de las traviesas de un tendido de ferroca=~
rril, destacandose estos resaltos sobre una superficie
rugosa ¢ue corresponde al balastro. Los resaltos de una

de las caras se corresponden con los balastro de la opo
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nents de manera que el grueso de la lé&mina central
es infimo.

El elemento gue queda descrito se complementaré
en la préctica con tramos curvos. cruces, pusntes,
topes y denés elementos auxiliares realizados con
la misma técnica, por lo que se considera innecesa-
ria su descripcidn detallada.

Para la mejor camprensidén de cuanto antecede,
g6 acompafia una hoja de planos en los gue se represen-
ta esqueméticamente el objeto del modelo, que a con-
tinuacién y con referencia a los mismos dibujos, se
describe detalladamente.

En dichos dibujos:

Lag figuras 138 y 22 representan las extremidades
opuestas de dos elamentos componentes independientes
en forma genersl y longitud, destacando el dispositi-
vo de unidén previsto paia el empalme,

La firvia D& muestra los miamos elementos de la
figursa antcrior una vez realizada la unién.

La figura 49 ilustra un corte transversal del
carril por el punto de unibn.

La figuraz S& es una representacién seccionada
centralmente de unc de los carriles en posicién de al-
zado, ¥

La figura 63 es una vistz en perspectiva de un
elemento curvados

Seglin queds representado en los dibujos, la mar-

ca =l- eg la pista de rodadura de las ruedas de los
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trenes que circulan, siendo plana en sus §os caras y
rematada exteriormente por un ala -2- perpendicular,
que coaprende la totalidad de la altura del elemento
que representa al carril. Por la parte interna de ca-—
da una de las pistas -1~ existe una segunda ala =3
semejante a la anteriommente descrita en la cual y cen-
tralmente se inserta el tabique de unién entre los ele-
mentos simétricos para conservarlos alineados y regu-
lamente espaciados, presentando este tabique, marcado
como —=4= ¥ en cada una de sus caras, una pluralidad de
resaltos =5~ intercalacos entre zonas rehundidas —6-
que se corresponien exactanente con los reaslces =5- de
la cara oponente del tabigue =4—-, ocurricndo lo misno
con los rehundidos =6- de la primera cara gue corres-
ponden a los realces de la oponente. Lsbos relieves
prescatan sus superficies vistas de manera cue los real.
ces disponen de un veteado longitudinal que da idea de
una mlera para la representacifn de las diferentes tra-
viesas de sustentacidn de los carriles en los ferroca-
rriles, en tanto que los rehundidos btienen su superfi-
cie rugosa.

in una de las extremidades de cada clemento compo=-
nente, existe un alojamiento de generacién cilindrica
~7= enmarcado en un tabiquillo -8~ de la misma seccién
que las alas de las pistas de rodadurs, en taanto que

en la extremidad opuesta del misno elemento de carril
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existe un nlcleo proyectado frontalmente, cilindrico
y marcado como =%, del mismo difmetro externo gque
el interno del alojamiento -7- en el que esté des-
tinado a encajar.

La doble utilizacidn de log carriles se deter-
nina precisamente por su reversibilidad, 1o cual ori-
gina que con una pluralidad de ellos idénticos, se
pusda formar un circuito de curvaturas diferentes y
conbinadas.

Descrita suficientemente la nabturaleza y alcan-
ce del presente modelo, se hace constar que en la ais.
ma podrdn ser variables los materiales, formas y di=
mensiones y en general, todos aquellos otros detalles
accesorios o secuncarios que no alteren, canbien ni
modifiquen la csencialidad propuesta.

Los terninos en que queda redactada la presente
memoria, son ciertos y fiel reflejo del objeto des—
crito, debiendose tomar con cardcter amplio y nunca
en forma limitativa.

F O T &

Descrito suficientemente el objeto de este lodek

se declaran de novedad en Espafia las siguientes:

REIVINDICACTIONES

lé.- Carril de doble utilizacidn para trenes ine
fantiles, caracterizado por comprender dos perfiles
gimétricanente dispuestos respecto a un tabique cen-

tral de unién de los enteriores, estando formado ca-
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da uno de los perfiles por una doble T con alma cen=
trada y en prolongacién del tabigue central y enmarca-
da entre dos tabiques perpendiculares a ia anterior,
de la misna altura entre ambos, a maners de lograr en
el alna y en anbos laterales las pistas de rodadura de
las ruedas que se imposibilitan de salir por las alas
extremnas,

28.,~ Carril de doble utilizacién para irenes in-
fantiles, segin la reivindicacidn 1&, caracterizado
porque el tabique de unidn de los perfiles laterales
¥ que se inserta a media altura en las alas internas
de mbas pistas de rodadura dispone en su seccibn de
una pluralidad de realces y rehundidos alterrrdsy dis-
puestos de manera gue los realces de cada una de las
caras del elanento se corresponden con los rehundidos
de la cara oponente, presentando en sus superficies
los realces un ligerq veteado y los rehundidos una su-
perficie rugosa, siendo todos estos elementos perpen—
diculares al eje longitudinal del carril.

33,~ Carril de doble utilizacidn para trenes in-
fantiles, segin las reilvindicaciones anteriores, carac-
terizado porque en una de las extremidades frontales
de cada clemento componente se presenta un alojanienw
to de generacidn cilindrica enmarcado en un tabiquillo
de la misma albtura. que las alas de los perfiles de que -
consta el cuérgo, en tanto que en la extremidad oponen=-
te, el carril presenta un nilcleo cilindrico del mismo

didnetro externo que el interno del alojamiento ante=-



riormente descrito.

4a.- CARRIL DE DOBLE UTILIZACION PARA TRETBES
INFANITILES.

Todo conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria descriptiva que consta de giete hojas
y se ilustra en los dibujos que a la misma se acompa-~
flan.

Yadrid, 19 de Diclenbre de 1.962
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