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Bste invento lo constituye una mejora in-
troducids en los frenos paura las ruedas u otros miem-
bros roturios, y es del tipo en que existe un gar de
zZapulus de freno que pueden entrar en accidn para co-
ger entre ellas una parte anular del rotor,

Como una ouracter{stics importunte, las
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zupatas de freno se montun de tual suerte que cuundo Se
hellen en la posicidn frenwdora o en la liberads pue-
dan flotar en una direccion formmndo angulo con respec-
to & la superficie del rotor, permitiendo asi una wo~-
0idn frenadoras uniforme y evitundo 1los entorpecimientos
en cuso de que la superficie del rotor deje de tener
una forms ciroular exacta por falta de rectificacidn
durente 1a fubricacidn o el montaje, o debido a la di-
latucion o la contraccion con los cambios de temperaturea,
Gonstituye asimismo otra caracteristica
el hecho de que las zapatuas de freno guardan tual dis-
posicién que ouando Se aplican dejan la muyor parte
de la superficie del rotor del freno expuesta o des-
cubierta, para lu redimcion del calor, de modo que
se reduce a un minimum la probabilidad de que Se re-
calienten o se quemen los forros o revestimientos de
1os frenos durante una aplicacidn larga y continna de
estos, Los extremos de lus expresadus zapatas obran
tembidén como ruScadores para quitar cualquier lodo o
cualquier otrus materia extrafia que por Salpkoaduras o
de otrw suerte pueda llegur a la superfioie descubier-
tu del rotor, Esa disposicidn permite también que
dos pures de frenos, que funcionen con independencia,
se monten pars entrar en contacto con un solo rotor.
Otre csracteri{stica importante estri-
bs en que el mecanismo acclionador va directumente co-
nexionsdo sdlo con una zupata del par de ellas, a ouyo
efecto el soporte para lus dos zopatus es de tal for-
ma y Se monta de tul suerte que ambas zupatas Se aplican

o se liberan simultdneumente,

Une nueva ouracter{stiocs de lus expresa-
dus zupatas es la de monturse de tul suerte que en ca-
so de gque Se desgasten 108 revestimientos de lus mis-
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mas, 5010 una de las zapatas de freno necesita volver
a sjustarse paru compensar el cambio de grueso de los
revestimientos de ambas zapatus, y constituye ademas
otre carmwcteristics el hecho de que lus partes guar=-
dun twl disposicidn que los cumbios en la longitud o
en lu posicidn de la Varilla wccionadora o de otro
mecunismo oconexionwdo con una de lusS zapatus de fre-
no se puede compensar ajustundo simplemente la posiw
oion de la otra zupata,

Un objeto importunte del expresado in-
vento es el de proporcionar una construccidn gracias
& la ocual se puedan sloanzar las mencionadas venta-
jas, con el empleo de un reducido ndimero de purtes,
de forma sencillw, econdmious en cuanto & su fabrica-

¢idn y su montaje, de funcionamiento seguro y posSi-

tivo, faciles de ajustur, y asimdsmo fdciles y eco-
nomicas de repasar o de reparar,

La construccion mejorada se puede em-
plear para la regulacidn de los rotores de diversos
tipos de aparutos, y funciona con igual eficiencia
tunto pura frenar como para hucer la liberacion, cuul=-
quiers que Sew lu direccion en que gire el rotor,

Hste puede tener su superficie de freno en un plano
radial, con las zapatus de freno axiuwlmente movibles
en sus ludos opuestos, o puede afectar la formu de
tumbor cilfndrico wés usual, con uns zapata en la Su-
perficie exterior ¥ 1z otra en la superficie interior,
y movibles ambas en una direccion gque tenga un cOm=
ponente radial,

Las dos zupatas conviene gque Vayan pivo-
tulmente montadas en unos ejes que reciben spoyo en
an brezo pivotado y en los lados opuestos de la super-
ficie de freno del rotor, De esa suerte puede osci-
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lar el brazo para lograr una accion simulténea e igual,
por parte de wmbas zapatus, sl requerido movimiento

de una u otra de ellas hacia la& otra, Cada eje con=
viene que tengu la parte sostenida en el bruzo y la
parte sostenida en la zapata excéntricamente dispues=-
tu entre si, con lo queula rotucidon de uno u otro eje
reciben lus expresadas zapatus un wovimiento relativo
con el fin de ucercarse o apartarse entre sf, Uno

de los citudos ejes debe girar paru logrur el preten-
dido espucismiento normal, y normalmente guedsa imposi-
bilitado de girar, mientras que el otro girsa por me-~
dio del mecanismo wcoionudor para aplicar el freno o
purs hmcer su liberacion,

Bl adjunto didbujo indica una disposi~
cidn del invento que debe considerarse a t{tulo ilus-
trativo y en ningin modo limitativo, tanto m&s ousn~
to que se podran introducir cwmbios en los detulles
de construccidn sin apurturse por ello del espiritu
del mismo, representundo:

La figura 1, uns elevacidn por un ex-
tremo, apareciendo el rotor indicado con 1{neas de
puntos ¥y rayas,

La figura 2, una elevaoidn frontal, ¥

Le figura 3, una seccion trunsversal,
en corte que se supone dado en la figura 1 por la 1{~
nea 34=3,

El expresado invento se ijustrw en
uns forma apropimda pura utilizarse en combinacidn
con un rotor a modo de tumbor de freno, con una purte
periferisl 10 esencialmente cilindrica, que tiene
wnus superficies opuestas, interior ¥y exterior, des-
tinadus « quedar en contacto con las zapatas de fre-
no, Se emplean dos zapatus de freno 11 y 12, lus cua=

les se wontan para ir a coincidir con esaS superfi-
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cies opuestas del tambor, Dichas zapatas tienen sus
superficies esencialmente en paralelismo y guar denapro-
ximadamente la mismw curvaturs que la de la pared 10,
Se pueden obtener lus expresadas zupatas por fundi-
cidn, por estampacidn, o de cualquier otra munerw ade-
cuudu, y tienen unos revestimientos 13que se pueden
muntener en su debids posicion de cualquier modo con-
veniente y pueden ser del tipo general que se suele
emplear con ese fin,
Lus dos zupatas se montan pivolalmen-—
te en un par de ejes que VvVan en los lados opuestos
de lu pared 10 del rotor, y guardan esencialmente
puralelismo con ellas. La conexidn entre cudw eje
y la zupatu de freno puede ser de cualquier clase
conveniente, pero que permita, con preferencia, una
pequefia oscilecidn de la zaupata, & fin de poder con-
seguir un contacto uniforme de toda la longitud de
esa zapatu con el tambor de freno.
4 titulo de ejemplo de une conexidn
de es& cluse cuda eje puede tener un collar 16 pro=-
pio pare coger el costado de la zapata y apoyarse con-
tre uns pared lateral de la misma, pudiendo dicho co-
1lar formar purte integral del eje, Bntre lus pa-~
redes laterules de la zapate puede tener dicho eje
un segundo collar 17 que no puede disfrutur de un
movimiento longitudinal en una direccidn por oponerse
a ello un tope 18, E1l mencionado collar se mantiene
contrs ese tope gracias a un resorte 19 que no 50la=
mente sirve pura mantener a la zuputu de freno contra
el collar 16, sino que evitu el rechinumiento debido
=l movimiento perdido en la direccidn longitudinal
del eje o en derredor del mismo como centro.
Los dos ejes 14 y 15 se montan en un

miembro que disfruta de cierta libertad de movimienw-
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to en una direccidn angulurmente con respecto & la pa-
red 10 del rotor, Como se ilustra, ese miembro afec-
ta la forma de un brazo 20 pivotado en un eje 21 que
lo puede sostener cualquier forma de soporte conve-
niente, como por ejemplo, un sosten 22 sujeto a cual-
quier parte no rotatoria y coaxial con el rotor,

El eje mencionudo 21 conviene disponerlo contiguo

a lua periferia del tumbor de freno y el brazo sSe ex-
tiende en una direccidn aproximudumente tangencial

con el tambor, de modo que lu oscilucion de ese Dbraw-
zo huce que 1l0s ejes 14 y 15 se muevun para ucercar-
se u la pared 10 y apartarse de ella, sproximudamente
en el sentido rudial del rotor,

Puesto que el bruzo 10 puede oscilar
libremente para poner una u otra zapata en contacto
con el tambor de freno, evidente es gque al moverse una
u otra zaputa con direccion a lu otra, el espaciwmien-
to entre ellas se reducira y el tumbor de freno podra
ser cogido por la wocidn simultunes e igdal de smbas
zapatas,

Por la misma razon el espaciamiento
normal entre las expresadas zapaltus podra variar mer-
ced ul movimiento de una u otra de ellas hacia la res-
tanta, Bso permite el ajuste para wubsorber el des-
gaste y la variacidn resultante en el grueso de los
revestimientos de dichus zepatas, Hn la prdctics
se establecen unos medios de mover la zapwia para lo-
grar el espaciumiento normwl en la posicion libera-
da, y asimismo otros medios de mover la otra zupata
paru aplicar el freno, El movimiento de esas zapu-
tas conviene llevarlo & cabo disponiendo en los ejes
14 y 15 unas partes excéntricus y unos medios de hu-
cer que giren, Como se ilustru, cuda eje tiene el



extremo soportwdor de la zupate excéntrico con res-
pecto al extremo que recibe apoyo en el bruzo <0, De
ese modo, hsciendo que gire uno u otro eje, la zuputa
que va en el mismo se wmcerca wl tambor de fremo o se
apartua de €1, mientras que el eje pura lu zuputa ex-
terior 11 se sujete normalmente con rigidez, para que
no pueds girar, en el brazo 20, pero s{ puede girar
para ajustar el espacismiento normal entre luas zapu-
tus, Como se indiow, el expresado brazo tiene una
hendidura que le sirve de apoyo ul eje 14, y un par
de pernos sujetadores 23 que se pueden upretar pura
evitar la rotacidn de dicho eje, Bl extremo exte-~
rior 24 del citwdo eje puede tener unus caras achata-
das s fin de que sea facil la aplicacidn de una llu-
ve puru que gire cuando los expresados pernos 23 se
aflojan,

Bl otro eje 15 tiene una parfe de spo-
yo iguel para la zapats, excéntrica con respecto &
la purte sostenidw en el brazo 20, Bl extremo ex~
terior 25 de ese eje puede tener una pulaunca 26 u otro
medio de hacer que gire dicho eje puara splicar los
frenos,

Debido al hecho de que ese brazo de pa—
lance 26 es muy largo con relscidn & ls excentrici-
dud de la purte de apoyo de la zapatu del eje 15,
sSe comprenderé que un empuje relativumente peguefio
en dicho brazo de pwlunca ejercers unu gran presion en
la zapata de freno pura el agurre de la banda de fre-
no y resistir o evitar la rotucidn de éstas

Todw vez que los revestimientos se des-
gustun y se reduce el grueso de los mismos, al suce-
der eso tiene el bruzo de paulanca £6 que recorrer una
distancia mayor pura aplicar el freno, lo gque con fa-
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6ilidsad se puede compensar ajustando lu zapatu de fre-
no 11 haciu la 12 con el fin de restublecer el espa-
clumiento normwl o primitivo de las zuputas de freno,

31 las purtes se encuentran en la po-
sicidn que ilustra la figura 1, la zmputa interior
12 se Separara completamente del tuambor de freno &l
liberarse el freno, en tanto que la zupwutu de freno
exterior 11 correra miy poco en dicho tambor de fre-
no, La resistencis friccional ofrecida por ese
movimiento de la zuputs Serw practicumente ninguna,
debido sl hecho de que lu direccidn de movimiento de
lu expresada zuputa hacla el tambor tiene un compo-
nente horizontal muiy grande. Ajustundo el sostén
22 de modo que los centros de las zuputas queden en
un punto mus bajo que el que ilustra la figura 1, del
taumbor de freno puede desapsrecer por completo cual-
quier peso de lus zupatus &l liberarse el freno,

Puesto que lus zaputus ocupun menos
de la mitud de la cirounferencia del tumbor, eviden-
te es que un segundo par de zupatas se puede montar
diametralmente opuesto &l par que se ilustra y fun-
cionar con entera independenciu de €1, o en combina~
cion oon el mismo, En caso de que el freno se uti-
lice en un coche o vehiculo, un par de esas zaputas
se puede utilizer para el freno de pedsl, y el otro
para un freno de urgencia,

Como una ventaja importunte de la cons-
truccidn descrita, el montxje pivotwml del brazo 20
sostenedor de lua zuputu de freno permite que dicho
prazo oscile durante la rotacion del tumbor de fre-
no y que se wdupte de por si a cumlquier construceidn
o montaje no cilfndrico de dicho tambor, Por ejem-
plo, el tambor de freno puede ser muy mer cudamente

excéntrico con respecto w su eje de rotecion, pero
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es0 no es un obstaculo paru la debide wplicmcion de
los frenos o paura la completm liberwcidn de los mis-
mos, puesto que lus dos zapatus corren simplemente

a 10 lurgo del tambor y Se mueven hacia dentro y hu-
ciw fuerw con lwus veriwciones del ocontorno de dicho
tambor, Bvitando la necesidud de tornear y mon-
ter con precision el tambor de freno se consigue una
gran economis en el coste de fwbricawcidn y de instu-
lwcidn del wparato, ademus, no se entorpece el de-
bido funcionemiento en cwso de que el Tumbor de fre-
no se dilute como consecuencia de un calentumiento
indebido, o en cmuso de que se contraigw con el frio,

Bn todo el dispositivo no existen prac-

ticamente psrtes wlgunas que requieran ser repasSadus,

X\ excepto los ejes 14, 15 y 21, y los correspondientes

% cojinetes paras el ultimo,

71 término "zaputws de freno" que em-
pleamos no significa que el invento se limita 80 la-
mente w resistir o « evitur lu rotwcion de un rotor,
Esus zaputus de freno son unos miembros sujetadores,

v ouando entrun en contacto con el tambor resisten o
evitan la rotwcion relutive de €ste y de lu purte que
lleva esusS zmputus, Muohas cuaructer{sticus de la
gonstruccion mejorada son igualmente wplicubles puara
utilizerse en un embrague destinudo & conexionwr un
miembro rotatorio con un tambor que forme el otro miem-~
bro rotatorio,

Este solicitud, que corresponde a la
presentwda en 10s Estaudos Unidos de amérioca en 27 de
Knero de 1925 bajo el numero 4,988, se acoge a 1los bew~
neficios del articulo 16 de la Ley de Propiedwad Indus-
triel,

= =t N O T L =i =i

Los puntos de invencidn propia y mue-
e



vVa que se presentan para gue Sexn objeto de esta Paten-~
te de VEINTE wafos, son los siguientes:

1¢ = En un freno pars ruedsas u otros
elementos roterios, en el que un pwr de zmpatas de
freno sirve para agarrar entre ellas una parte anular
del rotor, una disposicidn en la que las expresadas
zaputws son llevmdas por un miembro que tiene une par=
te libremente movible en una direccicn, f£o rmwndo an-
gulo con la superfiocie del rotor,

2¢ -~ Bn un freno como el reivindiocwudo
en el punto wnterior, le disposicidn de unos medios
purs gle Se mueva §0lo unw de las zeépatus huciu la
otrm al wplicer umbws zupatas «l rotor,

5¢ - BEn un freno como el reivindicado
en el punto 1¢, la disposioidn de unos medios pura
que Se WueVs Una S0la de lus zwpatus hacia lu otru a
fin de ajustar el espaciado normwl entre ellus,

4¢ - En un freno como el reivindicado
en los puntos precedentes una disPQSicién en lu que
el miembro que lleva lus zwpatas de freno es un bra-
20 pivotwl en el gue reciben apoyo unos ejes exceéntri-
oS en 1los cuwles se montun las expresadas zupatas,

5¢ - BEn un freno como el reivindiowdo
en los puntos 3¢ y 4¢, el estublecimiento de unos me-
dios pwru sujetwr normslmente uno de 1los ejes en una
posicidn roturie wjustudm, « fin de muntener el wjus-—
te de espwciumiento normsl entre las zaputas,

66 -~ En un freno como el reivindicado
en 1los puntos 2¢ y 4%, la disposiocidn de unos medios
une pwlmsncw por ejewplo, destinwde w entrar en contac-—
to con uno de los ejes pura que éste gire y que lu
zupata que el mismo llevea Se mueva fin de woercarse
a 1w otra o de aparturse de la misma,

7¢ . Un freno pwra ruedas u otros ele-



mentos roterios, esencizlmente como el desorito con
referencla al «djunto dibujo.
¢ - Mejoras en los frenos,

Tul y como se hu descrito en lu NMe-
morim que antecede, representwdo en el dibujo que se
acomputa y con los fines que se hwn especificado,

dstea Memoria consta de once hojus es—
oritas por una So0la cura.

Mwdrid, 26 de Enero de 1926
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