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f MEMORIA DESCRIPTIVA
1 parai solicitar Patente de Invine!6n en España■ Vv'

p°r4 •,f"Perfeccionamiento en los faros, giratorios para automóviles"
a nombré*de

G-oorges Paul Mari» Henrion 
residente en 
P A R I S

Sabido eS que »i empleo d° los faros giratorios en los automS- 
viles ha sido, no obstante sus Indudables ventajas, si no completa* 
mente abandonado, por lo menos muy poco generalizado a consecuencia 
de la dificultad d° obtener un montaje tal d° dichos faros que bajo 
la acción d° las trepidaciones del vehículo no se produzca ningún 
ruido desagradable.

El presente invento tiene por objeto un dispositivo que per­
mite obten°r en todas las posiciones qu° pueda ocupar »i faro una 
fijación tal d° °ste que sea perfectamente inmóvil y no vibre, A 
este efecto, ei faro es solidario de uno de los dos elementos de un 
embrague de cono, siendo °1 otro elemento solidario del bastidor di



vehículo. Un resorte convenientemente dispuesto mantiene del modo 
corriente “stog dog elementos «n pr°sa. El desembrague es producido 
por «1 órgano, accionado por °1 conductor, que provoca la rotación 
d0l faro, comenzando egte Argano por scparar °1 ^l^m^nto de embra­
gue golidario del faro antes de hacer girar este.

Dog modog d° ejecución del invento están' representados a ti­
tulo de ejemplo en los dibujos anexos, en ios quej

La figura 1 eS una vista esquemática en corte alzado d° uñ prim 
m°r modo de realización.

La figura 2 eS una vista en planta de la polea que sirve pro­
vocar ei desembrague y hacer girar °1 faro,y

figura 3 es una vista en corte alzado de uñ segundo modo de 
ejecución.

En °i modo de ejecución representadonen las figuras 1 y .2, °i 
vástago 1 del faro eS solidario d® un platillo-cono 2 que forma »i oía.
mentó hembra dQ uz^mbrague de conos cuya part° macho 3, atravesada p©r 
el vástago 1, °s solidaria del soporte d“l faro. En su centro, el pia 
tillo-cono 3, presenta un saledizo 4, en forma d° casquete eSf*rico, 
igualmente, oradado para d°jar pasar °i vástago 1, Entre los dos plati­
llos 2 y 3, °stá dispuesta una polea 5 que gira loca alrededor d°i eje 
1 y en la que e^tá “^ 0 1 1 ^ 0 haciendo una vuelta muerta, =1 cable 6 mi­
do a una manilla o palanca accionada por °1 conductor. La. cara inferior 
de «sta polea presenta una cavidad 7 de forma cónica que «.ene a repo­
sar en el saledizo 4, del piati11o-cono 3,

La polea 5 está formada por dos partes, articuladas entre sf por 
una cham=la proyectada =n 8 »n la figura 2; por lo d~m*s =1 mortajo
°S tal gU° °n poslcl!to normal d= reposo, las dos partas no =stSn ensam­
bladas y presenten entre Si una ligera soparaciín 9.

lia cara sup rior d“ la polea 5 presenta uno o varios tetones tales 
como 10. dispuestos frente a una cavidad o ranura 11 dispuesta en o1 
Platillo-cono 2. un resorte indicado =squemSticam=nt= en 12 mantiene
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°n contacto los “lamentos 2 y 3 d°l embrague.
El funcionami°nto eg °1 siguiente» Cuftndo °1 conductor quiere ha- 

c°r girar su faro, acciona sóbr® °1 cabl° 6 que comienza por compri­
mir las dos mitades d° la polea; d°spu®s, continuftndo ejerciéndose 
su acciffn, Q1 fondo cflnico d° la muesca 7 se desliza a lo largo d°l 
saledizo esférico 4, y ja polea 5 sub<y lo largo d°l vftstago 1# Duran­
te ®st° tiempo los tetonas 10 han penetrado en la ranura 11 y la polea 
5 levanta =>1 platillo-cono 2, comprimiendo ei resorte antagónico 12;
D1 “Eitragu^ ®s roto y, a partir de *ste momento, cuftndo “í conductor 
continfla accionSndo sobre °1 cable, sste hace girar la polea 5 qUe, 
por los tetonas 10 impulsad»1 platillo-cono 2 y el faro solidario del 
mismo. Tan pronto como c»sa la acciSn d*l cable, ei resorte 12 deja 
de comprimirse y provoca *1 embrague on la nUoVa posici8n ocupada por 
°1 faro.

En °1 modo da e jeCuci5n representado en ia figura 3 piatillo- 
oono 1 3 solidario d°l faro, lleva dos o varios tetones, formados por 

«á^mplo, por tomillos talos como 14. La part.=> macbo d=l embrague es- 
t* f0™ ^  por »i platillo-cono 16, fijado m  » 1 soporto d» rStula 
d=l faro. En "1 platillo-cono 16 “sí,* atornillado y remachado un tu­
bo 16 qu» atraviesa libremente »1 vastago 17 d=l faro, Un resorte 18 
qu= s= apoya d= una parte m  la extremidad inferior d=l tubo 16, y 
a° 0tra °n ”  C011erIn «  solidario d=l vastago d»l faro 17, mantiene
““ °°ntaotó los d°s “l e n t o s  d- 1 “mbraguo, una contra-tuerca 20 sir-
v° d° tope al platillo-cono 1 3.

Entre los platillos-cono 13 y iB »stft dispuesta una polea Ei ,pro- 
viata de una ranura en forma „„ p=nal=nt= 2g =n la ^  lqg
tetones 14. Esta polea que recibe ex oabl= 4= maniobra del faro, pue- 
de girar libremente alrededor d“l vftstago 1 7.

B° V* ^  CUfaa° °l C°nduotor cotona sobre »! cable impulsa la
polea cuya pendiente 22 levanta los tetones lii v „

h y provoca °1 desembrague
comprimiendo q 1 resorte iq ¿ _ . . _ _. partir de «st» moment;0 ej platillo-cono y
por consecuencia -1 faro son impulsados por =l cable.
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Los puntos d° inv^ncifin prflpia y nu°va qu° s° presentan pa­
ra qu° sean objeto d° *sta Pat°nte dQ InvenciCn España, son:lós 
■sigul^nt^sí

1*-Uín dispositivo d° faro giratorio para vehículos autom6- 
vilcs qu° lleva un embrague d° ceño d°l qu°. uno de los c'lciniontos os 
solidario d°l faro y Q1 otro d° su soporta, comonzindo Q1 Srgano qu^ 
^̂ ■rv0 .pare op°rar la rotad fin d°l faro por* <af°ctuar °1 de s embraguet 
superando uno d° otro los dos “lentos,

2*—Un modo d° j°cuci6n °n °1 qu° ^1 6rge.no quQ sirvp pera 
provocar >̂1 desembrague cstft formado por una polea montada loca en un 
irbol, ¿n -l qu° ^st« -nrollado «l cable destinado a provocar la ro- 
keciSn d 1 faro, e«*tindo formada. *sfca pol^e d° dos mitades, reunidas 
por úna. charnela, qu° en Posici6n de reposo rio eStin completamente *m_ 
sembladas, presentando ad^mís *sta polee sobre su cara inferior una 
cavidad c6nica qu° descansa en ^  paliante e<,f*rlco novado por la 
‘part° fija d^l embrague* una atracoi6n sobr* ei cable tiene por °T°c- 
to volv r a cerrar las dos mitades d° pol<=¡a, dpspu®s d° fracer deslizar 
la polea sobre «i saliente eSf«rico, ®scurri*ndóSQ a lo largo d°l ir- 
bol, viniendo a levantar la polea on su m0vimiento descendente la .par­
te mivil dei embrague y provocando d° «st* modo ~l desembrague.

3 -Uha variante en la que la polea que provoca desembia- 
gue eSt,i provista de una ranura en declive en ia qUe e^tin introduci­
dos dos tetones nevados por la parte m6vil de^mbrague, y una rota-,
ci6n de la poica provoca una subida de *sta parte m6vil y asegura el 
d°sembrague.

^ V ’I-rf.coionami.ntossn lo. faros giratorios para automívi-
1‘** t0d° tS1 7 °Ónf0™ “ ~  d“Sferlba “n 16 Memoria y a título
d° °Jompl° ** representa en el adjunto dibujo.

Madrid 26 de Ene^o de 1926.
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