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Inventores:
. terry Baines Ireeman y William George Riddell
residentes en:
"Hillside"” ralm Grove, Oxton, Cheshire, (n=-
glaterra y "Clevelands" Greenogk, Renfrew,

Bseocia, respectivamente,

. Bste invento se relaeions e¢on los meesnis-
mos de direceion para los buques, propios para ser mo-
vidos mediante motores eléctrieos, y mis en partienw
lar con los del tiy0 que se describe en la Memoria de
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la Patente inglesa numero 21,932, del a%o 1909,

Esos meecanicmos de direeeion han dado
excelentes resultadoe en la prdetiea, pero hay que te=
ner en euenta que sualguier mecanismo de esa elase que
reeiba movimiento de un motor eldetrieo adoleee nese=
sariamente del ineonveniente de que al sufrir eual=
quier averfa o produeirse gualquier entoryeeimiento
en el suministrador de electrieidad, por una eaussa
eualquiera, deja de funelonar el mecanismo o aparato
de direccion,

La fuerza que se requiere para gque fune
eione un meeanismo o aparato de esos es relativamente
pequetia, por 10 que no deja de ser sorriente el eon-
tar eon un aeumulador para haeer uso de el en ea50 pre=
eiso, Pambién se ha propuesto instalar un motor de
explosion para es0s easos, pero oeurre entonses que
inev-itublemente hay que dar tiempo al eebado y &l
arranqgie del exoresado motor de explosion, oor eneon-
trarse inaetivo durante largos periodos,

Nuestro invento tiene por objeto evi-
tar el empleo de un aseumulador, gue aunque practieo

es, resulta costoso e impliea eomplieueiones, y son-
siste, ampliamente eonsiderado, en un meeanitzmo de di=-
regceidn para los buques, propio para entrar en servia-
eio alternativamente mediante un motor primario de
funeionamiento eleetrieo, y de otro motor primario
que reeiba movimiento de otro suministrador de fuerza
que no ses la eorriente eléctriea, estableeiéndose sl
propio tiempo unos medios para lograr la entrada en
funeiones de uno de esos motores al no poderse eont-ar
eon el otro,

Bl referido inveut%o eomprende mas par-
tieularmente un mecanismo hidraulieo para la dires-

eidn de los bugques, del que eseneialmente forme par-




te una bomba de funeionamiento eontinno para llevar a
eabo los movimientos del $imon, un motor eldetriso gue
notmalmente somunique movimiento a la expresada bomba,
un motor de fliido bajo presion propio para haeer qui
funeione la eitada bomba, en alternanseia eon el eita- .
40 motor eléetrieo, y un dispositivo eléetrieo em eo-
nexion eon el eireuito del aludido motor elédetrieo
Y que fineione para lograr el funeicnamiento del sueo-
dieho motor de fluiido bajo presidn, a fin de gque en=-
tre en aeeion la bomba al no poderse eontar son el su-
ministro de sorriente al preeitado motor eldetrieo.

El adjunto dibujo ilustra diagrama-
tieamente ¢l invento aplieasdc a la entrada en ze-
e¢idn de la bomba de un meeasnismo hidrduliso, 1 de-
signs la bomba y 2 el motor eldetrieo, el eual es la
fuente de movimiento prineipal y normalmente haee
que funeione la bomba, en tanto que 3 denota un motor
de aire somprimido, El rotor del motor eléetrieo 2
ge meopla de manera que eomnique movimiento & la ei-
tada bomba 1, y ssimismo se asopla para eomuniear mo-
vimiento al motor o maquina 3 de aire eomprimido,
Bste motor 3 de aire eomprimido se eonexiona eon una
botells de aire, o eon un deposito deajre somprimido,
que en un bugue equipado eon motores Diesel puede ser
una de las botellas o depdsitos de aire gue se en-
pleen para suministrar aire a esos motores eon el fin
de haeer el arranque,

Normalmente Se ensuentra eerrads la vale
vula 4 de regulaeion o de¢ paso, veneiendo la seeidn
de un resorte 6, por ejemplo, graeias a un eleetroimsn
o solenoide 6 que se energisa mediante eorriente pro=
sedente de 1a misma fuente gue abmstece al motor alde-
trieo, de modo gque en easo de que falte oorrientécdéu—

- -




ra dieho electroiman o solenoide de prestar servieio
praetieo y la vdlvula de arrangue o de paso del motor
de aire asomprimidose abrira instantdneamente y este
1ltimo motor serda de ese modo el que entre en fune
eiones, Alternativamente, el movimiento del ndeleo
del solenoide s8¢ puede utilizar para que direetamente
se abra y se eierre la valvula,

Disponiendo el motor de aire ¢ompria
mido de suerte gue normalmente reeibs movimiento del
motor eléetrieo, se mantiene siempre la mureha y ade~
mis, al entrar en meeidn, no hay que veneer ningunas
fuerzas de¢ inereils,

al proplo tiempo debe tenerse en euen-
te gque aunque es preferible la disposieidn en la que
la miquina o motor de aire eomprimido se mueve algo
por el motor eléetrieo y se enecuentra permanentemen-
te en asoplumiento pars eomuniear movimiento & la misma
bombs 0 & otro elemento del mecanicmo de direecidn
propiamente dieho, todu vez gque normalmente resibe
movimiento del motor eléetrieo, el invento eomprende
tambidn el estableeimiento de uns unidad de fuerzs
independiente que eomunique movimiento a una bomba
alternativa independient%&a otro elemento del meea-
nismo de direseidn, observindose la eondieidn eseneial
de que el arrangie de la transmisidn o aplieaeicn de
fuerza al ternativa se lleve a eabo al no poderse son=-
tar eon la transmision prineipal,

En la dispozieidn pre ferida del inven-
to eonstituye el motor eldetrieo la transmision prin-
eipal o normal, pero elaro s gque esa disposioi6n se
puede invertir y que el motor de fldido bajo preeidn
eldstiea se puede utilizaécon la transmisidn prinei-
pal, en euyo easo al faltér oresion en el motor, el tu-

bo suninistrador se podr{a utilizar para sompletar el
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cireuito sorrespondiente al motor eldetrieo,

S50lo queda que decir gue cualquiera gue
3084 lua determinada forma del aparato, el restableci-
miento de la transmisiodn principal hare que gquede fue=
ra de accion préactica la transmisicon alternativa,

Bsta solicitud, que corresponde a la
presentada en Inglaterra en 17 de HMarzo de 1925, se
acoge & los beneficios del artfculo 16 de 1a Ley de
Propiedad Industirial,
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Los puntos de invencidn propia y nue=-
va que se presentan para que sSean objeto de esta Pae
tente de VSIKTE a%os, son los siguientes:

1¢ = Un mecanitmo de direccidn para los
buques, propio pars moverse alternativamente median
te un motor primario elédctrico y otro motor primario
gue recibs movimiento de un suministrador de fuerza
que no sea la corriente eléctrica, con unos medios de
establecer automsticamente el funcionamiento préoti-
co de uno de esos motores al no poderse contar con
el otro,

2i = En un mecanismo para la direccidn
de los bugnes, propio para entrar en accidon por un
motor electrico, el establecimiento de un motor al-
ternativo que se¢ alimente de un abasteceior de fuer=-
za gue no sSee la corriente electrica, y un dispositi=
vo eléctrico conexionado con el circuito del referi-
do motor eldotrico, para lograr el funcionsmiento real
del motor alternutivo al faltar el suministiro de co=-
rriente al motor electrico mencionado,

3¢ = Un mecanismo hidraulico para la
direccidn de lss buques, que esencizlmente comprende
uns bomwba de funcionamiento continuo pera conseguir
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el movimiento del timdén; un motor primario eléotrico
y otro motor grimario alternativo, propio para reci-
bir movimiento de un abastecedor de fuersza gue no sea
la corriente eléactrios, para que entre en accion la
bomba; y un dispositivo eléotrioo conexionado oon sl
cirouito del referido motor eleéctrioco a fin de conse=-
guir el funcionamiento practico de uno de 108 expre-
sados motores primerios y que entre en acoidn la bomba
cuando no se pueda oontar con el otro de dichos moto-
res primarioa;

4¢ = Un mecanismo hidrsulico para la-
direccidn de los bugues, que esencialmente compren~

de una bomba de funcionamiento continuo para conse-

guir los movimientos del timdon; un motor eléctrico
gue normmlmente le comanioa movimientoa esa bomba;
una maguina o mot%or de fluido bajo presidn, para co-
municar movimiento 2 la referida bomba en alternan-
cia oon el mencionasdo motor eléctrioco; y un disposia
tivo eléctrico oonexionado oon el oirouito del cite-
do motor electrioco y gque funciona parm lograr el fun-
cionamiento prictico del motor de fluido bajo presidn
a fin de que entre en acoidn la bomba al no poderse
contar con el suministro de corriente al precitado mo=
tof electrioco,

5¢ - Un wmecanismo para la direccion de
los buques como el reivindicsdo en el punto 2:, en el
que el motor alternativo es uno adecuado para entrar
en accidn mediante fluido elastioo bajo presidn, en
tanto gque la valvula de pa3o o de control de dicho mo=
tor funciona bajo el control o gobierno de un solew
noide del cirouito del expresado motor eleotrioco.

6¢ = Un mecanismo de direccidn paras

los buques, como el reivindicado en oualgquiera de
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los puntos precedentes, en el gua el rotor del motor
gue no 8e encuentire en funcionez se mueva contima=-
mente por el motor gue este funcionando,

7¢ -~ Un wmecanizmo mejorado pars la dia
reccidn de los buques, esenciclmente como el descri-
to con referencia sl adjunto dibujo.

8¢ - Mejoras en lo8 nmecanismos de di-
reccion para 1os bugpes,

Tal y como Se ha deccrito en la Me-
moris que antecede, representado en el dibujo gue
Se acompafia y oon 108 fines que se han especifioca-
do,

Bsta Memoris consta de 2iete hojas
escritas por nna sola carsa.

Madrid, 22 de Bnero de 1926
2. 4o

Alberto Ge Lizabursa
Por Poder
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