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M E K O E I A D B S C B I P T I V A

pata ana patenta da invención por veinte años por *• Mejoras in tro

dacidas en la  navegación aérea » a favor da pon Eber Harley Van
*

Val>£enberg, con residencia  en Fonroe, SnohomMi Uoanty v/ashington 

(Estados U n idos ) .

31 invento se re lac iona con mejoras introducidas

en la navegación aórea del t ip o  de l o s  globos d i r i g i b l e s  o mas l i ­

geros que e l  a ire  a t i l iza n d o  para esta c lase  da técn ica  aérea pa­

redes metálicas  y compartimientos de metales t a le s  coco e l  alumi­

nio  il otro  material  convenientemente en la  d i sp o s ic ió n  de sa e s -  

t ructara ,  con l o  caal todas l a s  partes qaedan sólidamente a r r i o s ­

tradas para garantia de so l id ez  y duración. SQ han p rov is to  l o s  

medios necesar ios  para la ven t i la c ión  conveniente del casco hueco 

del avión a f i n  da compensar l o s  cambios c l im a tér i cos  de tempera-
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taras ,  a s i  como lae a l te ra c ion es  de la  temperatara dal material 

del  aparato. 31 invento t iene  d i s p o s i t i v o s  para que e l  aparato 

pueda fácilmente maniobrarse en marcha y ana góndola o coche gra- 

daahle o a ju sta b le  longitudinalmente que esta  suspendida del g lo ­

bo o cuerpo superior a f i n  de mantener e l  e q u i l i b r i o  o e s t a b i l i ­

dad durante t rayectos  r e c t o s ,  a s i  como para la e  maniobras de des­

censo para a te r r i za r  o e levarse d9Spues de arrancar.

rjti l izando la forma del ba la s ta je  de mi invento, e l  

aparato puede a te rr iza r  o bajar a cualquier elemento acuoso y au­

tomáticamente proveerse de un ba lasto  de agua s u f i c i e n te  para an­

c la r  o cargar e l  peso del aparato para mantenerlo en la  sup er f i ­

c ie  dal a te r r i z a je  y aun t iene  e} invento otras  c a r á c t e r i s t i c a s  

de mérito que se exp l icaran  en e l  curso de la  d escr ip c ión .

La f i g .  1 es un alzado del aparato.

La f i g .  2, representa una secc ión  o corte  por la  l inea

2 -  S de la  f i g .  1.

La f i g .  3, es  una v is ta  ampliada de la proa del  d i r i

g i b l e .

La f i g .  4, una secc ión  o corte  por la  l inea  4 -  4 de

la  f i g .  1.

La f i g .  5, es un deta l le  en secc ión  del d i s p o s i t iv o  de 

v e n t i la c ió n  en la  proa y popa del d i r i g i b l e .

La f i g .  6, es un d eta l le  en secc ión  o corte  del d i r i g i ­

b l e ,  mostrando l a s  válvulas de entrada y sal ida del gas de lo s  

compartimientos.

La f i g .  7, expone una secc ión  por l a  l in ea  7 -  7 de la

f i g .  1.

La f i g .  8, una secc ión  del d i r i g i b l e  en que se v4 uno 

da l o a  timones para la d i re c c ió n  o gobierno.

La f i g ,  9 una perspect iva  o v ista  de uno da l o s  timo­

nes.
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La f i g .  10 tina secc ión  o corte  por l a  l inea  10-10 de

la f i g *  1.

armadura o

uno de l o s

La f i g .  11 una v ista  del d i s p o s i t iv o  de c ie r re  para la  

montaje de la  máquina.

La f i g .  12, una secc ión  de l o s  c o j in e t e s  del  árbol  de 

propulsores  .

La f i g .  13, una v is ta  de uno de l o s  montajes de la  ma­

quina .

La f i g *  14, as una secc ión  de la  góndola o coche sus­

pendido.

La f i g .  15 una secc ión  o corte  mostrando e l  mecanismo 

para e l  empalme o a juste  del coche r e fe r id o  de suspensión.

La f i g ,  16 una secc ión  del balasto  de agua con sus d i s ­

p o s i t i v o s  de entrada o in troducc ión  y sa l id a .

Eli navio aóreo o d i r i g ib l e  es  del  t ip o  de globo con un 

casco metá l ico ,  como aluminio comprendiendo parades internas 2 y 

externas 1, entre la s  cuales hay un espacio  de v e n t i la c ió n  3 qU9 

se extiende sobre toda la su p e r f i c i e  del casco .  Dentro de este e s ­

pacio aóreo hay vigas tubulares 4 lon g itu d in a les  dispuestas en se­

r i e s  c i r c u la r e s  por proa y popa, estando la s  dobles paredes del 

casco f i ja d a s  o sujetas  a dichas vigas por medio de remaches 5.

3n la  parte interna de la  pared in te r io r  hay a n i l l o s  

de arr iostramiento 6 co locados  en e l  in te r io r  transversalmente, 

estando espaciados es d e c i r ,  a in te rv a lo s  para ev itar  la  deforman 

c ión  del casco contra la s  presiones in te r io r e s  y e x t e r i o r e s .

31 d i r i g i b l e  esta equipado con cuatro propulsores  7 y 

8 longitudinalmente o sea a l o  largo  del e je  y otras h é l i c e s  de 

proa y popa 9 y lo  que l l e v a  e l  coche góndola 11 suspendido bajo  

a l  globo y destinado a la  t r ip u la c ió n ,  pasa jeros  y a la  carga.

Hay un tunal dispuesto a l o  largo de la l in e a  de la  

q u i l la  con caminos o p a s i l l o s  in c l inados  de subida a l o s  compartí-
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rcientos de maguinas da proa y popa qp.a dan acceso a diversas partes  

del d i r ig ib le  y la s  paredes de este  tanel  forman an refuerzo  a r r i o s ­

trado lon g itud ina l  con ana serie  de chapas 13 co locadas  transversal­

mente y también espaciadas a in te r v a lo s  por todo l o  la rgo  del d i ­

r i g i b l e .  Las chapas son c i r cu la r e s  con muescas para adaptarse a l r e ­

dedor de l a s  paredes del túnel y c o n s t i tu ir  p a r t i c i o n e s  o comparti­

mientos su je tos  a la s  c itadas  r i o s t r a s  6. 3ntre es tas  p a r t i c io n e s  

contiguas,  se han prov is to  l o s  compartimientos de gas 14, teniendo 

cada uno de es tos  una válvula de emergencia 14'en e l  casco y sobre 

su cubierta  superior  externa, como indican la s  f i g s .  1 y 2.

31 gas se suministra a l o s  var ios  compartimientos, 

desde e l  túnel mediante válvulas 15 que se abren desde da pared del 

tunal hacia e l  in t e r i o r  y dispustas junto a la  qu i l la  del d i r i g i ­

b l e ,  Cada válvula t iene  una taruga 16 arroscada dentro de la caja 

17 apoyada en la pared interna del  túne l ,  estando la  taruga unida 

a un pezón 18 a l  que puede a p l ica rse  la  bater ia  de suministro a 

f i n  de l l en a r  e l  compartimiento con gas ó con h e l i o .

Si hay a i re  en e l  compartimiento quedará expulsa­

do por la abertura 19 da la pared opuesta del túnel ( f ig u ra  8) s i ­

tuada en un punto mas bajo  que la  válvula 15 de admisión o entrada 

y mas carca de la  qu i l la  del d i r i g ib l e  para ayudar la  salida del 

a i re  que es mas pesado que e l  gas.

Hay una válvula 20 de sa l id a  o da a ire  para cerrar 

la  abertura 19 habiendo un volante 21 o rueda graduadora para esta 

válvula ,  cuya rueda funciona mediante acceso  desde e l  in te r i o r  del 

túnel 12 .

i o s  extremos de proa y popa del d i r i g i b l e  t ienen 

una chapa extrema f i n a l  22 y una brida 23 anular externa y entre 

esta chapa y la  brida se f i j a  un a n i l l o  24 en e l  extremo ab ier to  

del  casco para re forzar  y a r r io s t r a r  la  estructura del d i r i g i b l e .
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Cada a n i l l o  posea un d i s p o s i t iv o  de v e n t i la c ió n  compuesto de una 

seria  da persianas 25 a justab laso  graduables, dispuestas hori~ 

zontalmenta que soporta a l  a n i l l o  24 sobre p ivo tes  hor izon ta les  

26• por medio de la v a r i l la  27 dispuesta en p o s ic ió n  v e r t i c a l  

detrás de l a s  persianas y con su p ivote  unida a la s  persianas,  

estas  pueden graduarse de modo a variar la  su p e r f i c i e  de aber­

tura frente a la chapa f i n a l  22 y regular de esta manera e l  pa­

so de la s  c o r r ie n te s  de a ire  hacia e l  espacio  3 que se halla 

entre la s  paredes del casco .  Desde e l  in t e r i o r  del  d i r i g ib l e  

pueda manejarse un mecanismo graduador 28 apoyado en la  chapa 

f i n a l  ( f igura  5) para regular e l  movimiento da estas persianas 

de modo a poder abr ir  o cerrar completamente a l  d i s p o s i t iv o  

ve n t i la d o r .  Cuando l a s  persianas están ab iertas  y a l  d i r i g ib l e  

en marcha, la s  c o r r ie n te s  aáreas penetran en e l  espacio  anular 

de l a s  paredes dobles del ca sco ,  para bajar la  temperatura del 

gas o subir esta segiín la s  c ir cunstanc ias  regueridas.

El árbo l  29 del  propulsor  7 esta calado en l o s  eo 

j in e te s  30 de l a  chapa f i n a l  22, pudiendo u t i l i z a r s e  e l  propul­

sor para que pasen l a s  c o r r ie n te s  de a i re  por e l  d i sp o s i t iv o  de 

la  ven t i la c ió n  s i  asi  fuese necesa r io .

Existe un motor 31 para accionar cada una de la s  

h á l ices  y e l  bastidor 32 de la máquina esta co locado  sobre la  

cubierta 33 de la  máquina.

Sobre la cubierta  33 está  f i ja d a  una via arqueada 

o curva 34 con su eje. a l o  la rg o  de la  l inea  da la  q u i l la  del 

d i r i g i b l e  y asta via posee una brida superior 35 y una brida 

in fe r io r  36, estando esta via a torn i l la d a  con pernos a la  cu­
b ie r ta .

Sajo l a  máquina está soportada la chapa 37 de base 

o fundamento que t ien e  un canto o a r is ta  p o s te r io r  curva debajo 

de la brida 35 de retención superior ,  de la via y próxima a esta
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a r i s ta  sa h a l la  ana seria fia o r i f i c i o s  28 destinados a l o s  par-  

nos. El bast idor  32 t iene  por misión anir rígidamente la  chapa 

da fundamento o base, a la  maquina, estando a rr ios trad o  para 

c o n s t i tu i r  una armadura de soporte estable  para la máquina.

La chapa de fundamento y e l  bast idor  a que esta  

unida, const i tuyen un c a r r i t o  para la máquina en forma que pue­

da balancear u o s c i la r  lateralmente en movimiento r e la t iv o  a 

la  cubierta  33 s irv iéndo la  de guia la  via curva 34.

para la o s c i l a c i ó n  conveniente de la  máquina y 

guiarla  en sus movimientos, están dispuestos unos r o d i l l o s  39 

de a n t i - f r i c c i ó n ,  calados bajo  e l  r o d i l l o  de la chapa de funda­

mento de la  via 34.

para cerrar e l  c a r r i t o  en su p o s ic ió n  ajustada 

( f igura  11) se usa un perno 40 en re la c ió n  con la  ser ie  mencio­

nada 38 de la  chapa da fundamento. Este perno l levado  por la 

via 34 pasa por una abertura de la  brida superior 35. ge emplea 

un pedal 42 manejado con e l  piá por la presión del operador 

para imprimir l o s  movimientos al perno y para cerrar este vol 

viendole  a la  p o s ic ió n  normal, puede u t i l i z a r s e  un muelle.

Sobre la  chapa f i n a l  22 hay unido un realce  43 de 

c o j in e t e  en forma de taza,  usándose otro  rea lce  44 complementa­

r i o  i n t e r i o r ,  a f i n  de c o n s t i tu i r  una caja  e s fá r i c a  para la ho 

la  e s fá r i c a  45 o cabezal,  con e l  ob je to  de completar e l  mencio­

nado c o j in e t e  30 del á r b o l ,  para in troducir  e l  árbo l  esta la  ca 

ja perforada y la  bola taladrada para a l o ja r  e l  c o j in e t e  del ar 

bol  que se prolonga.

En cuanto e l  armazón o montaje d9 la  máquina hace 

su movimiento de o s c i la c i ó n  l a t e r a l  en conjunto con la  bola c o ­

mo centro ,  a l  árbol asi como e l  propulsor o sc i la ra n  también pa­

ra ajustar o acompasar e l  propulsor durante la s  maniobras o go-
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t ie rno  del d i r i g i b l e »
para la  e s ta b i l id a d  del movimiento de la  armadura 

o armazón de la  maquina, l a  bola 45 l l e v a  ana bisagra 46 ( f i g u ­

ra 12) que esta  centrada en e l  eje v e r t i c a l  de la  bo la ,  con sa­

l i e n te  o ensanche hacia abajo  y esta apoyada en e l  c o j in e t e  47.

A la  caja de maquina 21 esta f i j a d o  un perno o bu 

ló n  48 y que se une a la c itada bisagra o pasador para a r r io s t r a r  

e l  armazoá de la  máquina y descargar a l  c o j in e t e  3o de l o s  e s ­

fuerzos  que sufre cuando e l  armazón ó montaje de la maquina os 

c i l a  sobre su p iv o te .

para la  v e n t i la c ió n  del espacio  anular 3, ademas 

de usar la  c orr ien te  de a ire  natural o forzada, puede usarse 

una tuberia de a ire  ca l ien te  49 procedente de un generador de 

c a ló r i c o  50. Tanto e l  generador como esta tuberia de a i re  c a l i e n ­

te están dispuestas en la  caja de la  máquina y están apoyadas 

sobra la  cubierta  33.

Al estar cerradas l a s  persianas 25 de movimiento 

a ju s ta b le ,  l a s  co rr ie n te s  de a ire  ca l i e n te  procedentes del  ge­

nerador 50, pueden ser conducidas por la  tuberia 49 a l  espacio  

anular 3, desde cuyo espacio  e l  calor  se ir rad ia  a través  de 

la parad i n t e r i o r  del  casco hacia e l  gas que contienen l o s  com­

partimientos para poder e levar la  temperatura del miSmo en l o s  

casos que sean prec isos*

Sobre la cubierta  superior del d i r i g i b l e  se ha 

construido una to rre  de señales  o camarote 51 destinado a la  

t r ip u la c ió n  y se han dispuesto barras o soportes  52 para la s  

antenas de una in s ta la c ió n  da radio para transmitir  y r e c i b i r  

señales .

EL in te r i o r  del  camarote o cabina es a c ces ib le  

desde e l  in t e r i o r  del túnel mediante esca las  v e r t i c a le s  53 en 

la  e s c o t i l l a  54 colocada en e l  medio del  d i r i g i b l e  y que comu-
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nica con otra cabina 55 dispuesta en al  in t e r i o r  del casco y cu-  

ya cabina atraviesa  o in tercepta  e l  túnel 12.

para l a  maniobra del d i r i g i b l e  durante la  marcha 

hay una ser ie  de timones 56, 57 y 58 que t ienen sus b isagras  

o e je s  da ro ta c ión  en e l  s i t i o  59 del ca sco ,  situadas a l  exte­

r io r  del mismo para manipular la  d i r e c c ió n  o gobierno del d i r i ­

g ib le  desde e l  in te r i o r  del mismo* A esta propos ito  hay un par 

de timones 56 o ta b la s ,  una a cada lado del d i r i g i b l e  que pueden 

ajustarse  o graduarse lateralmente sobre sus bisagras o e j e s  de 

g iro  v e r t i c a le s  a f i n  de poder gobernar e l  d i r i g i b l e  a babor o 

e s t r i b o r ,  empleándose la s  tablas  o timones 57 y 58 para elevar 

e l  d i r i g i b l e  a l  arrancar de t i e r r a  o hacerle  bajar cuando se 

quiera a t e r r i z a r .  3 s to s  cuatro timones en s i t i o s  diamatralmente 

opuestos respecto  a l  e je  centra l  lon g itud ina l  del d i r i g i b l e  y 

pueden ajustarse  hacia e l  casco o fuera del mismo, como esta in ­

dicado por medio de l i n e a s  puhteadas en la  parta izquierda de 

la  f igura 7 .  pa p o s ic ió n  normal de l o s  timones, contra e l  casco 

apoyados, se v e r i f i c a  mediante unos muelles 60 y que puedan mo­

verse u o s c i la r  independiente y selectivamente fes  dec ir  uno u 

otro  timón o todos)  sobre sus b isagras  o e j e s ,  fuera del casco 

por medio de un par de barras con embolo 61 y 62, dispuestas dia 

metralmante. Como se ve en la  f i g .  7, estas barras se desl izan 

reciprocamente en c o j in e t e s  63, dispuestas en pares r ec ip roca ­

mente opuestas en la s  paredes del casco y esas barras l l e v a n  ro ­

d i l l o s  64 de a n t i - f r i c c i ó n .  Estas ruedas c i r cu la n  o ruedan sobre 

chapas de guia 65 con br idas  y cuyas chapas están su jetas  en l a s  

partes  in te r i o r e s  de lo s  timones.

Cada barra de embolo esta prov is ta  de una cremalle 

ra 66 y un par de palancas de cremallera 67 y 68 p ivo ta ntes ,  coo 

paran con la s  barras, para su movimiento durante l a s  operaciones
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da manejo de l o s  timones.

Hay anos cab les  69 anidos a l a s  palancas qaa pasan 

sobre poleas de gaia 70 hacia ana es ta c ión  c e n t ra l ,  donde paeden 

manejarse para l a s  maniobras del d i r i g i b l e  mediante la  ser ie  de 

dichos timones.

31 cocha 11 saspendido debajo y a l o  largo  de la  

l inea  de la  q a i l l a  páede r e c i b i r  an movimiento lo n g i ta d in a l  con 

re lac ión  a l  d i r i g i b l e  a f i n  de imprimir a l  mecanismo an movimien 

to de bascala sobre sa e je  hor izonta l  y a este  propos ito  e l  c o ­

che saspendido puede r e c i b i r  an movimiento de t r a s l a c i ó n ,  bien 

sea hacia la  proa o a la  popa del d i r i g i b l e .

Hay an par de vias 71 tabulares  p a ra le la s ,  s i tu a ­

das equ id istantes  a l o s  costados  de la l inea  de la  q a i l l a  y f i  

jadas al  casco  del d i r i g i b l e  . Dentro de estas vias  que se e x -  

tiendan longitudinalmente hay dispuestas  dos s e r i e s  de vias 72 

y 73 de dos ruedas que t ienen ganchos o suspensores 74 f i ja d o s  

a las  vigas de la  cubierta superior 75 con e l  ob je to  de suspen*. 
der e l  coche.

31 mecanismo esta construido en forma a poder co­

rrer  eficazmente la s  p os ic ion es  del coche con re la c ió n  a l  d i r i ­

g ib l e ,  mediante un motor 76 da fuerza moti iz  f lu ida  y que esta 

montado dentro del coche.  3ste motor suministra e l  f lu id o  a un 

par de c i l i n d r o s  77 al ineados en tándem, convenientemente su je ­

tos  a l a s  vigas 78 de l a  estructura que const i tuye  la  cubierta  

superior 75.

Hay un par de v a r i l l a s  79 de p istón  y 8o que t i e ­

nen émbolos o p is to n e s  en e s to s  c i l i n d r o s  y l o s  extremos de e s ­

tas  v a r i l l a s ,  tanto en la proa como en la popa del d i r i g i b l e  

t ienen su .bisagra o e je  de su jecc ión  en 81 contra e l  casco del 

d i r i g i b l e .  Cuando la  fuerza motriz f lu ida  se a p l ica  a uno ae l o s  

c i l i n d r o s  y se r e t i ra  del o t ro ,  e l  movimiento o accionamiento en



e l  primer c i l i n d r o  se ejercer® contra e l  p is tón  83 del mismo. 

Cuando este p i s tó n  se halla  parado o inmóvil con e l  d i r i g i b l e ,  

e l  coche se mueve o corre relativamente por la  expansión del 

f lu id o  motor contra la  pared f i n a l  o extrema del c i l i n d r o  * ua 

este  modo e l  e q u i l i b r i o  del d i r i g i b l e  cuando se mueve o corre  

la  carga de esta o bien se puede subir o bajar  l a  proa del  d i ­

r i g i b l e  para que este  se eleve o descienda.

SI motor 76 de fuerza f lu ida  incluyendo l o s  c i ­

l in d r o s  77 y l o s  p istones  88 es una maquina neumática del t ip o  

dúplex, que se d i r ig e  o gobierna desde e l  in te r io r  del coche.

Al motor la  suministra la  fuerza f lu id a  una in s ta la c ió n  para 

compresión de aire  o compresor 83 ( f ig u ra  15 ) ,  cuyas tuberías  

84 y 85 se extienden desde este  ultimo aparato a l o s  c i l i n d r o s  

mediante e l  f lu id o  bajo  p res ión .  3n estas  tuber ía s  hay válvulas 

de d i s t r ib u c ió n  86 y 87 que son del t ip o  de t r e s  d i re c c io n e s  a 

f in  de regular o graduar la  admisión de a i re  por uno de l o s  l a ­

dos del motor 76 y a l  mismo tiempo permitir  la  ex tra cc ión  o sa­

l id a  del a i re  por e l  o tro  lado del motor.

Los cabezales e x te r io ra s  del c i l i n d r o  t ienen vál­

vulas de descarga 88 a pres ión  de muelle y que se abren hacia 

e l  e x te r io r  para descargar la  pres ión  y l o s  mismos cabezales 

están p rov is tos  de válvulas equ il ibradas  89 que se abren hacia 

e l  i n t e r i o r .

l a  f igura 8 muestra la  estructura interna a r r i o s ­

trada del casco ,  en que dispuestas transversalmente se ven r i o s ­

tras  90 diametrales y c en tra les  sobre e l  e je  lon g itu d in a l  ¿ e l  

d i r i g i b l e  para formar r e t í c u lo s  transversa les  a b ie r to s  con un 

bulon centra l  91. Sstas e s t r u c t u r a s  r e t i c u la r e s  son de forma 

c ir cu la r  y en sus p e r i f e r i a s  están unidas a l o s  a n i l l o s  a r r i o s ­

trados 6 mediante pernos o bulones.

Las r i o s t r a s  diametrales o p r in c ip a le s  9o irradian
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desda e l  centro  91 hacia la  pared doble del casco y cada r io s tra  

90 l l e v a  otra r io s t r a  92 o h ierro  en U con sus extremos remachados 

a l  a n i l l o  6 ,  Las r i o s t r a s  o ángulos en U 92 solapan o recubren uno 

a otro  y con asta d i sp o s ic ió n  de la s  pa rtes ,  e l  armazón o entra­

mado r e t i cu la r  queda su jeto  a in terva los  relativamente estrechos  

o cerrados a lrededor  de la  c i r cu n ferenc ia  del  a n i l l o  a rr ios trad o  

6 para asegurar un entramado re t i cu la r  intensamente reforzado a f in  

de poder r e s i s t i r  debidamente l o s  es fuerzos  o pres iones ,  tanto in ­

ternas como externas sobre e l  casco del  d i r i g i b l e ,  un a n i l l o  a r r io s  

trado 93 mas pequeño, concéntr ico  a l  a n i l l o  p r in c ip a l  6, esta u t i ­

l i z a d o  en combinación con es tos  entramados r e t i cu la r e s  para formar 

un puntal de r io s t r a  c i r c u la r  intermedia. 3ntre este a n i l l o  a r r i o s  

trado intermedio y a l  centro del  entramado r e t i c u la r ,  se forma otra 

estructura concéntrica  por una serie  anular de chapas angulares o 

eu rv i l ina as  94, cada una de la s  cuales  esta situada entre un par 

de barras 9o adyacentes convergentes y bulonada o remachada a la s  

mismas. Desde esta serie  anular de chapas 94, irrad ian  hacia e l  ex 

t e r i o r  o tras  r i o s t r a s  r ig id a s  95 que están f i ja d a s  a l  a n i l l o  in ter  

medio 93 con sus extremos su je tos  a l o s  h ierros  92 en o- del casco .  

3 s to s  r e t í c u l o s  en forma de araña ( f igura  2) dispuestos t iansver*  

salmente, juntamente con las  chapas r ig id a s  13, que constituyen l o s  

compartimientos del gas, refuerzan arr iostrando  la  estructura del 

casco en todas la s  d i recc iones  rad ia les  desde e l  centro lo n g i t u d i ­
nal del d i r i g i b l e .

Debajo del  coche o góndola 11 esta  soportado e l  

tanque de ba lasto  96, de capacidad conveniente en re la c ión  con la s  

dimensiones del d i r i g i b l e ,  para l l e v a r  e l  ba lasto  de agua y cons­

truido con la  parte del  casco correspondiente 97 a l  coche góndola 

que forma e l  techo del tanque. El tanque se extiende hasta la  proa 

y popa del d i r i g i b l e ,  debajo del coche,  teniendo ( f igura  l o )  la  

misma anchura de este y está  dispuesto simétricamente con e l  f i n



de d i s t r ib u i r  con uniformidad su carga.

Dentro dal tanque hay un arriostramiento  cuyos 

travesanos o barras t ransversa les  98 constituyen tabiques o chapas 

que amortiguan o impiden e l  exces ivo  movimiento de la  masa del agua 

que se halla en e l  tanque y estas  r i o s t r a s  t ransversa les  l l eva n  en 

sus extremos partas 99 que se extienden diagonalmente que coadyu­

van en retrasar  este inconveniente del movimiento del agua y re­

fuerzan e l  tanque en su s o l i d e z ,  ¿  l o  la rg o  del fondo o suelo dal 

tanque hay otras r i o s t r a s  lon g itu d in a les  100 y también por su te ­

cho a f i n  de mantener r ig ida  la  estructura reforzada contra l o s  es 

fuerzos  debidos a l  movimiento del balaste  de agua.

3n e l  extremo anter ior  o delantero del tanque hay 

una gran abertura 101 de entrada ( f ig u ra  16) situada en la  parte su 

p er io r  del tanque y que normalmente o de ord inar io  esta cerrada 

por un gran c o n j i l ó n  102 p ro v is to  de su bisagra o e je  de movimien­

t o .  31 ea n j i lon  o s c i la  desde su p o s i c i ó n  ab ierta  representada en 

la  f i g .  16 por una l inea  de trazo l l e n o  hasta la  p o s i c ió n  cerrada 

marcada por l inea  de trazo punteado, a f i n  de cerrar la  abertura 

contra la  entrada de c o r r ie n te s  de a ire  durante que e l  d i r i g ib l e  

se ha lla  en marcha.

3n l o s  ángulos p o s t e r i o r e s  opuestos a l  c a n j i ló n  

esta p rov is to  de un par de ore jas  102 perforadas o taladradas por 

l a s  que pasan l o s  bulones 104 de pivote  o p ivotantes  al ineados  ho- 

rizontalmante y cuyos bulones o pernos, se f i j a n  o sujetan a la s  

paredes la t e r a l e s  del tanque ( f igura  16 ) .

31 descenso del e a n j i l o n  desde su p o s ic ió n  normal 

cerrada y su o s c i l a c i ó n  sobre sus bulones p ivotantes  se v e r i f i c a  

mediante mane jo  o manipulación desde e l  in t e r i o r  del coche y a e s ­

te propos ito  se emplea un huso o barra roscada l o 5 .  3sta barra 

a to rn i l la d a  pasa por e l  fondo del coche y la  abertura l c 6 ,  en la
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V

chapa incl inada superior 107 del ca n j i lón  y a su extremo in fe r i o r  

esta "barra a torn i l la d a  pivota  sohre la "barra lo 8  apoyada en e l  

c a n j i l ó n ,  haciéndose la  unión de la  barra roscada 105 con esta ba­

rra h or izon ta l  108 por medio del o jo  109 de la  re fe r id a  barra ros ­

cada 105.
31 cocha esta p rov is to  en sa in t e r i o r  de una tuer ­

ca l i o  para dicha barra roscada 1C5, Que esta apoyada en la  conso­

la  111 en t a l  forma que la tuerca puede hacer un movimiento de os­

c i l a c i ó n  a f i n  de compensar e l  movimiento r e l a t i v o  ex is tente  entre 

la  barra roscada y e l  c a n j i l ó n  cuando esta ultimo esta funcionando» 

¿1 g irar  la  tuerca mediante e l ,v o la n te  de mano 112, a l  c a n j i ló n  

bajará hasta tomar la  p os ic ión  indicada en l in ea  de trazo  l l e n o  

por la  f igura 16. De consiguiente  cuando e l  d i r i g i b l e  esta en mar­

cha y precisa  hacer un a t e r r i z a j e ,  e l  aparato se halla  en s i tu a c ión  

de poder bajar sobre un cuerpo o elemento acuoso y a f l o r a r  sobre 

la  s u p e r f i c i e .  Cuando e l  c a j i l o n  esta en su p o s ic ió n  baja ,  puede 

ser sumergido o in trodu c irse  en e l  agua a f i n  de elevar y d i r i g i r  

c i e r ta  cantidad de agua a l  tanque a f in  de c o n t i t u i r  una carga 

conveniente con e l  propos ito  de rantener e l  d i r i g i b l e  contra la  

ascensión o subida. DQ este  modo e l  aparato pueda maniobrar hasta 

lograr  una carga su f i c i e n te  de ba lasto  de agua en forma a mantener 

e l  d i r i g i b l e  hasta l l e g a r  a la  e s ta c ión  de a t e r r i z a j e .

Cuando se hacen preparat ivos  para que e l  d i r i g i b l e  

se e le v e ,  puede preac indirse  del ba lasto  de agua segiín requerido o 

bien se puede cargar e l  c a n j i l ó n  cuando e l  avión esta en marcha a 

f i n  de que se provea e l  d i r i g i b l e  con e l  ba lasto  de agua s in  a t e ­

r r iza r  ó s in  interrupción  material  en su camino de v ia je  .

Si se quiere presc ind ir  o eliminar toda la  carga 

de agua o una parte da la  del ba lasto ,  yo u t i l i z o  una salida o 

descarga 113 l o c a l iz a d a  en la parte p o s te r io r  o trasera del tanque 

96, extendiéndose dicha salida o sa l idas  transversalmente en la
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pare!  p o s te r i o r  del tangas y junto a sa fondo.

La descarga del agaa a través de esta sa l ida  o de­

sagüe, sa gradúa mediante ana compuerta corrediza  o valvpla 114 mo 

v ib le  en l a s  chapas guiaderas 115 con "bridas su je tas  por e l  lado 

in te r io r  da la  parad trasera del tanque. Hay una v a r i l la  o palanca 

116 de válvula que se une a la compuerta 114 por medio de un cabe­

zal 117 que permite la  ro ta c ión  de la  barra roscada y la  barra pa­

sa a través de una abertura practicada en e l  p iso  o cubierta  del 

coche 11, 3n e l  extremo o f i n a l  de esta barra roscada, se halla  

una tuerca f i j a  118 apoyada en la  consola  o ménsula 119 f i j a d a  a l  

fondo o p i so  del coche y sa emplea un volante de mano 120 para g i ­

rar la  barra con e l  ob je to  de levantar la  válvula para producir 

u obtener la p o s i c ió n  ab ierta  o ba jar  la  válvula para lograr  la 

p o s i c i ó n  cerrada con cuyas operaciones se regula o gradúa e l  ba­

la s t o  del agua.

Debajo del coche 11 he señalado unas ruedas 121 

suspendidas del  mismo y montadas en ba st id ores  rodantes 122 su je ­

tos  a l  p iso  del tanque y sobre cuyas ruedas puede rodar e l  d i r i g i ­

b le  en sus a t e r r i z a j e s  o arranques para e le v a rse .

H 0 I A ,

D escrito  suficientemente e l  presente invento l o  

que se declara como de novedad 4 invención propia ,  son l a s  s igu ien ­

tes  r e iv in d ic a c io n e s :

I a. -  rJn d i s p o s i t i v o  a i r e o  que t iene un casco de pa-
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red doble constituyendo un espacio  aéreo  y medios de ven t i la c ió n  

para la  admisión de co rr ie n te s  aereas naturales  a dicho espacio  

de a ire  y dotado de medios contenidos en dicho d i s p o s i t iv o  para 

suministrar a ire  a dicho espacio  cuando l o s  r e fe r id o s  medios de 

ven t i la c ión  están cerrados»
2a . -  Un d i s p o s i t iv o  aereo que t iene  un casco  de do 

ble pared que forma un espacio aóreo ,  a s i  corno p a rt ic ion es  o d i v i ­

s iones dispuestas transversalmente constituyendo compartimientos 

de gas dentro de l a  pared i n t e r i o r ,  un generador de c a l ó r i c o  que 

l l e v a  e l  d i s p o s i t iv o  aóreo y medios para co n d i c i r  l a s  co rr ie n te s  

de a ire  caldeado, desde e l  mismo a l  espacio a^reo.

3a. -  Un d i s p o s i t iv o  aóreo teniendo un casco de do­

b le  pared formando un espacio  de a i r e ,  una chapa f i n a l  extrema que 

c i e r r a  la  pared interna del casco ,  un a n i l l o  f i n a l  extremo f i ja d o  

en la  pared e x te r io r  del casco ,  e x ter io r  a la  chapa, una serie  de 

persianas de ven t i la c ión  que pivotan en o sobre dicho a n i l l o ,  a s i  

como medios para a justar  a graduar l a s  persianas*

4a . -  Un d i s p o s i t iv o  aereo de navegación, r e fe r id o ,  

que t iene  un casco y d iv is ion es  dispuestas transversalmente cons­

tituyendo compartimientos de gas, una serie  de armazones r e t i c u l a ­

res dispuesta transversalmente dentro de dichos compartimientos, 

comprendiendo barras co locadas  diametralmente irradiando desde e l  

centro lon g itu d in a l  del  d i s p o s i t iv o  mencionado de navegación aárea 

una ser ie  anular de chapas de arr iostramiento o refuerzo entre la s  

barras adjuntas y r i o s t r a s  e o s t i tu id a s  por ángulos en u dispuestas 

en l o s  extremos e x te r io re s  de dichas barras, unidas a la  pared in ­

terna del ca sco .

5a. -  La combinación de un avión con un coche movi­

ble longitudinalmente y suspendido del mismo, una masa l ím ite  o 

especie  de e s t r i b o ,  f i j o ,  l levado  por uno de dichos miembros com­

binados, as i  como medios que actúan con fuerza motri2 f lu id a ,
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l l e v a d o s  por e l  otro  miembro para la  c o o p e r a d  ¿4 del a jas te  o 

graduación relativa o rec iproca  entre dichos miembros#

6a. -  La combinación de dicho avión o globo d i r i g i ­

b l e  con un coche movible en d i re c c ió n  lon g itud ina l  y suspendido 

del  mismo, da un c i l i n d r o  con f lu id o  motor que l l e v a  e l  coche y 

un cabeza l ,  f i j o  de embolo o p i s tó n  l levado  por e l  d i r i g i b l e  

constituyendo una espacie  de e s t r ib o  o masa l ím ite  en e l  c i l i n ­

dro, a s i  como medios para d i s t r ib u i r  o graduar la  admisión y 

escape del f lu id o  motor en dicho c i l i n d r o  para e l  a juste  r e c i ­

proco  o r e la t iv o  del cocha,

7a . -  La combinación con un d i r i g i b l e  a i re o  que t i e ­

ne via s lon g itud ina les  espaciadas y un c a r r i t o  movible sobre d i ­

chas v ia s ,  de un c i l i n d r o  con f lu id o  motor que l l e v a  diche ca­

r r i t o  a£ i  como medios para d i s t r ib u c ió n  la  admisión y e l  escape 

del f lu id o  en dicho c i l i n d r o ,  un cabezal de embolo que forma 

una especie  de e s tr ib o  en e l  c i l i n d r o ,  una v a r i l l a  unida a l  p i s ­

tón y un mecanismo de an c la je  en e l  d i r i g i b l e  para un extremo de 
dicha v a r i l l a ,

8a , -  3n un d i r i g ib l e  a i r e o ,  l a  combinación con un 

receptácu lo  prov is to  de entrada y sal ida ó carga y descarga con 

l o s  que e l  receptáculo  puede cargarse con ba lasto  de agua mien­

tras  que e l  aparato hace la s  maniobras con f in e s  para a te r r iza r  

y se descarga del agua del ba lasto  para poder e leva rse .

9a . -  3n un d i r i g i b l e  de navegación a i re a ,  la  com­

binac ión  con un tanque de ba lasto  de agua que l l e v a  e l  mismo y 

que esta p ro v is to  de medios de entrada y sal ida o carga y des­

carga de un c a n j i l ó n  grande que esta general ó normalmente ce­

rrado, as i  como medios para a justar  ó graduar e l  funcionamiento 

de dicho ca n j i l ó n  en la s  ocasiones de cargar a l  ba lasto  de agua 

durante e l  movimiento o marca del  aparato.

10 « -  3n un d i r i g i b l e  de navegación a i re a ,  l a  com-



Ilinación con un tanque de ba lasto  de agua dispuesto en e l  mismo, 

p rov is to  de una entrada y sal ida para la  carga y descarga del 

agua, de un ca n j i l ó n  p ro v is to  de bisagra ó e je de movimiento, 

dispuesto transversalmente, que en p o s i c i ó n  normal c ie r ra  l o s  

medios de admisión o entrada para a justar  o graduar e l  c a n j i ló n  

a l  ob je to  de permitir  la entrada de agua en e l  tanque durante é l  

tiempo que e l  aparato se mueve sobra la  s u p e r f i c i e  de un cuerpo 

o elemento acuoso, asi  como de medios para graduar la  sal ida del 

agua de dicho tanque*

11a . -  La combinación con un d i r i g i b l e  de navegación 

aerea p rov is to  de chapas dispuestas transversalmente que c o n s t i ­

tuyen compartimientos espaciados de gas,  de un túnel  que se ex­

tiende en d i re c c ió n  lon g itud ina l  que in tersecta  o intercepta 

dichas chapas y forma una espec ie  da fa lsa  q u i l l a ,  asi  como de 

armazones r e t i cu la r e s  dispuestas transversalmente y a in terv a los  

o espaciadas a l o  largo  de dicho aparato d i r i g i b l e  aóreo para 

la  e f i c a c i a  del arr iostramiento  o re fuerzo  en la  s o l id e z  del cas­

c o .

12a .„  ^  combinación con un d i r i g i b l e  de navega­

c ión  aórea, que esta dotado de una cubierta  y de una via cu r v i ­

l ín ea  f i j a  dispuesta en un extremo de dicho aparato aóreo ,  de 

un motor a justable  lateralmente en dicha via ,  un árbo l  c o rre s ­

pondiente a l  motor y un propulsor  o hó l i ce  sobre e l  mismo, a s í  

como un c o j in e t e  que puede o s c i l a r ,  destinado a dicho árbo l  de 

p o s i c i ó n  intermedia entre e l  motor y e l  propu lsor ,

13a . -  La combinación con un d i r i g i b l e  de navega­

c ión  adírea de dos pares de timones para la d i re c c ió n  o g ob ie r ­

no del aparato, d ispuestos  en p o s i c i ó n  diametral y con su b isa ­

gra o aja  de movimiento colocada a l  ex ter ior  del casco  del d i ­
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r i g i b l e ,  medios convenientes para cantaner dichos timones en la  

p o s i c i ó n  plegada y medios para actuar selectivamente sobre cada 

par de timones, con l o  qtia el timón sobra que es aetiía puede ser 

proyectado o movido en forma para l o s  f i n e s  descr i tos#

14#- Mejoras in troducidas  en la  navegación a^rea»». 

Sagíín se describa y re iv in d ica  en esta Memoria descr ip t iva  y se 

i l u s t r a  con l o s  d ibu jos  qua a la  misma se acompañan.

Madrid 2o da Enero de 1926.

Leocadio LÓpez y lóp a z .



* s

I









*


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



