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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

por " Una bomba de carga de combus 

" t i b i e  para motores de e x p lo -  

" s ión  " ,

A nombre de

BOEHM VERGASER S . ra, b . H.

e s ta b le c id a  en

KBnigin A uguotastr, 20, B e r l in ,

A L E M A N I A

7&7&7&7&S7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7;

El presente  invento se r e f i e r e  á un 

sistema de bomba de carga para com bustible , a p l i c a -  

b le  á lo s  motores de e x p lo s ió n ,  en l a  cual no s o la ­

mente es absorbido e l  combustible l íq u id o ,  en la  me­

dida deseada, por e l  émbolo de l a  bomba y conducido á
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l a  canal in y ecto ra , sino que se genera también e l a ire  

comprimido n ecesar io  para l a  in y e cc ió n  y p u lv e r iza c ió n , 

siendo luego conducido al c i l in d r o  de tra b a jo*  A e s ­

t e  f i n ,  e l  émbolo de l a  bomba va p ro v is to  de una canal 

tra n sv ersa l que r e c ib e  e l  l íq u id o  com bustible  y lo  con ­

duce á l a  canal de in y e cc ió n ,  Esta canal para e l  

com bustible  va unida á l a  cámara de l a  bomba por medio 

de una canal lo n g itu d in a l  p ra ct ica d a  en e l  émbolo, la  

cual transm ite á l a  canal del com bustible tanto la  p re ­

s ión  in f e r i o r  durante l a  carrera  asp irante  del émbolo 

como también e l  a ire  comprimido durante l a  ca rrera  imf 

p e íen te  de aquel.

En bombas de esta  c la s e ,  e l combusti­

ble l íq u id o  no p u lver izad o  se ju n ta  en la  canal tra n s ­

v e r s a l ,  puesto que l a  p u lv e r iz a c ió n  se h izo  ya a l in ­

t r o d u c ir  e l  com bustible en e l c i l in d r o  de t ra b a jo  e l  

a ir e  comprimido in su fla d o  en l a  bomba. Por e l  con­

t r a r i o ,  con arreg lo  a l  p resen te  invento e l  combusti­

b le  es más ó menos pu lverizad o  a l hacerse l a  a s p ira ­

c ió n  en la  bomba, es d e c ir  que se r e a l i z a  una p u lv e r i ­

za c ión  p re v ia .  Esto se consigue por e l hecho de con­

d u cir  en d i r e c c ió n  opuesta e l  com bustible  y e l  a ire  en 

e l  émbolo, durante la  a s p ira c ió n ,  h a cién do los  co rrer  en 

sen tido  c o n t r a r io .  El a i r e ,  que penetra repen tin a ­

mente en e l  émbolo a l a b r irse  su canal de admisión, se 

p r e c ip i t a  después sobre e l  com bustible  p u lver izán d o le  

en mayor ó menor grado.

Para e v ita r  que e l  com bustible l íq u id o  

aspirado por l a  canal t ra n sv e rsa l  sea proyectado á t r a ­

vés de l a  canal lo n g itu d in a l  en la  cámara de l a  bomba, 

se d ispone, además, con a rreg lo  a l presente  in vento , en 

l a  canal lo n g itu d in a l  de l émbolo de l a  bomba, un cu er ­



po de v á lv u la , e l  cual c i e r r a  la  embocadura de d icha 

canal durante la  segunda fa se  de l a  ca rrera  de compre­

s ión  del émbolo, cuando su movimiento es re trasad o , de 

t a l  suerte  que e l com bustible proyectado h a cia  a rr ib a  

no pueda l l e g a r  á la  cámara de l a  bomba, s ino que más 

b ién  se d is t r ib u y a  sobre la  s u p e r f i c i e  de l cuerpo de 

v á lv u la ,  o fr e c ié n d o se  en una gran s u p e r f i c i e  a l  a ire  

in su fla d o ,  una vez va cia da  l a  canal lo n g itu d in a l .

De es te  modo es fa v o re c id a  la  p u lv e r iz a c ió n  de l com­

b u s t ib le  durante la  in s u f la c ió n  evitándose  e l  que, 

por una pa rte , se produzcan en e l c i l in d r o  de t ra b a jo  

cargas incom pletas y que, por o tra  pa rte , e l  a ire  in ­

su flado  á una a l t a  p re s ió n  en l a  cámara de l a  bomba 

o r ig in e  combustiones espontáneas del com bustib le ,

Ahora bien, en la s  bombas con a rreg lo  

a l invento , una p a rte  del com bustible ya pu lverizado 

se vu e lve  á condensar por la  compresión del a ire  in ­

su fla d o , ó b ien , cuando no e x is te  v á lv u la  en l a  canal 

lo n g itu d in a l  del émbolo, es proyectado e l combustible 

por e l  r e tra s o  d e l movimiento d e l émbolo sobre e l p iso  

del c i l i n d r o ,  donde permanece en suspensión en unión 

d e l com bustible  nueva y eventualmente condensado.

Pero es ta  d i s p o s ic ió n  t ie n e  e l  in con ven iente  de que la  

conducción  del com bustible  puede ser d i fe r e n te  t ra tá n ­

dose de d i fe r e n te s  carreras  del émbolo, puesto que e l  

com bustible  reunido sobre el p iso  del c i l i n d r o  duran­

te  una ca rrera  del émbolo, á la  carrera  s ig u ie n te  es 

in su fla d o  en e l  c i l in d r o  juntamente con la  cantidad 

normal de com bustible , mientras que es ta  parte  de com­

b u s t ib le  no e x i s t ía  en l a  carrera  precedente .

por con s igu ien te , e l  invento c o n s is te  

además en una d i s p o s ic ió n  t a l  <|el c i l in d r o  y del ém-
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t o l o  de l a  "bomba que haga im posib le  l o s  in d icad os  de­

p ó s i t o s  de com bustible  en e l  c i l i n d r o .

Con a r re g lo ,  pues, a l presente  invento, 

en e l  c i l in d r o  y en e l  embolo de l a  "bomba, ó en uno de 

e l l o s ,  se d e ja  un espacio  l i b r e  en e l  cual se reúne 

e l  com bustible  condensado ó desprendido, e l  cual espa­

c io  está  situado de t a l  manera, que l a  mésela compri­

mida ó e l  a ir e  comprimido a tra v iesen  aquel, con lo  

cual á cada carrera  d e l  émbolo e l  com bustible  p r e c ip i ­

tado será expulsado d e l c i l i n d r o .

En e l  d ib u jo  adjunto va representada, 

por v ía  de ejemplo, una forma de .e je cu c ión  de una bom­

ba según e l  in ven to .

La f ig u r a  1, represen ta  un c o r te  a x ia l  

de esa forma de e je c u c ió n  de l a  bomba de combustión.

El émbolo se h a l la  en su p o s ic ió n  asp ira n te .

La f ig u r a  2, es un c o r te  análogo con 

e l  émbolo en su p o s ic ió n  im pelente.

En d ich a  forma de e je cu c ió n  de l a  bomba 

de carga se compone esta , de un c i l in d r o  1 y de un ém­

b o lo  2, contenido dentro d e l  prim ero. En éste  var 

d ispuestas  una canal t ra n sv ersa l 3 y una canal l o n g i ­

tu d in a l 4 que parte  de a q u e lla  y que desagua 3obre 

l a  s u p e r f i c i e  de t ra b a jo  d e l émbolo. El c i l in d r o  

de l a  bomba l l e v a  p ra c t ica d o  en uno de sus lados un 

o r i f i c i o  5, que comunica con l a  tu b e r ía  de l combusti­

b le ; sobre e l  lado opuesto, otro  o r i f i c i o  6 que está, en 

comunicación con el a ire  e x t e r io r ,  y por ú ltim o una 

abertura de in y e cc ió n  7 que va á parar a l c i l in d r o  

de t ra b a jo  8* Estos o r i f i c i o s  permanecen cerrados 

por e l émbolo de l a  bomba 2 durante las  carreras  del 

émbolo y solamente se ponen en comunicación con lo s  ex -
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tremo» de l a  canal t ra n sv ersa l 3 en la s  dos p o s ic io n e s  

f in a le s  del émbolo*

Una vez r e a l iza d o  por e l  émbolo su mo­

vim iento ó ca rrera  de asp iración*  se produce un v a c io  

en e l  espacio  de l a  ‘bomba, e l  cual v a c io  es t ra n s m it i ­

do por l a  canal lo n g itu d in a l  4 á l a  canal tra n sv e rsa l  

3, puesto que esta  ú lt im a  está  en comunicación constan­

te  con e l  espacio  de la  bomba por medio de la  canal 4. 

Cuando a l terminar l a  carrera  de a sp ira c ió n  del émbo­

l o ,  la  canal tra n sv ersa l 3 se pone en comunicación con 

l o s  o r i f i c i o s  5 y 6, á consecuencia  d e l  v a c io  e x is te n ­

te  en l a  canal t ra n sv ersa l sa le  com bustible por 

e l  o r i f i c i o  5, y a ire  por e l o r i f i c i o  contrapuesto 

6, yendo ambos á paral’ dentro de l a  can a l. El a ire  

reduce rápidamente e l  v a c io  en l a  canal t ra n sv e rsa l ,  

con l o  cual se l im it a  la  a f lu e n c ia  de com bustible  pe­

netrando á través  de l a  canal lo n g itu d in a l  4 en e l es­

pacio  ó cámara de la  bomba. El a ire  in su fla d o  se

p r e c ip i t a  en la  canal tra n sv e rsa l  a l encuentro del 

com bustible , le  p u lv e r iz a  en mayor ó menor grado y le  

hace s a l i r  de la  canal lo n g itu d in a l .  Con o b je to  de 

que l a  cantidad de com bustible  asp irada no pueda d i s ­

t r i b u i r s e  sobre toda la  s u p e r f i c i e  de l a  canal t ra n s ­

v e r s a l ,  es conveniente disponer es ta  ú lt im a  en forma 

o b l icu a ,  aplanada ó curvada, con lo  cual e l  combus­

t i b l e  se dep osita rá  en e l  lugar más profundo de la  

canal t ra n sv ersa l»  De es ta  su erte  se consigue tam­

b ién  que e l  com bustible  permanezca a le ja d o  de la s  pa­

redes de l c i l in d r o  durante l a  ca rrera  ascendente del 

émbolo.

Al pasar e l  émbolo á r e a l i z a r  su ca r re ­

ra  ó movimiento de im pulsión, c i e r r a  l o s  o r i f i c i o s  ü,
6 y condensa e l  a ire  que l l e ^ a  e l  espacio  de l a  bom-
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toa, arrastrando consigo l a  cantidad de com bustible 

e x is te n te  en l a  canal t ra n s v e r s a l ,  Al mismo tiempo, 

l a  p res ión  de condensación que se produce en e l espa­

c io  de la  bomba, á cada movimiento de l émbolo, es 

transm itida  inmediatamente á l a  canal t ra n sv e rsa l .

Tan pronto como és ta  se h a l la  en comunicación con e l  

o r i f i c i o  de in y e cc ió n  7, como se represen ta  en la  f i ­

gura 2, e l  a ire  fuertem ente condensado se p r e c ip i t a  por 

l a  canal lo n g itd u in a l  4 y l a  canal tra n sv e rsa l  3 has­

t a  e l  o r i f i c i o  7, arrastrando con sigo  l a  cantidad de 

com bustible depositada  en l a  canal t ra n sv ersa l é in ­

y ectá n d o la  finamente d iv id id a .

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde á la  

presentada en Alemania, en 21 de enero de 1925, se 

acoge á lo s  b e n e f i c i o s  d e l  a r t íc u lo  16 de la  Ley de 

Propiedad In d u s tr ia l .

- o -  P O T A  - o -

Los puntos de in ven ción  p rop ia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de es ta  Pa­

te n te  de VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

19 -  Una bomba de carga para e l  com­

b u s t ib le ,  cuyo émbolo p r o v is to  de una canal para e l  

com bustible , no solamente a sp ira  en la  medida c a lcu ­

lada  e l  com bustib le  l íq u id o  conduciéndole  á la  canal 

de in y e cc ió n , sino que también genera e l  a ire  compri­

mido n ecesa r io  para la  in y e cc ió n  y p u lv e r iz a c ió n ,  l l e ­

vándolo al c i l in d r o  de t ra b a jo ,  la  cual bomba se ca ra c ­

t e r i z a  por e l  hecho de que la  canal d e l com bustible (3) 

va  unida de una manera permanente por medio de una ca­

nal lo n g itu d in a l  (4 j con e l  espacio  de l a  bomba, la  

cual transm ite  inmediatamente é l a  canal de l combus­

t i b l e ,  tanto la  p re s ió n  in f e r i o r  durante la  carrera  de
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a s p ira c ió n  de l émbolo, como e l  a ire  condensado que se 

produce durante e l  movimiento impelente de d icho  ém­

b o lo .

2? -  Una bomba de carga para e l  combus­

t i b l e ,  según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 19, ca ­

r a c te r iz a d a  por e l hecho de que e l o r i l i c i o  de ad­

m isión  del a i r e  (6) es regulado a l  mismo tiempo que 

e l  o r i f i c i o  de entrada d e l combustible (5) desde e l  

extremo opuesto de l a  canal del com bustible  ( 3 ) .

39 -  Una bomba de carga de combus­

t i b l e  para motores de e x p lo s ió n .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Me­

moria que antecede, representado en e l  d ib u jo  que 

se acompaña y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i ­

cado.

Usta Memoria con sta  de s i e t e  hojas 

e s c r i t a s  por una s o la  cara.

Madrid 20 de enero de 1926 
P . A.

Alberto de Tulzaburu 
Por Poder



I\
\\

\\
\\

\\
\

■»/

^  *  sr*- :\L \ ¿ i r ik

Jíy. £

#

\ \


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



