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El presente invento se retiere 4 un
sistema de bomba de carga pars combustible, aplica-
ble 4 los motores de explosidén, en la cual no sola-

mente ez absorbido el combustible liquido, en la me=

dida desesda, por el émbolo de la bomba y conducido &




la canal inyectora, sino que se genera también el aire
comprimido necesario para la inyeccidn y pulverizacidn,
siendo luego conducido 2l cilindro de travajo, A es-
te fin, el émbolo de la bomba va provisto de una caral
transversal que recibe el liquido combustible y lo con-
duce & lg canal de inyeccidn, Bsta canal para el
combustible va unida &4 la cédmara de la bomba por medio
de une canal longitddinal practiceda en el émbolo, la
cual transmite 4 la canal del combustible tanto la pre-
sidn inferior durante la carrera aspirante del émbolo
como también el aire comprimido durante la carrerz imé
pelente de aquel.

En bombas de esta clase, el combustie-

ble liguido no pulverizado se junta en la canal trans-

% versal, puesto que la pulverizacién se hizo ya al in-

troducir el compustible en el cilindro de treabejo el
aire comprimido insuflado en la bomba. Por el con=
trerio, con arreglo al presente invento el combusti-
ble es mis & menos pulverizado al hacerse la aspira-
cidn en la bomba, es decir que se realiza una pulveri-
zacién previa, Tsto se consigue por el hecho de con~
ducir en direccidn opuesta el combustibtle y el aire en
el émbolo, durante la aspiracidén, haciéndolos correr en
sentido contrario, Bl eire, que penetra repentina-
mente en el émbolo al abrirse su canal de admisidn, se
precipita después sobre el combustible pulverizéndole
en mayor & menor grado,

Para evitar que el combustible liguide
aspirado por la canal transversal sea proyectado 4 tra-
vés de la canal longitudinal en la cdmara de la bomba,
se dispone, ademis, con arreglo al presente invento, en

la canal longitudinal del émbolo de la bomba, un cuer~




po de valvulae, el cual cierra la embocadura de dicha
canal durante la segunda fase de la carrera de compre-
sién del émbolo, cuando su movimiento es retrasado, de
tal suerte que el combustible proyectado hacia arribda
no pueda llegar & la cémara de la bomba, sino que mis
bién se distribuya sobre la superficie del cuerpo de
valvula, ofreciéndose en una gran superficie al aire
insuflado, una vez vaciada la canal longitudinal.

De este modo es favorecida la pulverizacidén del com=-
pbustivble durante la insuflacidén evitéandose el que,

por una parte, se produzcan en el cilindro de trabajo
cargas incompletas y que, por otra parte, el aire in-
suflado & una al*a preeidn en la cémara de la bomba

origine combustiones espontéaneas del combustible,

Ahora bien, en las bombas con arreglo
al invento, una parte del combustipble ya pulverizado
se vuelve 4 condensar por la compresidn del aire in-
suflado, ¢ bien, cuando no existe vélvula en la canal
longitudinal del émbolo, es proyectado el combustible
por el retraso del movimiento Cel émbolo sobre el piso
del cilindro, donde permanece er suspensidn er unién
del corbustible nueva y eventualmente condensado,

Pero esta disposicidn tiene el inconveniente de que la
conduccidén del combustible puede ser diferente tratén-
dose de diterentes carreras del émbolo, puesto que el
combustible reunido sobre el piso del cilindro duran-
te una carrera del émbolo, 4 la carrera siguiente es
insuflado en el cilindro juntamente con la cantidad
. normal de combustible, mientras que esta parte de conm-

bustible no existia ern la carrera precedente.

Por consiguiente, el invento consiste

adends en una disposicidn tal del cilindro y del ém-
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Yolo de la bomba que hage imposible los indicados de~-
pésitos de combustible en el cilindro.

Con arreglo, pues, &l presente invento,
en el cilindro y en el démbolo de la bomba, & en uno de
ellos, se deja un espacio libre en el cual se reune
el combustible condensado & desprendide, el cual espa-
cio esti situado de tal manera, que la mezcla compri-
mida & el aire comprimido atraviesen aguel, con lo
cual 4 cada carrerz del émbolo el combustible precipi-
tado seréd expulsado del cilindro.

Fn el dibujo adjunto va representada,
por via de ejemplo, una forma de .ejecucidn de una bom-
ba segin el invento.

La figure 1, representa un corte axial
de esza forma de ejecucidn de la bomba de combustidn,
Tl émbolo se halla en su posicidn aspirante,

La figura 2, es un corte andlogo con
el émbolo en su poasicidn impelente,

En dicha forma de ejecucidn de la bomba
de cerga se compone esta, de un cilindro 1 y de un ém-
bolo 2, corntenido dentro del primero, Tn éste var
dispuéstas una canal transversal 3 y una canal longi-
tudinal 4 que psrte de aquella y que desagua 30bre
la superficie de trabajo del émbolo. Bl cilindro
de lea bomba lleve practicado en uno de sus lados un
orificio 5, gque comunica con la tuberia del combusti-
ble; sobre el lado opuesto, otro orificio 6 que estéd en
comunicacién con el aire exterior, y por ultimo una
abertura de inyeccidn 7 que va 4 parar al cilindro
de trabajo 8. EstoS orificios permanecen cerrados
por el émbolo de la bomba 2 durante las carreras del

émbolo y solamente se ponen en comunicacidn con los ex-




tremos de la cenal transversal 3 en las dos posiciones
finales del énbolo,

Una vez realizado por el émbolo su mo-
vimiento 8 carrere de aspiracidén, se produce un vacio
en el espacio de la bomba, el cual vacio es transmiti-
do por la canzl longitudinal 4 4 la canal transversal
3, puesto que esta Ultima estd en comunicacién constan-
te con el espacio de la bomba por medio de la canal 4.
Cuando al terminar la carrera de aspiracidn del émbo-
lo, la canal transversal 3 se pone en comunicacidn con
los oriticios B y 6, & consecuencia del vacio existen-
te en la canal transversal sale combustible por
el orificio 5, y aire por el orificio contrapuesto
6, yendo ambos & parar dentro de la canal. 31 aire
reduce réapldamente el vacio en la canal transversal,
con 1lo cual se limita la afluencia de combusti®l~2 pe-
netrando & través de la canal longitudinal 4 en el es-
pacio & cédmzra de la bomba, El1 aire insuflado se
precipita en la canal transversal al encuentro del
combustible, le pulveriza en mayor § menor grado y le
hace s=alir de la canal longitudinal. Con objeto de
que la cantidad de combustible aspirada no pueda dis-
tribuirse sobre toda la superficie de la canal trans=-
versal, es conveniente disponer esta Ultima en forma
oblicua, aplanada 6 curvada, con lo cual el combus-
tible se depositaréd en el lugar més profuncdo de la
canal transversal, De esta suerte se consigue tam-
bién que el combustible permanezca alejado de las pa-
redes del cilindro durante la carrera ascendente del
émbolo,

Al pasar el émbolo & realizar su carre-

ra 6 movimiento de impulsidén, cirerra los orificios b,

6 y condensa el aire que llexa el espacio de la bom=~




ba, arrastrando consigo la cantidad de combustible
existente en la canal transversal, Al mismo tiempo,
la presidn de condensacidn que se produce en el espa-
cio de la bomba, 4 cada movimiento del émbolo, es
transmitida inmediatamente & 1la canal transversal.
Tan pronto como ésta se halla en comunicacidn con el
orificio de inyeccidn 7, como se representa en la fi-
gura 2, el aire fuertemente condensado se precipite por
la canal longitduinal 4 y la canal transversal 3 has~
ta el orificio 7, arrastrando consigo la cantided de
combustible depositada en la canal transversal é in-
vectandola finémente dividida.

Esta solicitud, que corresponde & la
presentzda en Alecmania, en 21 de enero de 1926, se
acoge & los beneficios del erticulo 16 de lu.Ley de
Propiedad Industrial,

-0~ NOTA -0~

Los puntos de invencidn propia y nue-
va que se presentan para gque sean objeto de esta Pa-
tente de VEINTE alios, son los siguientes:

12 - Una bomba de carga para el com-
bustible, cuyo émbolo provicto de una canal para el
combustible, no solamente aspira en la medida czlcu-
lada el combustible liquido conduciéndole 4 la canal
de inyeccidn, sino que también genera el aire compri-
mido necesario para la inyeccidn y pulverizacidn, lle-
véndolo ai cilindro de trabajo, la cual bomba ge carac-
teriza por el hecho de que la canal del combustible (3)
va unida de una manera permanente por medio de una ca=-
nal longitudinal (4) con el espacio de la bomba, la
cual transmite irmediatamente ¢ 1la carnal del combus-

tible, tento la presidn inferior durante la carrera de




" aspiracidén del émbolo, como el aire condensado que se
produce durante el movimiento impelente de dicho ém-
- bolo,

2?2 - Una bomba de carga para el combus-
title, segin lo reivindicado en el punto 19, ca-
racterizada por €l hecho de que el oriticio de ad-
misidn del aire (6) es regulado al mismo tiempo que
el orificio de entrada del combustible (5) desde el
extremo opuesto de la canal del combustible (3).

32 - Una bomba de carga de combus-
tible para motores de explosidn.

Tal y como me¢ ha descrito en lg Me~
moria que antecede, representado en el dibujo que

se acompafia y con los fines que se han especifi-

cado,
Uste Memoria consta de siete hojas

escrites por una sola cara,

Madrid 20 de snero de 1926
P. A,
Alberto de Tlzabura
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