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M HE0=RIA PESCRIPTI

gue se acompafia

a la

solicitud de unu putenie de invencion par veinte alios en Hspalla
a favor de
la Compasnie Internutiondle des Treins Autowmmtiques S.A., domiciliada
en Rue Louvrex 70 en Lisja (Belglica)

por

UN DISPOSITIVC DE RECULACICN AUTOMATICA DETL JUECC, APLICAEBLE A LOS3
LMANTOS DE  FRENOC.

OOQ =

Bl dispositivo de regulacion automatica del jusgo para los mondos de
freno, segun la invencion, consiste esencialmente en gque, si despues
de una carrers determinada, las zapatas no han formado contacto con
las ruedas, el ligquido hajod presion es enviado a traves de un obtura~
dor a un espacio donde se musve un piston unido a los mundos, de mane-
ra que se realiza el contacto desealo, impid iendo el obtwador wntedi-
cho el retorno del liguido, gue gruacias a su incompremsibilidad, sopor-
ta durante el frenado lu reaccion de los mndose.

La accion del liquido ba jo pgresion procedente de una camara de come
pensucion, seru controludo poar medio de un obturador influenciad o por
lu mweslon da2l liguido contenido en el esnacio en gque se mueve el pis-
ton antedicho.

Bl grado de mesion en lu camara de compensacion podra ser determi-
nal 0 por un piston auxiliar movido durante la totalidad o una parte de
los desplazanient os de los mundos.

A fin de obtener un movimiento rapido de lus zapat ag durante la ca-
rrers det erminuada wmtedicha, podird establecer se unu comunicacion duran-
ts egta ca,rrei‘a-, entre la camara @e compensacion y el espacio donde

ge meve el piston wnido o los mundos,




Cada unu de lus cuatro ficuras adjuntas a la presente lemoria, re-~

presenta titulo de ejenmplo una forma de realizacion de la invencion.

En el cauaso de lu figura 1, el frenudo se oWt iene haciendo bascular
la palaica 1 alrededor de un pivote fijo 6 7y la palunca 1’ alrededor
del punto 2’ de munera qus se ejerzan tracciones en el sentido de lus
flechas X y X”. A este efecio un fluido bujo rresion, llevado por el
conducto 3 obra sowre el piston 5 desplazandose en un cilindro fijo
4 que lleva el pivote 6. Este piston 5 estau unido a lu pulancs 1’ por
una articulacion 6’. £1 mundo es reconducido a su posicion inciul por
un muells 17.

5i las zaput as no formun contacto con las ruedas desoues de une ca=
rreru det erminada de las paulancas 1 y 1?, los puntos 2 y 2’ son des =
pluzudos de munera que realicen este contacto., A este efecto, el 1i-
guid 0 bujo presion, viene u obrar sotre el piston 7, contenido en el
cilimdro 8. Bl piston 7 estu unido al punto 2’ y el cilindre 8 al punto
2.

El liquido que acciona este orguno proviene de una camara de compen~
sacion 9. Despues de unu carrera dsterminada de las paluncus 1 y 1°?
esta ultim es puesta en comunicacion con un conducto 11 desembocando
en el cilindro 8 con interposicion de una valvula 12. Una vez dicha
comunicacion estuablecida, esta valvula 12 se abre hacia el ciliniro 8
81 no reinu aun en este ultimo una cierta presion procedente de la reac-
cion de los mundos, al contacto de lus rwdas y las zapsatas. La comuni-~
caclon untedicha es realizada por medio de un distribuidor 10 ubiserto
despue s de realizarse lu carrera determinada. 2n el caso de lu fioura
1, este distribuidor esta formado por un canal 10 previsto en el piston
5.

Bl liquid o contenido en la camar a de compensacion 92, sufre lu accion
de un piston auxiliur 13 movido wl verificarse los desplazanientos de
los mandos,

En el caso de la figwa 1, donde la camara de compensacion 9, esta

establecida en el cilindro de frenalo 4, el piston auxiliur 13 forma

cuerpo con el piston de frenado 5.




La camra 9 esta en comunicacion con un deposito 14 por el intermes-

dio de dog valvulas 15 y 16 cuyo conjunto formm una especie de obtura-
dor que se alre, bien por la elevacion de lu valvula 15, cuando reina
una ¢ ierta presion en lu camara 9, o bien por la elevacion de la val-
vula 16, cumdo reina una ciertau depresion inversa en la misma camara.

Bn el cuso de la figuwra 2, lu mlanca 1 de los mundos recibe en un
solo punto 62 lu accion 82 mundo normal de frenado y la accion de
regulacion de jus go; reulizando el piston 57 las funciones de los pis~
tones 5y 7 de la figuwra 1 y obrando sobre este punto 62,

Bl accionumiento norml de los mendos se reallza por medio de un
piston suplementario 18 que recibe el esfuerzo de frenaio, hallandose
interpue st o un liguido entre los pistones 18 y 57.

Cuando el juego en los mmmdos ss produce en forma tal que las zapa-
tus no formn contacto con las rueduas despues de una currera determinada
del piston 18, este contucto se asegura automaticamente sin que sea ne-
cesario gque el piston 18 reulice una carrera sspecial a este fin. Con
este objevo se Imce uso como en el casode la figura 1, de una camara
de compensacion 9 susceptible de rendir liquido a truves de un conducto
11 en comunicucion con el espacio donde se musve el piston unido a los
mand 0s, por el intermedio de una valvala 12. Este conducto esta ademas
nrovisto de un o.bturador 10, constituido par una vulvulaque se separa
de su asiento despues de la carrera dsterminada del piston 18 por me-
diode una rampa 19 que lleva el vastago de este u).'bimo. En el caso
dz la figura 2, la camara 9 esta constituilda por un deposito donde el
ligquido esta snce rrudo bajo una clerta presion.

3¢ comprende gue poRftia reemplazarse el deposito conteniendo el 1li-
quid o bajo presion, par una bomba acclionada durante todu 0 parte de
la carrera del areano de frenado y rindiendo el liguido en el conducto
11. La currera de retroceso de lu bomba pdadria ser producida por la
expmnsion de un mue lle puesto en tension a cada traccion de¢ los mandos,
Estu bombu podriu igumulmente estar accionuda positivamente por un dlien-

tz. %n este cuso seria neocesario pro¥eer una vulvula que permitiera el




paso del liguido que continuara siendo rechazado por la bomba, cuwmdo
las zapuabas hubleran llegud o a formar contacto con las rusdas.

Bn el caso de la figwa 3, el piston 18 formu parte de un piston di-
ferencial 13, 18 cuys mrte 13 llena el pupel de un piston asuxiliar
tul como el que se lu mencionado en el caso de la figuwa 1.

Bn el caso de lu figura $ una comunicacion suplementuria se est ablece
entre lu camarwa de compensacion 9 y el espacio donde se mwve el pis-
ton 57 de los nmundos. Esta comunicacion suplementaria gueds abierta
durante la carrera determinada que, cuwmdo los mncdos estan bien regu-
lados, debe conducir las zapatas en contacto con las ruedas. Bsta oons~
tituida par un ensachamiento 20 del c¢ilindro donde se muewe el piston
18 cuyo ensanchaniento pone este cilindro en comunicacion con 21 cilin-
dro donde se musve el piston auxiliar 13, acclionando sobre el liguido
de lu camara de compensacion 9.

Gracias a esta comunicacion, durante la carrera det erminada untedicha
el piston 57 es desplauzad o par el liguido rechazado a su vez por el
piston 18 y por el piston 13.

Dsgpues de verificada la indicala carrera determinada, el liguido
rechaza:d o par el piston 13, no puede utravesar el en sachamiento 20;
sin embargo, si las zapab as no foruamn contuwcto con las rusdas, este
ligquido levanta la valvula 12 y contribuye al desplazamiento del pis-
ton 57. Bste ultimo cont inua por tento desplazend ose con lu misma re-
lacion de velocidad respecto al piston diferencial 13,18 hasta el mo-
ment. 0 del contacto de las zapatas y las rwedas. En este momento, la
presion asciende en el espuacio donde se mueve el piston 57. Tistando aun
abierta lu valvula 12 esta presion se comunica a la camara de compen-
sacion 9 y eleva lu vulvula 15. Desde este momento, la valvula 12
vuelve a caer sobre su asiermto y unicamente el liquido rechazad o por
el piston 18, olru solre el piston 57 que se desplaza seguidamente
con unu velocidad menor con relucion al piston diferencial 13,18 truns-
mitiendo ademus un esfuerzo tanto mayor.

Debe notarse que, cuundo lu camara ds compensacion 9 ha suministra-




do una cierta cantidad @e liquido para recuiﬁera.r un Jwego exuagerad o,
es alimentada par una nueva cantidad de liquidoen la carrera de aflo-
jamiento, grucias s lu intervencion de la valvula 16 gque, en cada ca-
rrera de aflojumiento se ubrird hasta que el piston 18 libere el en-
sanchamiento 20. En consecuencia, en el frenudo ultsrior, las zapabas
serun llevudas en contacto con las ruedas desde gque el piston 18 cie-
rre el ansachumiento 20. Bl liguido no utraves.ra mas sl conducto 1l
obturudo por lu wvalvula 12, untes de gque se produzca un nuevo aumsnto
de Jus go. |

Si lus zapuwbas formran contacto con las ruedas antes de que lu ca~
rrers determinsda wmtedicha fuera concluilda, el frenado propitamente
dicho no comenzariu sin embargo antes de lu finulizacion de esta carre~
ra; el exceso de liguido contenido entre los pistones 13,18 y 57 seria
evacuado por lo valvulu 15. El frena’o propiumente dicho, no comen-
zara mas que en el momento en que el piston 18, cierre el ensachamiento
20,

El juego sera por tanto, asutomuaticamente reconducido w su valor ini-
cial, bien que aumente o bisn que disminuya.

La figuwra 4 muestra una variante de la figura 1, en la cual una co-
municacion 20 que juega el mismo pupel que el ensanchamiento 20 de la
fisura 3, esta prevista entre lu camara ds compensacion 9 yel cilin-
dro 8. Estu comunicacion no es obturadu untes de que la carreru deter-
minada este concluida, teniendo por fin la aplicaclon de las zapatas
contra las ruedas.

31, despues de est u currera determinada el contacto de las zapab as
y las rvedas no se ha realizado, la ocomunicacion continua a *traves
del conducto 1ll, gracias a la apertura de la valvula 12. Este ultima
g8 clerra cuando el contucto antedicho se produce.

A fin 8¢ evitar la perdifa de trabajo dehido al rechuzumiato del 1li-
quido a traves de la valvula 15 de las figwas 1,3 y 4 esta valvula
puele est ur separada positivamente de su asiento, despues de una cier-

tu currera del piston auxiliar 13,




La presente invencion comprends las siguientes relvindicuciones:

12,- Dispositivo de regulucion automarica del Jus go para los mandos
de freno, coructerizado en que si, despues de uno carrera determinada
las zapatas no forman contacto con las rusdas, el liguido bgjo presion,
es enviado a truves de un obtwaudor a un espacio donde se mueve un piston
unido a los mandos de munera gque se realice sl gontacto deseado, {mpi-
diend o el obturadoar amt edicho el retrooceso del liguido, el cual gracias
a 3u incompresibilidad, sopawrta durante el fremeaedo lu reucoion de los
mnd oS .

28 ,« Dispositivo secun lu relvindicaoion 1 caracterizado por gque el es-
pucio donde se musave el piston wmtedicho estu puesto en comunicacion con
uns camara 3¢ compensacion que contiens el liguido bajo presion, por el
intermdio de un obturudor que se alwre, sl despuas de la carrera determi-
nada ha sido terminada, no reine en el espacto en cuestio una clerta pre-
sion debida al contucto de las zapatas y las rusdas

3% ,« Dispositivo ssgun unu u otra de las reivindicaciones antericres,
caracte rizado por que sobre el liguido contenideo en la camara ds compen-
sacion, obra un piston auxiliar desplazado par el organo gque recibe el
esfuerzo de frenasdo.

42 .~ Dispositivo sezun una u otra e lus reivindicuciones anteriares
ca.rz;.c‘cerizudo por que lua camara de compensacion esta unida a un deposi~
to por un sl stema de obtuwradar gque se ubre cuarmd 0 en dichu camara reina,
bien wna clertu presion 0 una cierta depresion.

58 .~ Disposit ivo gegun lu reivindicaol on 4 caracterizaio por que el
sistema de obt wrudor antedicho comprende dos valvulas, una de ellas des-
tigada a abrirse cumdo reina wna clerta presion en la camara de com~
pensacion, siendo sepurada de su asiento posltlv:;mante despues de una
clertsa carrera 4el piston uuxiliar antedicho.

6% ,« Dispositivo segun cualquiera 8¢ las relvindicaciones precedentes

car acterizal o por que ol piston antedicho destinado a desplazar uno de

los elementos de los mandos, se uttliza vara realizar lows Aiversos mo-




viaiant os 8¢ 103 mundos, Aenlo estos ulttms pwoou.ﬂ” por mdio de
un piston supleuemtario §us restit el ¢sfusrso d¢ trenalo j hullundoge
irterpuest o un 1iquido entre sestom 208 plstoms.

7% .~ Dizpositive segun la reivindtescion 6 curactartisallo Doar gus2 uwno
e 1o0° pistones es un piston difcrenetal, una de ocuyus saperfioies pueds
acofonur solre el liguldo comenido en lu camars 8¢ compsnsucion.

8%,« Dispositivo sesun uno ocualguiera 8e las retvindicaoclomes 3 au 7
caraoterisal o par qus alemas 8¢ lu commicaclon susoeptible &6 estudble=
cerse despue s ds la sarrera dsterminmda amt oliebha, entre lu camara &e
conpensasion y el espacio donde 83 mneve el pigtom wm¥lo u los mundos,
existe una comumioucion suplemntarto durmte lu tndilsela Serrera deter-
winada .

98 .. Bn rewumen redviniicamos com0 de nw v exclusivu tavenaion y co-
30 0% to sore 8l gue lu Qe rec;ar lu patente que se solictta por veinte
aos an Barafa, UN DISPOSITIVC TE REGULACION AUTOI»MICA DEL JUEGO,AFLI-
G\®L3 A L0S LANDCS T FRENO, ’

Todo conforms quefla dasait 0o on lu presente Menaria que consia de sisle
hojas esoritas a magquina peér una sola Gam Yy did%ujes qus a8 acoupalan
(Y h slsmse
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