HEMORTIA DESCRIPTIVA
gue se acompafia
a la
solicitud de unu patente de invencion por veinte afios en Fspafia a favor
de Don Juun k. Vidal, domiciliudo en lu calle de Venezuela n® 1381 en
BUENO3 AIRES (Repub2. Argentina)
par
UN NUEVO TIPO DE CASOCENO.
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La presemte invencion se refiere a un nuevo t ipo de gasogeno, ideado
con el fin de subsanar, entre otros, el principal inconveniente gque se
nota en el funci onunienio de los molores de aultomoviles de todas clases
asi como en cualguier otro mot - de explosion.

Eg un hecho bien sabido que el easto considerable de combustible gue
ocasiona cuulguier uutomovil, resultu sumcente onerosc mra su propie-~
tario, pues ese gusto no esta en relucion con las d istancias recorri-
dus por el automovilni la velocidad del mismo, hubiendo resultado in-
fructuosas todas las tentativas hechus por otros invent ores para la so-~-
luwcion de este importante problema, consistente en encontrar el medio de
reducir de una mmera sensible, el consumo de combustible en dichos mo-
tores, sin perjuiicar por ello el huen funcionumiento de logs mismos.,

Con mi invento he llesmi o de una muners perfeccionuda a consegulr este
objeto o sea el reducir notablemnte el consumo de combustible y es sor-
prendente el resultado del gasogeno, gue ademas de sconomizar, me Jora
bajo todos los puntos de vista el funcionumiento del mot or y conserva-~
cion del misno,

En efscio, mi gusogeno se usa como un sgragado al uctor del automovil u
otro, independ ientemente del curburador del motor y tiene por objeto el
wodueir wn s adicional que al mezclarse con el producido por este ul-
timo, formase un nuevo gus en gran cantidad con la caructeristica de ser
auy explosivo, f.cilitundo usi muyor cuntidad de aire adicional para el

mejar funcionuniento del motor y contenisndo por lo tanto una muyor can-



tidad des aire adic ional para el mejor funcionumiento del motor y conte-
niendo por lo tanto una mwyor cunt idad de oxigeno, todo lo cual hace al
mismo tiempo gue la combustion de la nufta sew completa, evitando de esta
manera gque queden gase s sin quemar y par lo tanto la foruacion de resi-
duos de carhon en los cilindros, valvulas, pistones, ete., asi como las
Falsas exvlosiones que ocurren en los mobtores de casi todlos los automo-
viles.

Es tun maravilloso el resultado practico de este gasogeno, que con é1
se obtiene fucilmente de un 40 u un 30/ de economia en el combustible
y un aumento de un treinta a un cincuenta por ciento en la velocidad del
vehiculo, dehido todo ello u lu gran cantidad de aire adicional produci-
do por el gausogeno de mi invencion.

Pary myor claridad se ha ilustrad o esta invencion con vurias figuras
en luas cuales los mismos numero de referencia ind ican lus misms partes
visgibles de las distintus figuras.

La figurw 1, es un corte longituwiinal de ai gusogeno, mostrando el vaso
que contiene el liquid o carburante, lu cumara de mezcla, la camara de ga-
sifTicacion y el cafio por donde pasa al gas.

La figura 2 es un corte de unu valvula especial.

Ly figuwra 3, es una visia de una porcion de lu camara de mezcla, mos-
trando la disposicion de los orificios de entrads e aire a la misma.

Lo figwras 4 deja ver el tubo solidario de lu camara de gasificacion gqus
pone a esta en comunicacion con el cafio d¢ escaupe del automovil.

Con referencia a estas figuwas, se describe seguidamente el gasoegeno,
objeto de lu presente invencion, cuya construccion es la siguiente:

BEn estos dibujos 1, es el vaso gque contiene un liquido carbwante ade-
cuado. Zn el interior de este vaso 1, va montado un flotudor2, que al en-
contrarse nivelado el liguido carbwante, acciona au una aguja S que cie-
rra lu entrada 4 de dicho liguido carburante.

Bpn 1lu purte inferior del vaso 1, existe un confucto 5 gue se comunica
con un pulverigador 6, fijo en lu Cu, MaTe de mzcla 9, lu cual tiene una
tapa a rosca 8 por la qus penetra tumbien o rosee une aguja 7, que con-

trola lu bocu de salida del pulverizador 6. fn la camara de mezcla 9, e-



Xisten dos orificios 10, uno = cada ludo, pura la entrada de aire que
debe mezclurse con el liguido carbwante y un difusor 32, tiene por
fin dar myor velocidad al aire que penetra por dicho aridicio 1C,
srrastrando asi con uns gran fuerza el liguido pderizado, por el inte-
riar del tubo gasificador. La entrada a la camra de gasificacion, se
cierra y ubre u voluntad por medio de un obturador 11l que es accionado
par su eje 12 en conexion con lu munivela 13, coneci;;a.da. directamnte a
1o varills del acelerador del caroburador del motor del uutomovil., 21
c;e 12 del obturudor 11, es solidarid de una arwdela 33 que calza y es
sujetuda en lu cavidad correspondiente de lu ftuerca 34 y cuyo fin ¢s e~
vitar cualguier movimiento vertical del eje 12, munteniendele siempre
asi en uns posicion deda.

Bl extremo ds salida de lau camara 15, estua provisto de la tapa 21 que
tiene uns perforacion central por la cual pusa un tubo 14 con sus extre~
mos fietead os exteriormente, uno de los cuales se enrosca en la boca de
entrads de lu camara 15 y solre el otro extremo, hace rosca la tuerca 22
que o rime a lu tapa 2l. Este extrewo del tubo 14, se une a wn tubo 19
por medio de unw tuerca 20.

Bl otro extremo del tubo 19, se une a lu boca fileteadu exterioruente
de unu valvule especial 85 y se asegura por mnedio de la tuerca filetsada
interi armente 24, mientras gue el extremo de salida 26 de la valvula 25
se enrosca en un or ificio correspondiente, practicado en el cafio de wd~
mision del motor del automovil.,

Dicha valvula 25, tiene un piston 27 con unresorte a espiral 28 gue cul-
zo en lu parcion 29; en el exvremo de dicho piston 27 se acopla un cuble
30, &1 otro extremo O cubeza del piston culza exXactamente en un a.siento.
31 pructicado en el borde inte . ior del extrecmo de salida de la valvula
25.~ Bl piston 27 es accionado a voluntad por medio de un cable 30, cuyo
extrewo libre, va colocado en el tablero del aut omovil al alcance de la
mano del chanffeur.

Lo camars Ge casificacion 15, tiene un orificio 16 acoplado directamen-

te por la rosca 17 y tuerca 18 a un orificio practicado en el cado del



egcape libre del motor de wutomovil u otro.

3n la tapa 21, existe un pequedo orificio 23 que sirve de $esahogo au
la canara de gasificacion 15.

Bl liquid o carPurmte que se emplea en este gasogeno objeto de la in-~
vencion, va dentro de un peguefio t-anque,no mostrudo en los dibujos,dis-
pus sto en cualguier purte adscuada del interior del caupot del automovil
y dicho tangue provee al vaso 1 de liguid o carhurante, por medio de un
tubo (no mostrud o en los dibujos) que se une por un extremo al tanque y
por el otro « lu entrada 4.

31 uso y funcionumiento de este gusogeno es como sigue:

Se pone en murcha el motor del automovil, el tiewpo necesurio para gue
el cufio del <scapz libre del amotor se calisnte debidamente.

Desde este momento, la llume de los muses quemawdos que paSa por sl cafio
del escape libre, sale por el orificio practicado en 41 y entre paxr el
orificio 16 o lu camura de gasificacion 15 proyectundose contra la super-
ficie del tubo 14 culentundolo. ~ =1l liguild o curburantse contenido en el
vaso 1, musa nor el arificio 5 y entra al pulverizalor 6 de donde sale
pulverizad o y es arrastrad o y se mezcla con el aire que penetra en la
camara 9 por los orificios 10 y pusa por el difusor 32.- Por medio del
acelerzd or del carhurador del mot ar, se acciona lu munivela 13 gque nmueve
el ejs 12 y este abre el obturador 11, permitiendo asi gque la succion
del motor huga correr al aire, arrustrand o consigo al liquido carburante
vor el tubo 14 g se encuentra culentado a una alta temperatura, a cau-
su 88 la Llam de los guses quemdos, procedentes del cafio del escane
litre del motor del aut omovil.~ Bn esta forma, lu mezcla del aire con el
liguido carburante pulverizado al pusar por el tubo 14 es convertida en
gas que al salir de este, menetru en el tubo 19,

Desde =l tublero del uutomovil, tirundo del extremo del cable 20, se
abre lu valvuls 25 o la cual menetra el gas procedente del tubb 19, cuyo
gas sale de lu valvula 25 por el extremo 26, entrand o al cafio de admision
del wutomovil, donde se mezcla con los domas 2ases procedentes del car-
bur ador del mot or del automovil u otro, cuys mezcla pasa por ultimo a la
camzra Qe combustion del mot or de automovil.

T



Lu vilvula 25, tiene par fin wincipal el cerrar la comunicacion del
tubo 19 con el cafio de admisi on del motor del automovil u otro, cuwndo
este estd paralo, evitando asi que penetre aire frio a 8icho cafio de ad~
mision.

Como ya se ha dicho, cuando el motor del aubtomovil esta funcionando
y comienza u travajar el gasogeno objeto de lo invencion, se procede a
anrir la valvula 25 desde el tablero, paru dar paso al gas.

N oTaA

Lo presente invencion comnprende las siguientes reivindicaciones:
19,~ Un nuevo tipo de g1s0geno, gus esencialmente commende en ocombina-
cion, un vaso pura contener un liguid o carburunte, dicho vaso provisto
de unu tupw adecuada y una entrada para el liguid o curbwaante, en el in-~
terior del mismo vaso un flotador purs mauntener el liquido carburante a
un nivel dudo, y una runura en el fondo del vaso quwe pone a este en comu-
nicocion con un rociudor ubicado dentro de una camara de mezcla; dichau
camary e mzcla, mwovista de una tapa a rosca por el centro de la cual
penetra & rosca en el interior de lu camara de mezcla, una aguja, cuya
punta controla la boca de sulida del pulverizador o rociador; un difu-
gsor colocado en el interior de dicha camara de mezcla gque sirve para au-
mentar la velocidad del aire que penstra en la misma, POr unos orificios
practicados en la parte inferior de ella. Dicha cumara dems®de es soli-
daria de una camra de gasificacion por cuyo interior pasa un tubo gue
por unm extremo snrosca en la boca de entrada de dicha camara de gasifi-
cacion y se comunica con la camara de mezcla, mientras que el otro ex-
tremo sale al exteriar de dicha camara de gasificacion y se une a un se-
gund o tubo gue va por su otro extremo a unirse por medio de una tuerca
a uns valvula especial, cuys boca de sulida filetsada, enrosca en un
orificio practicado en el cafio de admision del automovil u otro, todo
ello substancialmente como se ha descrito.

2¢,- Un nusvo tipo de gasogno segun se ha reivindicado en 1, y en el
cual lu camura de gasificacion, tiene un orificio solidario de uwa tubo

roscad o y una tuercu gue asegura a dicna camara y lu pone en comunica-



e OSRS MG
cion con un orificio praoticado en el cafio de escape libre del mc?tbi de
automovil u otro; teniendio dicha camra de gusificacion en wm extremo

de salida una tapa con un pequefio orificio y est mmdo asegurads dicha ta-~
pa por medio de una tueroa que enrosca en el e;:ctremo del tubo y gque pe-
netra en el interior de lu misms camara, tolo ello en combinacion y subs-
tanc iulmente como se ha descrito.

3% .« Un nusvo t1po de gasogeno segun se ha reivindicadoen 1 y 8, y en
el cual la camara de gasificaclon tiene en su boca de entrada un obtura-
dor gquw abre y cisrra a voluntal, exactamente la boca del tubo gque pasa
por el interiar de dicha canara, siendo d icho obt waudar solidario de un
e je que atruviesa verticalmente a la camara, siendo fijaudo en lu parts
superior par un tornillo adecuadp yen la inferior por una arwndela y
tuerca, estundo este extremo del eje en conexion con una munivela que
a su vez es conectala a la varilla del acelerudor del carburador del mo-
tor del aubomovil w otro, todo e1llo en combinacion y substanciulmente
gomo se hu descrito.

42 .~ Un nuevo tipo de susogeno segun se ha relvindicado en 1 a 3, y on
el cual la vulvula ya mencionuda que se¢ enrosca a un orificio practicado
en el caufio de admision del motor del uwutomovil, tiene un piston con wn
resorte a espiral, culzundo lu caubeza de dicho plston exastamente aen el
asiento practicudo en el harde interiar del extremo de sallda de la val-
vula, wniecntras que el otro extremo de dlcho piston, 0 sea el que sale
al exteriar de la valvula, estu en conexion directa con un cable cuyo o-
tro extremo va hasta el tablero del automovil al alcance de lao mano del
chauffeur, por medio del cuul se acelona la valvula, todo ello en combi-
nacion y substancislmente oomo se ha descritoe.

52 ,~ Bn resumen reivindico como de ml exclusiva invencion y como objeto
sobre el gue ha de recaer la matents qus se solicita por weinte aiios en
Espafia UN NUSVO TIPO DE CGASOGENO,

Todo conforme queda descrito en la presznte Memoria que constsa de sels

hojas escritas a maquina por una sola cara y gibujos juntos. )
taria 12%ecesro 45,1928
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