
M E M O R I A D E S C R I P T I V A

que se acompaña 

a la

solicitud de una patente de invención por veinte años en España a favor 

de Don Juan M. Vidal, domiciliado en la calle de Venezuela na 1381 en

BUENOS AIRES (Repuba . Argentina) 

par

UN NUEVO TIPO DE GASOGENO.
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La presente invención se refiere a un nuevo tipo de gasógeno, ideado 

con e l  f in  de subsanar, entre otros, el principal inconveniente que se 

nota en e l  funcionamiento de los motores de automóviles de todas clases 

asi como en cualquier otro motar de explosión.

Es un hecho bien sabido que el gasto considerable de combustible que 

ocasiona cualquier automóvil, resulta sumamente oneroso para su propie­

tario, pues ese gusto no esta en relación con las  distancias recorri­

das por el automovilni la  velocidad del mismo, habiendo resultado in­

fructuosas todas las tentativas hechas por otros inventores para la  so­

lución ie este importante problema, consistente en. encontrar el medio de 

reducir de una manera sensible, e l  consumo de combustible en dichos mo­

tores, sin perjudicar por e l lo  e l  buen funcionamiento de los  mismos.

Con mi invento he llegado de una manera perfeccionada a conseguir este 

objeto o sea el reducir notable mente el consumo de combustible y es sor­

prendente el resultado del gasógeno, que ademas de economizar, ríe jora 

bajo todos los puntos de vista el funcionamiento del matar y conserva­

ción del mismo.

En efscoO, mi gasógeno se usa como un agragado al motor del automóvil u 

otro, independientemente del carburador del motor y tiene par objeto el  

producir un gas adicional que al mezclarse con el producido por este ul­

timo, formase un nuevo gas en gran cantidad con la característica de ser 

muy explosivo, facilitando asi nnyor cantidad de aise adicional para el 

mejor fuñe i onam ie nt o del motor y conteniendo por lo tanto una mayor can-
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tidad de aire adicional para el mejor funci onamiento del motor y conte­

niendo por lo tanto una mayor cantidad de oxigeno, todo lo  cual hace al 

mismo tiempo que l a  combustión de la nafta sea completa, evitando de esta 

manera que queden gases sin quemar y par lo tanto la formación de res i ­

duos de carbón en los cilindros, válvulas, pistones, etc., asi como las  

fa lsas explosiones que ocurren en los motores de casi todos los automó­

vi les .

Es tan maravilloso e l resultado practico de este gasógeno, que con él 

se obtiene fácilmente de un 40 a un 50$ de economía en e l  combustible 

y un aumento de un treinta a un cincuenta por ciento en la  velocidad del 

vehículo, debido todo e l lo  a la gran cantidad de aire adicional produci­

do par e l  gasógeno de mi invención.

Para mayor claridad se ha ilustrado esta invención con varias figuras  

en las cuales los mismos numero de referencia indican las  mismas partes 

vis ib les  de las distintas figuras.

l a  figura 1, es un corte longitudinal de mi gasógeno, mostrando el vaso 

que contiene el liquido carburante, la camara de mezcla, la camara de ga­

sificación y e l  caño por donde pasa al gas.

l a  figura 2 es un corte de una válvula especial.

l a  figura 5, es una vista de una parcion de la camara de mezcla, mos­

trando la disposición de los orificios de entrada de aire a la misma.

l a  figura 4 deja ver el tubo solidario de la  camara de gasificación que 

pone a esta en comunicación con e l  caño de escape del automóvil.

Oon referencia a estas figuras, se describe seguidamente el gasógeno, 

objeto de la presente invención, cuya construcción es la siguiente:

En estos dibujos 1, es el  vaso que contiene un liquido carburante ade­

cuado. En e l  interior de este vaso 1, va montado un f lotador2, que al en­

contrarse nivelado el liquido carburante, acciona a una aguja 3 que cie­

rra la entrada 4 de dicho liquido carburante.

En la  parte inferior del vaso 1, existe un conducto 5 que se comunica 

con un pulverizador 6, f i jo  en la camara de mezcla 9, la  cual tiene una 

tapa a rosca 8 par l a  que penetra también a rosaa una aguja 7, qme con­

trola la boca de salida del pulverizador 6. En la camara de mezcla 9, e-
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xisten dos orificios 10, uno a cada lado, para la  entrada de aire que 

debe mezclarse con e l  liquido carburante y un difusor 32, tiene por 

f in  dar mayor velocidad al aire que penetra por dicho or i f ic io  10, 

arrastrando asi con una gran fuerza el liquido pufassrizado, por el inte­

rior del tubo gasificador. l a  entrada a la camara de gasificación, se 

cierra y abre a voluntad por medio de un obturador 11 que es accionado 

per su eje 12 en conexión con la manivela 13, conectada directamente a 

la  va r i l la  del acelerador del carburador del motor del automóvil. 31 

eje 12 del obturador 11, es solidario de una arandela 33 que calza y es 

sujetada en la  cavidad correspondiente de la tuerca 34 y cuyo f in  es e- 

vitar cualquier movimiento vertical del eje 12, manteniéndole siempre 

asi en una posición dada.

31 extremo de salida de la cámara 15, esta provisto de la  tapa 21 que 

tiene una perforación central por la cual pasa un tubo 14 con sus extre­

mos fileteados exterior mente, uno de los cuales se enrosca en la boca de 

entrada de la camara 15 y sobre el otro extremo, hace rosca la  tuerca 22 

que o .rime a la tapa 21. Este extremo del tubo 14, se une a un tubo 19 

por medio de una tuerca 20.

El otro extremo del tubo 19, se une a la boca fi leteada exteriorícente 

de una válvula especial 25 y se asegura por medio de la  tuerca fi leteada  

interiormente 24, mientras que el extremo de salida 26 de la válvula 25 

se enrosca en un or i f ic io  correspondiente, practicado en e l  caño de ad­

misión del motor del automóvil.

Dicha válvula 25, tiene un pistón 27 con un£esorte a espiral 28 que cal­

za en la  porción 29; en e l  extremo de dicho pistón 27 se acopla un cable
•

30. 31 otro extremo o cabeza del pistón calza exactamente en un asiento 

31 practicado en el borde interior del extremo de salida de la válvula 

25.- El pistón 27 es accionado a voluntad por medio de un cable 30, cuyo 

extremo l ibre ,  va colocado en e l  tablero del automóvil al alcance de la  

mano del chauffeur.

La camarade gasificación 15, tiene un or i f ic io  16 acoplado directamen­

te par la  rosca 17 y tuerca 18 a un or i f ic io  practicado en el caáo del
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escape l ibre del motor de automóvil u otro.

3n la tapa 21, existe un pequeño or if ic io  23 que sirve de desahogo a 

l a  cañara de gasificación 15.

Si liquido carburante que se emplea en este gasógeno objeto de la  in­

vención, va dentro de un pequeño tanque.no mostrado en los dibujos,dis­

puesto en cualquier parte adecuada del interior del capot del automóvil 

y dicho tanque provee al vaso 1 de liquido carburante, por medio de un 

tubo (no mostrado en los dibujos) que se une por un extremo al tanque y 

por el otro a la entrada 4.

Si uso y fuñe i ona miento de este gasógeno es como sigue:

3e pone en marcha el motor del automóvil, el tiempo necesario para que 

el caño del escape libre del motor se caliente debidamente.

Desde este momento, la llama de los gases quemados que pasa por el caño 

del escape l ibre, sale por el or i f ic io  practicado en el y entre par el 

or i f ic io  16 a la caaiara de gasificación 15 proyectándose contra la  super­

f i c i e  del tubo 14 calentándolo. - 31 liquido carburante contenido en el 

vaso 1, pasa por e l  or if ic io  5 y entra al pulver i zad or 6 de donde sale 

pulverizado y e s  arrastrado y se mezcla con e l  a ire  que penetra en la  

camara 9 por los orificios 10 y pasa por e l  difusor 32.- Por medio del 

acelerador del carburador del motor, se acciona la manivela 13 que mueve 

al eje 12 y este abre el obturador 11, permitiendo asi que la  succión 

del motor haga correr al aire, arrastrando consigo a l  liquido carburante 

por e l  tubo 14 que se encuentra calentado a una a lta  temperatura, a cau­

sa de la  llama de los gases quenados, procedentes del caño del escape 

l ibre del motor del automóvil.- En esta forma, la  mezcla del aire con el 

l iquido carburante pulverizad.o a l  pasar por el tubo 14 es convertida en 

gas que al sa l ir  de este, penetra en e 1 tubo 19.

Desde el tablero del automóvil, tirando del extremo del cable 20, se 

abre la  válvula 25 a la cual penetra el gas procedente del tubo 19, cuyo 

gas sale de la  válvula 25 por e l  extremo 26, entrando a l  caño de admisión 

del automóvil, donde se mezcla con los d9.mas gases procedentes del car­

burador del motar del automóvil u otro, cuya mezcla pasa por ultimo a la  

camara de combustión del motor de automóvil.

T
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La válvula 25, tiene par fin principal el cerrar la  comunicación del 

tubo 19 con e l  caño de admisión del motor del automóvil u otro, cuando 

este esta parado, evitando asi que penetre aire f r ió  a dicho caño de ad­

mi si on.

Como ya se ha dicho, cuando e l  motor del automóvil esta funcionando 

y comienza a trabajar el gasógeno objeto de la  invención, se procede a 

abrir la  válvula 25 desde el tablero, para dar paso a l  gas.

lí O T Á

La presente invención comprende las  siguientes reivindicaciones: 

l fl. -  Un nuevo tipo de gasógeno, que esencialmente comprende en combina­

ción, un vaso para contener un liquido carburante, dicho vaso provisto 

de un.-i. tapa adecuada y una entrada para el liquido carburante, en el in­

terior del mismo vaso un flotador para mantener e l  liquido carburante a 

un nivel dado, y una ranura en e 1 fondo del vaso que pone a este en comu­

nicación con un rociador ubicado dentro de una oamara de mezcla; dicha 

camarade .mezcla, provista de una tapa a rosca por e l  centro de la  cual 

penetra a rosca en e l  interior de la  camarade mezcla, una aguja, cuya 

punta controla l a  boca de salida del pulverizador o rociador; un difu­

sor colocado en e l  interior de dicha camara de mezcla que sirve para au­

mentar la velocidad del aire que penetra en la misma, por unos or i f ic ios  

practicados en la parte inferior de e l la .  Licha camara demaferia es so l i ­

daria de una cañara de gasificación por cuyo interior pasa un tubo que 

por un extremo enrosca en la boca de entrada de dicha camara de gas i f i ­

cación y se comunica oon la camara de mezcla, mientras que e l  otro ex­

tremo sale al exterior de dicha camara de gasificación y se une a un se­

gundo tubo que va por su otro extremo a unirse por medio de una tuerca 

a una válvula especial, cuya boca de salida f ileteada, enrosca en un 

or i f ic io  practicado en el caño de admisión del automóvil u otro, todo 

e l lo  subs't ancialmente como se ha descrito.

2fi. -  Un nuevo tipo de gasógeno según se ha reivindicado en 1, y en el  

cual la camara de gasificación, tiene un o r i f ic io  solidario de un tubo 

roscado y una tuerca que asegura a dicha camara y l a  pone en comunica-



oion oon un or i f ic io  praOticado en el caño de escape l ib re  del motor de 

automóvil u otro; teniendo dicha oamara de gasificación en su extremo 

de salida una tapa con un pequeño o r i f ic io  y estando asegurada dicha ta­

pa por medio de una tuerca que enrosca en el extremo del tubo y que pe­

netra en el interior de la misan camera, todo ello en combinación y subs­

tancialmente como se ha descrito.

3S. -  Un nuevo tipo d« gasogsno según se ha reivindicado en 1 y 2, y en

dor que abre y cierra  a voluntad, exactamsnte l a  boca del tubo que pasa 

por el interior de dicha camara, siendo dioho obturador solidario de un 

eje que atraviesa vertical mente a la  camara, siendo fi jado en la parte 

superior por un tom i l lo  adecuadp y en la inferior por una arandela y 

tuerca, estando este extremo del eje en conexión con una manivela que 

a su ve z es conectada a la var i l la  del acelerador del carburador del mo­

tor del automóvil u otro, todo e l l o  en combinación y substancial ajen te 

como se ha descrito.

4a . -  Un nuevo tipo de gasogano según se ha reivindicado en 1 a 3, y en 

el cual la  válvula ya mencionada que se enrosca a un o r i f ic io  practicado 

en el caño de admisión del motor del automóvil, tiene un pistón con un 

resorte a espiral, oalzando la cabeza de dicho pistón exactamente en e l  

asiento practicado en e l  borde interior del eXcremo de salida de la  vál­

vula, mientras que e l  otro extremo de dicho pistón, o sea el que sale 

al exterior de la válvula, esta en conexión directa con un cable cuyo o- 

tro extremo va hasta el tablero del automóvil al alcance de la nano del 

chauffeur, por msdlo del oual se acoiona l a  válvula# todo e llo  en combi­

nación y substanci almanta como se ha descrito*

52. -  fin resumen reivindico como d e mi exclusiva invención y como objeto 

sobre el que ha de recaer la  patente que se so l io ita  por veinte años en 

España UN WUfiVO TIPO DB GfcSOGBHO.

Todo conforme queda descrito en la presznte Memori a que consta de seis 

hojas escritas a maquina

el cual la caraara de gasificación tiene en su boca de entrada un obtura­
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