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El presente invento se refiere a un sistema de freno
por aire comprimido, provisto de un acelerador, el cual al
hacerse un frenado, deriva en una camara de transmisién una
eantidad de aire de la tubuladura, correspondiente al
volumen de caida del émbolo distribuidor, ecuidando de este
modo que el volumen de ajre desplazado por el embolo de
distribucién en su movimiento, no vuelva a ser comprimido
en la tubuladura, v, sumandose en ella en la medida del
numero de valvulas de distribucion existentes en el tren,
pueda produecir en la tubuladura alteraciones que influyan en
el degeensgo de presién necegario para la répida aocién del
frenadoa.

Conocidos son algunos sigtemas de frenos de ésta,
clase, en los cuales una cantidad de aire comprimido acorres-
pondiente al volumen de caida del émbolo de distribucién, es
derivado, al acometerse un frenado, pPOT medio de un
acelerador hasta una cémara de trangmision de dimensiones
correspondientesa Egtos frenos conocidos por aire comprimido
estan organizafios de tal manera que el movimiento del acelerador
que regula la entrada del aire en la camara de transmisisn,
no puede realizarse antes que el movimiento del émbolo de
distribuoién, gino que mas bien se retrasa con respecto al -
mismo, como ocurre en algunasg formas de ejecucién de diehos
frenog. En su consecuencia, semejante funcionamiento
regulta evidentemente perjudicial,puesto que el volumen
de caida desviado de la valvula de distribuoién gera irmedia—
tamente vuelto a comprimir en la tuberia,_ooasion&ndo en
ella elevaciones intempestivas de presién. Por egte motivo
resulta anulada, especlalmente hacia las ultimas unidades
de un largo tren, la disminucién de presién bagtante

considerable para el primer impulso de la valvula de



distribucién;zdel distribuidor-regulador que funciona
conjuntamente con ella ¥y que se halla gometida a una alta pre-
sion del aire, haciéndose, en BuU consecuencia, necesgaria una
consgiderable disminuoién de presién en la tuberia

principal para realizar debidamente las condiciones

exigidas por el freno.

Ahora bien, el-'presente invento tiende a remediar
egte inconveniente por el hecho de unirge la cémars de
transmision por medio de un acelerador de carrera corta, &
la tuberia principal, antes de idcjiar su movimiento el
émbolo de distribuoién. De este modo se consigue que el
gran desplazamien;o de la carrera del embolo de distribuoién
no produzca alteraciones en la tuberia, vy al mismo tiempo
gse produzca, al iniciarse el frenado, un descenso de presién
bastante fuerte en la tuberia principal, de tal suerte que se
agegure ei'répido v perfecto funcionamiento de todos los frenos
existentes en el tren.

En el dibujo adjunto va representado en esquema
un aparato de freno con arreglo al presente invento.

L es la tuberia principal, 8 la vélvula de
distribuoién, B el acelerador del freno, U la camara de
transmisién, H el recipiente auleia} de aire v C la ocanal
gque conduce al cilindro del freno. La vélvula de distriF
buoién se compone de la caja de la vélvula, del dmbolo de
distribucidén en ella contenido k, v del distribuidor
regulador g, el cual se desliza y tiene juegoial‘modo
conocido con el distribuidor principal g. La varilla
del émbolo de distribucién vé prolongada sobre el distri;
buidor regulador g sobresaliendo hacia fuera, llevando
dispuesto sobre su extremo un peguefio émbolo v que sirve
de velvula obturadora para la tubuladura de unjén entre la

caja del acelerador del freno B v la vélvula de distribucién S.
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Dicho pequefio émbolo 8 acciona como contra—émbolo con
relacion al émbolo de distribuoién, de tal suerte gue disminuye
su guperficie wvuelta hacia el distribuidor regulador en la
medida de la superficie. E1l acelerador del freno B se compone
del émbolo a, el cual lleva dispuesto, sobre el lado vuelto
hacia la tuberia principal, el distribuidor @, y sobre el

otro lado el distribuidor b. El primero regula la unién entre
la tuberia principal y la camara de transmisién, v el

gegundo la unidn entre la tubuladura ¢ v la atmosfera, 0 en
gu caso, el recipiente auxiliar de aire H. Bl recipiente

de ajre auxiliar va unido a la caja del acelerador del freno
por medio de la tubuladura g, vV por medio de la tubuladura

4, & la caja del distribuidor regulador. El vaciado de aire

de la cémara de transmisién U es regulado por la vélvula
principal g; a este fin la camara de transmision vé unida

a la cara del distribuidor por medio de la tubuladura £, la
cual lleva practicado un estrechamiento h, cuvo objeto se
explicaré mas adelante. Cuando para realizar un frenado

ge guelta por medio de la valvula de la‘méquina una peguefia
cantidad de aire comprimido, el &mbolo g del acelerador del
freno B seguiré inmediatamente esta disminucion de presién,
puesto que las valvulas a v ¢ accionadag por el gsolg, pueden
ger construidas de dimensiones muy pequefiag y las uniones de
la. tubuladura que desocupan en las caras de los distribuidores,
tienen que ser calculadas de una mamera tan reducida en sus
dimensiones, que las resdstenciasg que se oponen 8l movimiento
del émbolo sean muy pequefiag tambien. Dicho émbolo realiza
inmediatamente una pequefla carrera, cerrandose la abertura 1.
gue conduce al exterior y abriendose la canal U que conduce

a la camara de transmisi5n, gin que la toma de presién de

la, tuberia principal sea alterada por el pequefio volumen de

aire desplazado por el embolo del acelerador. El.émbolo de

w
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distribucién k, por el contrario, no se mueve inmediatamente
despues de sacar el freno de su posicién de SOItura, porque
eg retenido por el contra-embolo. Solamente cuando la
presién gue se ejerce sobre el lado conductor ha disminuido
en la cantidad corregpondiente a la presién del recipiente
auxiliar que pesa sobre la superficie del pequefio émbolo Y
ge hace posible, al continuar en descenso la preaién en la
tuberia, el desplazamiento del émbolo de distribucién en el
gentido de la union del cilindro del freno en el punto C
con la camara de lq valvula reguladora,}y con el reoipiente
auxiliar de aire gue sSe halla en oomunigaoién con ella. E1
acelerador del freno, ﬁor el contrario, inmediatamente despues
de bajar 1la presién en la tuberia principal, abre la entrada
a la camara de transmisién U, de tal suerte que una parte del
aire de la tubuladura correspondiente al volumen de la camara
ge precipita en esta. Para evitar escapes del aire introducido
en la camara de transmisién v las consiguientes pérdidas del
mismo, mientras la valvula principal g no haya cerrado la
tuberia de escape f contra la abertura en comunioaoién con el
aire exterior m, hay practicado en la canal f un estrechamiento.
h el cual 8dlo permite una salida muy lenta del aire de 1la camara
U. Y para no aumentar el retardamiento del émbolo de distri-
buciodn k con relacion al émbolo g del acelerador, haciéndole
mayvor de lo necesario para llenar la camara U, Vé unida la caja
del acelerador a la caja de la valvula reguladora por medio
de la tubuladura g, la cual, al hacerge un frenado, deja entrar
aire del recipiente auxiliar bajo el contra-émbolo v de tal
guerte que este Gltimo se encuentra enseguida por ambos lados
en las mismag relaciones de presién, perdiendo &si la disminuoién
o retardo de su movimiento.

Bl mismo efecto puede alcanzarse sin el émbolo de

retardamiento v disminuyendo esencialmente las registencias
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contra el movimiento del émbolo del aoelérador v haciéndolas
nas pequefiags que las del émbolo de distribuoién k oon

relacion a las valvulas gV 8. Tal caso ocurre cuando el

5rgano regulador a, que ha de ser accionado por el embolo del
acelerador, se construye lo mas pequefio pogible, es decir,
cuando este 5rgano solo tiene que regular una‘unién entre la
tuberia v la camara de transmisién. Las Pigs. 2 y 3 representan
formasg de ejeouoién de este® clase,

En la forma de ejecuoién representada en la fig. 2,
la unién entre la tuberia y la cémara de transmisién es
regulada por un distribuidor muy vequefio a. la friccidn
v trayectoria que recorre dicho distribuidor son muy pequefios
en ésta forma de ejeoucién.

En la forma de ejecucién representada en la fig. 3,
una pequetia valvula de chapaleta, féoilmente amovible, girve
para la inspecoién de todo el sistema de unidne

El dispositivo anteriormente desgrito puede tanbien

ger aplicado a los frenos de aire aspirado;

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud.
la naturaleza de mi invento, asi como la manera de llevarlo a.
cabo en la préotioa, debo hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de liegras modificaciohes
en sus dimensiones v detalles, sin que por ello se altere el
principio fundamental del invento. Tambien se hace congtar
que dicho invento se refiere & la patente alemana,_presentada
en 1% de Febrero de 1925, v sefialada con el n°® 100.571 II/20 £,
acogiendose por lo tanto a los beneficiog gue concede al art®
16 de la Lev de Propiedad Industrial, referente al Convenio
Internacional de 188%, modificado por el Acuerdo de la Conferencia

de Bruselas de Diciembre de 1900, v 1lo que congtituye la esencia
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de dicho invento y por lo que solicito patente de invencion
por veinte afios en Egpafia, es por: "Un sigtema de freno de
gire comprimido provisto de un acelerador del freno y de una
camara de transmisién"; «<caracterizandose por lo siguiente:

1°.- Por el hecho de que el acelerador del freno solo
requiere pequefiog cambios de presién en la tuberia principal,
con relacién a la valvula de distribuoién, de tal suerte que
accione con seguridad €l movimientc de dicha valvula por la
limitada entrada o salida del aire, sin que la transmisién del
cambio de presién gea alterada en la tuberia a consecuencila
del cambio de volumen de aire producido por el movimiento de la
valvula de 3istribuciodn.

2° .- Una forma de ejecucién de un sistema de freno
de aire comprimido segun 1la reivindicacion 1*, caracterizada
por €l hecho de que el émbolo de la valvula de distribucién
va provisto de un dispositivo de cargs que retarda el comienzo
de la carrera del émbolo.

3°,- Una forma de ejecucidn de un sistema de freno de
aire comprimido, segun las reivindicaciones 1* y 2%, caracterizada
por el hecho de que la eficacia del dispositi&o delcarga-que
retarda el comienzo de la carrera del,émbolo de distribucién,
queda suspendida al hacerse un frenado por el movimiento del
acelerador del freno.

4°.- Una forma de ejecuciodn de un sigtema de freno
de aire comprimido, caracterizada por el hecho de que la uni&n
de la tuberia con la camara de transmisién, es readigada por
el acelerador del freno, mientras que la unién de dicha oémara
con el aire exterior se verifica por medio de la vélvula de
digtribuciona.

5%+~ Un sistema de freno de aire comprimido, segﬁn la
reivindicacion 1*, caracterizado por el hecho de que el recipien-

te auxiliar de aire constituye al migsmo tiempo el recipiente de



distribucién vara el cilindro del freno.

"Un sigstema de freno de aire comprimido provigto
de un acelerador del freno y de una camara de transmisién“;
tal v oom9 gueda substancialmente descrito en la presente
memoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

Esta memoria consta de siete hojas escritas por
una sola cara.

Madrid, /| de Enero de 1926:
Wilhelm Hildebrand.

Por Poder
P.Pe ¢ SANTUS ). S5REZD
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