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7 Perfeccionamientos en los amortiguzdores de sacudidas ™

Memoria Descriptiva

Esta invencidn se refiere a los amortiguadores de cho-
gues © sacudidas, tales como los empleados en los automoviles a fin
de modificar el efecto gque las sacudidas debidas a las irregularida-
des del piso de las carreteras pueden producir en el chasis y carro-
cerias de dichos vehiculos., La invencién tal como se representa y de-
talla se refiere especiaslmente a los asmortiguadores que trabajun en
un solo sentido destinados a disminuir los movimientos de la carro-
ceria y del chasis separandose del eje del cocne, pero sin iniluencia
sobre el esiuerzo 0 alargamiento de los muelles del vehiculo cuando
el eje ¥ la carroceria con el cuasis se aproximsn, De una manerg mas
limitada esta invencidn consiste en ciertos perfeccionamientos rela-

cionados con los umortiguadores del tipo objeto de la patente de los



mercado con el nombre de tsnubbersn,

El amortiguador objeto de la mencionada patente hg re~
sultado suficientemente eficaz usado en automoviles provistos de neu~-
miticos de pequefio diametro Yy mwy hinchados; usados con los neumiticos
llamsdos "balloon" de gran diametro y de poco hincaemiento se presen—
tan condiciones completamente distintas ¥y aun cuando los primitivos
amortiguadores mejoran las condiciones de movimiento de los vehiculos

provistos de tales neumdticos se ha demoatrado gue en casos determi-
nados, las vibraciones cortas y relativamente lentus transmitidas por
dichos neumiticos permiten que los resortes de compresidn de los amor-
tiguadores vayan absorviendo el juego de sus correas o tirantes hasta
que los muelles del vehiculo guedan aplanados en un grado tal que que-
dan duros y rigidos, y llegado este caso las mas bsqueias vibraciones
0 movimientos son transwitidos practicamente sin moditicecidn alguna
al chasis y a la carroceria del veaiculo. Ademas, la acci<on de los
neumsiticos tipo "balloon® Produce un ligerc movimiento oscilatorio de
la carroceria, que no se encuentra eliminado bor los muelles y que pue-
de ser compurado al movimiento de las olas 0 al de una rama flexible
de un &rbol,

Con las modificaciones aquil representadas Y descritas
de dicho primitive amortiguador, se na obtenido un amortiguador de sa-
cudidas u oscilaciones que favorece el funcionamiento de los muelles
del vehiculo de una manera normal, suprimiendo todas las pequetas vi-
bruciones © pulsaciones transmitidas por los neumdticos “balloon” sin
Perjulcio alguno por la accidn de este nuevo amortiguador, el cual sir-
ve tembien para evitar el movimiento del vehiculo debido a vibraciones
0 pulsaciones mayores o excesivas, satisfaciendo a las demas objecio~
nes antes indicadas, Ademas se ha conseguido un amortiguador que no
solamente es mucho mas eficaz que el descrito en la patente antes ci-
tada, sino que es capaz de prestar un servicio mucnoc mas prolongado
gue cualquiera de los existentes,

Las anteriores ventajas y resultasdos se consiguen gra-
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cias a la construceidn y disposicién de las partes segin se represen—
ta en los planos gque se acompafian en los cuales:

La figura 1, representa una seccidn lateral en sentido
vertical de un amortiguador construido conforme a esta invencidn, re-
presentandose el amortiguador unido a uno de los largueros del basti-
dor ¥y al eje del vehiculo, con sus partes en la posicidén que presentan
cuando los muelles del veniculo se encuentran bajo su flexidén ordina-
ria,

La figura 2, represents una seccidn en detalle segin
la linea 2-2 de la figura 1,

La figura 3, es anéloga & la figura 1, mostrando la po-
sicidén de las partes cuando el eje se ha movido hacia el chasis y la
carroceria en el eapacio méximo que precede del alargumiento del re-
sorte de compresion del mismo,

La figura 4, es analoga a las figuras 1 y 3, indicando
lsg posiciones de las distintus partes cuando el eje y el chasis con
la carroceris se encuentran muy prdximos y el resorte de compregidn
del amortiguador se encuentra aflojado, ¥y

La figura 5, representa una vista andloga a las figu-
ras 3 ¥ 4 indicando la posicidén de las partes cuando el eje y el cha-
sis con la carroceria estan separados por la distancia méxima para la
cual estéa calculudo el amortiguador,

En dichas figuras, —1- representa uno de los lados del
cnasis de construccidén corriente en U con bridas, una de las cuales
esté representada en -2-, -3-— reprﬂsenta la envolvente 0 cublerts del
eje., Los muelles del vehiculo (no répresentados) pueden a@er de cual-
quier tipo corriente, elipticos o semi elipticos,

El amortiguador que se encuentrs unido a las partes
-1- y ~3- estd constituido por un miembro rijo sujeto al chasis -1-y
un miembro o zapate movil o flotante con un tirante o correa flexible
sujeto al miembro fijo y que se arrolla varias veces sobre ambos y que
va unido al eje de la cémura —3—, kntre los miembros fijo y movil se

encuentra interpuesto un resorte de compresidn,
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El miembro fijo se encuentra generalmente representado
por A y presenta una superficie externa convexa encontrandose goste—
nido por una sbrazuadera afiyucente de la que forma parte representada
por -B3-, dicha abrazadera presenta una buse -4~ de uno de cuyos lados
sale el miembro —A- y del lado opuesto sale el miembro hueco —=6-, es—-
te miembro hueco ve provisto de lag bridas —-6- dispuestas para encajar
con la brida =2- del miembro lutersal y la base -~7— digpuesta para ser
atornillada al miembro luateral por medio del perno -8—,

¥Fijo al miembro —-A- se encuentrs el vAstsgo —8— que en-
chufs en el manguito -10- que sale del miembro mévil o zapata —C-.
Rodeando al vAstago y al manguito se encuentra el resorte de compre-
sién -11- que se apoya por uno de sus extremos contra él miembro —A-
y por el otro contra el miembro ~C-, -D- representa un tirante flexi-
ble constituido preferiblemente por una corres de muterial fibrosgo de
friccién, Este tirante se encuentra arrollsdo varias veces sobre los
miembros —=A- y =C~ ¥y su extremo interno se encuentra sujeto al miem-
bro —-A- de la manera siguiente: —=12- representa una tirs metélica, pre-—
feriblemente de bronce, de una anchura ligeramente menor que la de la
correa ~D- con su extremo interior fijo al extremo interior del tiran-
te por medio de 1l0s remaches -13—, Sujeto al extremo interno de la ti-
ra -12- y por tanto a la parte interna del tirante —-D— se encuentra
el tirante —E- qQue se prolonga ualrededor d7los miembros fijo —A- y mo-
vil -D-, El tirante -E- va sujeto a la tira metdlica —12- y al tiran-
te -D— por medio de los remaches —-K'—, Los extremos internos de ambos
tirentes van sujetos al extremo iijo dando al extremo interno de la ti-
ra metéalica -12- la forma de guncno =l4— y sujetando dicho gancho al
extremo fijo por medio de una clavija —15- en dicho edtremo y de un o-
rificio -16- en dicha tira,

En la forma especial del amortiguador representado en
los planos, cuando las partes se encuentran en las posiciones indica-
das en la figura 1, alrededor de los miembros —A- y —C— se encontra-
rédn algo mas de cuatro vueltas del tirante =-D-. La tira metdlica de an-—

tifriccidn -12- se representa como prolongandose algo menos de tres



vi.eltas alrededor de dichos miembros, dejando aproximadamente una vuel-
ta y medis del tirante —D- en friccidn entre si,

-F- representa una tira de acero para resortes fija
por sus extremos por los remscaes -17— a la superficie externa de la
vuelta exterior de la cinta ~D-, Esta tirs metéiica elistica esta re-
presentada como extendiendose aproximadamente sobre la mitad del con-
torno del amortiguudor y se le da una curvatura inicial menor que la
de la porcién de 1la cinta =D~ a la que ests unida cuando dicha cinta
se encuentra montada y sometida u tensidn, La curvuatura iniciel dadsa
a la tire de resorte estd indicada en la figura 35 y la posicién o-
cupada cuando ella y el tirante -D~ se encuentra bajo tensidn se ve
en las figuras 1, 4y 5.

Las partes del umortiguador se encuentran conveniente-—
mente contenidas en una cimars formada POr una buse -18: presentando
una brida marginal cilindrica —18a- en la cual se aloja la pared la-
teral cilindrica -19a— de la cubierta =19-, La cubierta va sujeta al
miembro fijo por un perno corto —20-,

Trutundose de un amortisuador aproximadamente de la mi-
ted de anchura del aqui representado y con un nimero de vueltas del ti-
rante -D- tal como se ha indicado, el amortiguador sera unido al ve-
hiculo sujetando el miembro -5~ y partes adyacentes,al chasis, tiran-
do hacia abajo del tirante —D— husta que las purtes —=A—- y =C— se en-
cuentran aprozimademente en lus posiciones indicadas en la figura 1
¥ separadas aproximudsmente unos 6 milimetros com lo cual el eje ¥ la
carroceria podrin seyararse aproximadamente 5 centimetros de sus posi-
ciones antes de gue encajen las partes —A- ¥ -G~ (como se ve en la
figura 5). Cuundo las partes se encuentran en las posiciones indicadas
en la figura 1, el tirante —D- se sujetarid a la céuara del eje por me-
dio del tornillo de sujeccién -21~-,

Se observuré gue la friccidén de correa sobre correa ha
sido practicamente aumentada en las revoluciones externas de este a-
mortiguador con respecto a la superiicie de friccibn existente en 1la

psrte correspondiente del sistema correspondiente & la patente ante-
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rior, Ademas el tirante -E- constituye una parte de una caja de fric—
cidn pars el extremo compuesto del tirunte —D= que hace que el extremo
interno de este ejerce un esluerzo {ricciovnul contra y sobre la super-—
ficie externa del miembro movil -C—, sSe comprenderd cluramente Que por
lu construccibn y disposicién descritas la comp%esién ejercids en el
resorte -1ll- puede ser mucho payor que la ejercida sobre el resorte
correspondiente en la construccidn de lu patente anterior y sin lle-
gar a ser suficiente para exceder de la friccidn entre las vueltss ex-
ternas del tirante —D—- y entre la vuelta interna de dicno tirente y el
miembro o zapata —C~, De esta muners results posible emplear un resor—
te de mayor compresidn que 1los que podiun ser usados en los amortigua=
dgores construldos segﬁn la patente citsda. Y este resorte mas fuerte
unido & la mayor resistencia friccionmal debida &l aumento de area de
{riccidn entre las varias vuelfius del tirante o correa y entre este

y el tope o extremo asegura una accién final de ireno de este amor-
tiguador mayor que la del amortiguador de la anterior patente, A cau~-
sa de esta variacidn sobre el smortiguador primitivo puede existir un
cierto Jjuego o vibracifn entre las purtes -1- y =3— sin que las partes
-A- y —=C- se separen por la amccidn del resorte —11-., En la préctica

se na Observado gque es conveniente un movimiento de 12 a 20 milime-
tros entre las partes 1 y 3 sin movimiento de expansi6n.del regorte,
Sin embargo este movimiento de lss partes 1 y 3 respecto una de otra
no estaris acompafiado de una tensidn de la porcidn del tirante —D- eun-
tre el chasis y el eje si no se hublera dispuesto la tira metélica a
resorte —=F-, Esta tira contrarresta el aflojamiento del tirante —D— du-
rante el tiempo en que el movimiento de las partes 1 y & con respec-
to ung de otra es suficiente para que el resorte -1l- pueda abrir o
separar a las partes -A- y -u—-, wn la {igura 3, se ha representado a=-
proximadamente ¢l movimiento miximo permitivle de las partes =l- y =3-
una contra otra sin separaci6n de las partes —A—- y —C=— por el resorte
-11- indicando la posicidn de 1ua partes dursnte este tiempo. Se ob-
gervard que la tira a resorte -F- ha tomsdo practicawente de nuevo

su curvatura primitivs contrarrestando el aflojamiento del tirante en-
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tre las partes —-1- y ~6—, tambien el area de iriccién entre las vuel~-
tuzs externas .3l tirente -D— na sido practicamente disminuida en com-
paracidn de la indicada en la figura 1., 3in embargo, a pesar de esta
reduccidn del.area de friccidn, la friccibén remanente debida al con-
tacto entre las vueltas externas del tirante -D—- y la friccidn de 1la
porcién interna —-E— del tirante —-D- con la zaspata —C-— sera suiiciente
en este momento pura evitar lu sepuruciln de lus partes -A- y —C-.

Cuando las partes —-1l— y =~3— se han aproximado una a
otra una distancia mayor gue la que puede ser abarcada por la tira
-F~- unicamente, el area de contmcto a friccidn entre lus vueltas ex-
ternas del tirante =iJ— se encontrarda toduaviu mes reducida y el resor-
te -11- puede extenderse y absorver el alflojamiento del tirante que no
puede absorver el resorte -I=, Esta accién del resorte —ll=- se encuen~-
tra representada en la figura 4, en la cual las partes —=1—- y =3- se
encuentran mucho mas préximus que en el cuso representado en las figu-
ras 1 y 3,

Despues de un "salto" del canasis -1~ & consecuencia de
1a accidn compresiva de los muelles del veaniculo indicada en la figu—-
ra 4, una vez ha sido absor¥ido por este movimiento el”juego" prede-
toerminado del tirante —D- empieza inmediastwsentie la accién de freno.
Accibn que es aproximadsmente doble energica que la obtenida con cons-
trucciones contormes a la memoria y planos de la citada patente, Es-
ta mayor accién de freno inicial es seguida de una accidén progresiva
de freno mayor comprendiendo la gccidn final de freno, Por ejemplo,
la presién inicial de freno pars amortiguadores de las mismas dimen<
siones es en el presente smortiguador sproximadumente doble intensa gue
la accidén inicisl ejercida por los amortigusdores primitivo y la ac—
c¢idén rinal (cusndo los miembros —A- y —C— se encuentran en contacto)
es todavia aproximadamente una mitad mas energica que la obtenida con
el amortiguador primitivo, Adeuwas teniendo en cuenta lua presencia del
tirante o caja —E- puede ejercerse una nuevs accifn de freno una vez
esten en contacto lus purtes —aA- y —C—, accidén de fremo que es reali-

zada por la compresifn del material del cual esté compuesto el tiran—
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te ~D- y la compresidén de lu caja —=k— que actus de almohada en el cen—
tro del amortiguador, Cuando este amortiguador se encuentra aplicado
a un vehlculo con el tirante —D— hacia abajo de manera que los miem-
bros —~1- y =3- puedan moverse gepsrandose unos 5 centimetros uno de
otro, antes de que los miembros —A- y —C- se pongan en contacto, se
ha observado que puede obtenerse una separscidn adicionsal de aproxima-
damente 4 centimetros principalmente por la compresién del tirante E.

Ses cualguiera la intensidad del movimiento de "salto"
del cnasis y carroceria del vehiculo sepurandose del eje, tan pronto
como este movimiento cesa y que el chasis y la carroceria se aproxi-
masn sl eje la tira -F- actua sobre el aflojamiento del tirante —D~ en
su proporcién normel (12 a 18 milimepros) antes de que el resorte —ll-
emplece a separar las purtes —A- y -C~. De esta munera la tira —¥F—
habrd reducido el area de friccidn entre 1las vueltas externas del ti~
rante hasta un punto en el cual el resorte -1ll- vencera la friccién
remanente y actuard sobre el aflojumiento del tirante =D= cuando el
caasls y carroceria se mueve aun hacia el eje, El amortiguador gradua
asl automaticamente lus condiciones variables de carga cuyas condicio-
nes variables van agompafiadasde variaciones andlogas en la longitud
de la parte del tirante ~D=- comprendida entre el amortiguador y el eje.

Al aumentas el area de contucto a friccidn entre las
vueltas externas de la correa estas vueltas se aprietan entre si sin
deslizamiento al mismo tiempo que la cinta -]~ actua por una parte y
mientras estas vueltas externas pueden deslizarse y la tension que se
necesita sobre del tirante =D— para producir este deslizemiento es
bracticumente la misma que seria necesaria en el tipo primitivo de a-
mortiguadores, de la misma dimensién aproximadamente con supresién de
la vuelta mus externa,

De aqui resulta aumentada no sclo la accién inicial
de freno (que es la necesaria parﬁiniciar el movimiento del miembro

-C- al miembro —A-) en comparacién con la ejercida por el amortigua—



dor primitivo sino que se aumenta tambien la accifén de fremo que tie-
ne lugar despues, comprendiendo la accion final resultante, Esta mayor
accién de freno es conveniente, si no necesaria, en 1los automoviles
provistos de neuméticos de Dbaja presifn debido a los movimientos espe-
ciasles producidos por tales neuméaticos. Estos neuméticos se encuentran
sometidos a mayores variaciones en su dimmetro entre las porciones in-
feriores de la llanta y el piso, que en el caso de neumaticos de alta
presién y estas variaciones mayores en dicho dimmetro vertical tienden
a producir movimientos relativamente mayores del eje ¥ de la carroce-—
ria necesitando una accién de freno mayer asegurada por el presente
amor tiguador,

Con la construccién indicada y descrita #ios pequeilos
movimientos de los netmaticos y los movimientos relativos de las par-
tes -1- y -3— serén transmitidas por los muelles del vehiculo a los a-
mortiguadores y absorbidos por 1os mismos sin accidén alguna sobre del
vehiculo. Durante estas ligeras oscilaciones o vibraciones la tira &
regorte —F- actuarda sobre el aflojamiento del tirante —D— entre las
partes -1- y ~%- pero el resorte —ll= no separarda las partes —A—- y —C-
debido a la friccién entre las vueltas externas de la cinta o tirante
_D-—.

14 construccién indicada y descrita permite que los mue-=
lles del vehiculo funcionen libremente en su forma normal absorbiendo
todas las vibraciones de tal intensidad que no afectan al confort,
Cusndo se produce una vibracidn excesiva, sin embargo, la friccidn gue
gse establece entre lus partes o vueltus externas de la cinta —D— se Tre
ducira permitiendo el funcionamiento del resorte -1ll- para compensar
el ailojamiento de la tira -D- de munera que el amortiguador se encon=
trara en condiciones de evitar ¥y resistir a la separacién de las par-—
tes -1- y —-3- de la manera antes descrita., Debido a la actividad menor
del resorte —.l- la duracidn del amortiguador se encuentra notable— «
mente prolongada en comparacién con la del amortiguador construido
segin los dibujos ¥y descripcién de la patente citada. Adenss la caja

o almohada representada por la parte —E- evita la tranamisidn de rui-



dos al coche.
N O T A
S5e reivindica como objeto de esta patente:

1) Un amortiguador de chogques para vehiculos, constituido
por un miembro fijo, sujeto a uno de los dos miembros relativamente
méviles del veniculo, un miembro libre o movil opuesto & dicho miem-
bro fijo, un resorte de compresifén entre ambos miembros, fijo y movil
un tirante flexible de friccidn sujetv a un extremo del miembro fijo
¥ arrollado unaz serie de veces alrededor de ambos miembros y unido
por su extremo opuesto al otro miembro del vehiculo y munteniendo nor-
malmente comprimido a dicho resorte, caracterizado por medios que ac—
tuan sobre el aflojamiento del tirante debido & los movimientos de
los miembros del veuiculo al acercarse uno a otro en una extensidn

insuficiente pars permitir que dicho resorte de compresidn venza la
resistencia friccional del tirunte a la accién de dicho resorte,

2) Un amortiguador de chogques segln la reivindicacidn 1,
en el cual dichos miembros funcionan independientemente de dicho re-
sorte para actuar sobre el aflojamiiento del tirante,

3) Un amortigusdor de chogues seguin las reivindicaciones
1 02, en el cual dichos medios actuan sobre la vuelta mas externa
del tirante puara contrarrestar su aflojamiento,

4) Un amortiguasdor de cnogues segin la reivindicacidn 3,
en el cual dichos medios estan constituidos por una tira metélica de
resorte sujeta pPor sus extremos & la vuelta externa del tirante,

5) Un amortiguador de chogues segin una cualquiera de las
reivindicaciones snteriores en el cual entre el extremo interno de
dicho tirante y dicaos miembros fijo y movil se encuentra interpuesta
una tira de material de friccién,

6) Un amortiguador de caogues segin una de las reivindica-
ciones anteriores en el cual determinadas vueltas del tirante se en-
cuentran en contacto friccional con 1o cual se ejerce una resistencia
e friccién a la separacién de los extremos por el resorte,;caracte-

/.

rizado en gue dichos medios funcionan segin el movimiento/de l1os miem-



bros del veniculo gl aproximarse uno a otro para reducir el area de la
superficie de contacto a friccidn de dicio tirante.

73 Un amortigusdor de chogues para veniculos, constituido
por un miembro fijo sujeto & uno de los dos miembros relativamente mo-
vibles del veaiculo, un miembro mévil que puede acercarse o alejarse
de dicho miembro fijo, un resorte de compresién interpuesto entre di-
cnos miembros, un tirante sujeto por un extremo al miembro fijo y arro-
llado variss veces sobre ambos miembros y enlezado bajo tensidn por su
extremo opuesto al otro miembro del veaiculo, caracterizado en que di-
cho tirante presenta una superficie de iriccidn para evitar la separa-
cidén de los miembros fijo y movil por la accidén del resorte durante los
movimientos de extensidn limitada de los miembros del veaiculo al apro-
Ximarse uno a otro,

8) Un amortigusdor de caoques segin la reivindicacién 7,
en el cual dicns superficie de friccidén esta formada por una elmoheads
interpuesta entre el extremo interno de dicho tirante y los miembros
del amortiguador de caoques,

9) Un amortiguador de cnoques segin la reivindicacidn 8,
en el cual dicno tirante esta formado por un muterial compresible con
1o cual los miembros del vehiculo pueden separurse por la compresidn
del tirante y almohada sobre los miembros fijo y movil el terminar
el movimiento relativo de dichos miembro al aproximarse uno a otro,

10) Perfeccionamientos en los amortigusdores de sacudidas,

Barcelona 5 de enero de 1926,
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