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«~ B W ORI A descriptiva due
forma parte integrapte de 1a PATENTE D INVENCION so=
licitada en :ispafia a nombre de Jon I, reter, por "Dis-
poegitivo de sazlvamento para la tripulacidén de un subma=-

rino imposibilitado de subir a 1z superficie”,{Clase 89)

weneQ0000e==-

Se comprende a primera vista la
gran importancia del dispositivo, objeto de esta paten-
te de iwvencidn, mediante el cual se hcce posible sale
var a la tripulacién predestinada a morir por falta de
aire. £l submarino naufragado e imposibilitado de dubir
& la superfie, ya sea por averia de sus maquinas 6 apa-
ratos, ya por haberse presentado una via de agua en uno
de sus compartimientos, u por otro motivo cuslquiera que
le retenga en la profundidad del mar, ha tenido que ser,
la mayor parte de las veces, ls sepultura de toda su tri
pulacion, pues los auxilios que hasta la fecha na podido
recluir del exterior han sido tan limitados, que en va-

rias ocaciones han llegado tarde, despues de algunas ho=
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ras de haverse presentado la muerte en el interior del
misino.

¥l dispositivoe, objeto de esta paten-
te, permite a la tripulacidn abandonar 21 submarino -
cuando este se encusntra imposivilitado de subir a la
superficie, La salvacidén de la tripulacidén tiene lugar
expediendo desde el submarino, uno a uno, cada tripu-
lante, hasta dejarlo a flote y debidamente protegido.

Se comprende que en la construccidn e
del dispositivo Juega papel importante la pulcritud -
puesta en el trabajo, pues en todos sus detalles cone
viens que sea s6lido y al mismo tiempo lo mas ligero y
reducido posible, al objeto de evitar filtraciones inu_
tiles de agua al interior del submarino y poderse mae
niobrar con el minimo de esfuerszo, evitando un peso i-
nutil,

Las dimensiones del dispositivo han de
ger tales que permitan contener en su interior la boys
de salvacidén, boya que estara ocupada por un tripulan-
te. L0% materisles empleados en su construccidn deberan
ser de preferéncia los menos oxidables, pero de resis-
téancis suficiente para poder resistiir, con dimensiones
reducidag, la presidén del asua del mar,

Al objeto de asegurar el funcionamien-
to de las partes mdéviles se ha esthdiado el dispositivo
de meaera qus el movimiento puede ser obienido por tres
madios distintos, a =aber:

a)s.~ a mano,

b).- por fuerza eléctrica.

¢)e= por fuerza hidraulica, utilizando la -
presion exterior del submarino,

Ademage toda la maniobra puede estar su
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neditada a2l movimiento de la pieza principal o sea que
su funcionamiento puede ser automitico, cosa que se re-
quiere para la salvacidén del ultimo tripulante.

Teniendo presente que en algzunas o-
caciones el submarino puede quedar inclinado a mas de
40¢, 1 dispositivo tambien permite en este caso salvar
2 la tripulacidén, por estar provista de un cilindro hi=
draulico que empuja y d4 salida a la boya de salvacidén
que contiene al tripulante.

1 dispositivo viene representado, a
titulo de ejemplo, por las cuatro figuras de la hoja de
dibujos adjunta, en log cuales:; La figura 1 representa
una vista en seccidn vertical del dispositivo que cone
tiene la camara 6 boya de salvacidon; la figura 2 es una
vista en planta de la figure 1; la figura 3 muestra la
camara o boya de salvacidén, en proyeccidén vertical y en
planta y la figura 4 una vista del traje que debe ves=
tir el ultimo tripulante al abandonar el submarino,

tn las figuras 1 y 2: A representa -
el casco del esubmarino que contiene un aro de refuerzo
B unido a 21 por remachado. Atornillado al aro B y por
consiguiente en posicidén inmovil, se encuentra el cilin
dro C, en cuyo interior va dispuesta la boya de salva-
cidén; dicho cilindro C es cerrado por su parte inferior
y presenta longitudinalmente una ranura C' de dimensjo-
nes suficientes para permitir el paso a su interior, de
la boya de salvacidon. La entrada del ague a dicho cilin
dro quede impedida, en su parte superior, por la tapa D
que puede girar alrededor de su bisagra F por médio de
la palanca ¥ y el engrane XK', I1 movimiento de la palesn
ca I, engrane B' y tapa D se obtiene por el contrapesc
G si ha sido quitada la cufia Be retencidén G' y el meca-

nismo esti dispuesto para su funcionamiento, Formando =~
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parte del recipiente C se nalla dispuesta la valvula H_
que convenientemente maniobrada permite el paso del a-
gua del mar al interior del cilindro L al objeto de e=
quilibrar las presiones.

kn I se representa un cilindro cone-
céntrico con el C, que presenta una ranura longitudinal
i' de dimeneciones convenientes que permite introducir la
boya de salvacidn en el interior del cilindro C, una vez

las ranuras C' @ 1' de dichos cilindros coinciden; a es-

te fin el cilindro 1 descansa y gira sobre un cojinete -
exial J, &n H' se halla representado un tope del ciline-
dro I_que tiene por objeto abrir y cerrar la valvula H,
sebajo del cilindro I_se halla dis-
puesto un pequefio cilindro hidraulico X en el cual se -
mueve el pistén y vastago X'. @n X'' se representan los
prensa-estopas y fijado al extremo superior del vdstago
se encuentra el disco K'°', La tuberia de slimentacidn
y escape de agua, del cilindro K, para mover al pistén
X' con su vastago y disco K''*?, se representa en X'y,

La llave de dos pasos I_permite dar
la entrada del agua =2l cilindro K, por encima ¢ por de-
bajo del pistén X' al objeto de hacerlo descender § su-
vir a voluntad; osta misma llave sirve para dar paso al
agua que debe ponser en marcha la turbina F.

El motor eléctrico O puede girar en
ambos sentidos maniobrando el pequefio contiroller L' y su
paro se produce cuando el tope I,'' interrumpe la corrien_
te; este tope tambien sirve para ianterrwnpir automatica-
mente la entrada de agua z la turdbina }_cuando el ciline
dro 1 ha descrito un giro de 160° a 180°,

Unida al cilindro I se encuentra la

palanca i que sirve paras necerle describir, & mano, el -
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giro de 160° 4 180°, kn N se halla indicada la vadlvula de
descarza que permite vaciar enm parte, el tubo evacuador,
cuando la tapa D estad cerrada.

O y P _representan un motor eléctrico
y turbina con sus respectivos embragues, En §_se dispone
una bomba centrifuga que puede acoplarse indiferentemen-
te al motor O ¢ turbina P al objeto de poder aumentar la
presién al cilindro hidriulico X, R representa el mecanig
mo que, por mediacidén del pifién de angulo R' y aro denta=
do ®'', permite hacer girar en ambos sentidos al cilindro
I.

La boya de salvacidn, representada en
la figura 3, consta de un cilindro a_de plancha metalica,
de cauchu reforzado 4§ de otro meterial gue pueda resistir
la presidn reinante en la profundidad del mar. En la par-
te baja de dicho cilindro ¢ recipiente se halla dispuesto
el lastre b mediante el cual la boya siemple permanecera
en posicidn vertical desde el momento en que empieza la -
~ascencidn; dicho recipiente a presenta una tapa ¢ provis-
ta de dos bisagras g y d' con cierre interior, formando -~
parte de la tapa se hallan las tragaluces e y o' y valvu-
‘las de goma £ y f'. En el interior de la boya za se encuen
tra el tubo g el cual deberi pasarse por la valvula f al
momento de llegar la boye con su tripulante a la superfi-
cie del mar, permitiéndole captarse el aire mecesirio pae
ra larespiracion; la ascencidn de este tubo g viene limi=-
tada por el tope g'. ®El otro tubo h coutiene una sefial de
alarma y tambien debe salir a2l exterior pasande por la -
vélvule f' hasta chocar con el tope h'.

Bn la figura 4 se indica el traje que
debe vestir el ultimo tripulante que abandona el submari-
no, traje que s8i bien uo forma parte de esta invencidén se

cree conveniente darlo a conocer. Dicho traje deberi sex
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vestido por el ultimo tripulabde que tenga que abendona al
submamino y como su peso es alzo crecido para una sola rer,
sona deberi ser ayudado en la operacién de vestir por sus
compsafierog antes de dejarlo solo en el submarino. Dicho -
traje consta de la parte k, destinada a proteger la cabeza
y provista de tragaluces X', que se abren al exterior, y -
de una valvula k'’ maniobrada exteriormente que peraite la
toma de aire antes y despues de haber abandonado el subma-
rinc, esta vélvula.g:' e8 maniobrada por la palanca doble
k', in ) se representa la parte média del traje con man-
gas de goma, qus permiten la suficiente articulacién a los
brazos, La parte inferior m_con su pantaldén de goma, per-
mite la suficiente articulacidn a las piernas para 1los mo-
vimientos del tripulante. La parte mddia 1_# inferior m -
estdn unidas por la junta n, lo mismo que la parte supews
rior X se une a la parte média 1 por la Junta 0,

¥l funcionamiento del dispositivo obje-
to de esta invencion, e8 el siguiente:

Una vez que el submarino empieza a Sue-
mergirse debe tenerse la precaucidén de cerrar la tapa D
(figuras 1 y 2) y mantenerla en esta posicidén por médio
de la cufia de fijacidén G' que actua sobre la palanca 1 y
engrane #'. Llegadc el submarino a cierte profundidad, -
puede quitarse la cufia ' pues la tapa D se mantendra ce-
rrada por la presidn exterior del agua del mar que anula
la =zccién del contrapeso G que actua en un extremo de la
ypalanca B, in estas condiciones la palance E, engrane 1°
y tapa D estaun en condiciones de poderse mover por la ace
cién del contrapeso G si se equilibran las presiones in-
terior y exterior del cilindro C.

En la posicidn que muestran las figue

ras 1 y 2, los cilindros C 4 I estin dispuestos de manera
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que sus ranuras longitudinales C' e I1' se corresponden,
de manera tal que, desde el indérior del submarino sers
posible colocar en el interior del cilindro C una boya
de salvacidn detallada en las figuras 3 y 4 y contenien
do urn tripulante,

Una vez el tripulante, con su boyza de
salvacisn, na sido colocado en el interior del cilindro
C se hece describir al cilindro I un giro de 150° a 180°,
por médio de la palanca i, con lo cual se consigue que
el tuvbo evacuador, formado por los cilindros C & I, que-
de hermeticamente cerrado. ©n este momentio se abre la -
vidlvula }_para dar paso al zgua del mar al interior del
tubo evacuador, con lo cual se van equilibrando las pre-
giones interior y exterior del mencionado tubo, hasta -
liegar el wmomento en que actuando el conirapesoc G sobre
la palanca E y engrane E', obre automaticamente la tapa

5 ST D pasando a ocupar la posicidén/ marcada por puntos. Kn

este nmomento, laz boya de salvacidén que coutiene el tri-

pulante, sube con rapidez a la superficie libre del mae.

3i debido & la iaclinacidn del subma-
rino, la voys de salvacioén no pusde salir livremente del
tubo evacuzdor, se la empuja por el plato K''' unido al
viastago y pistén K'del cilindro hidriuvlico X,

) tripulante al notar que ha llega-
do & lz superficie libre del mar, en cusl caso la parte
superior de la boysa sobrgsale del agua, debe proceder -
tal comc vemos a indicar al objeto de captarse el aire -
necesario para la respiraciodn.

Si el mar estia en complets calma, la
boya sale lo suficiente para goder abrir, sin peligro,
1tz tapa c_(fisura 3) del cilindro g 6 bien las tragalv-
ces e_y e'de la tapa g, ~n casc de fuerte oleage, el tri

pulante puede darse aire por el tubo g empuj.indolo a tra,
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vés de la valvula f nasta su anillo de tope g'. #l tubo
h, que se maniobra izual que el anterior, pasa 4 traviés
de la valvula f* y su ascencion viene limitada por el a_
nillo de tope h', En el extremo del tubo 1 se encuentra
una bandera u otro médio cuslquiera qus hags visible =
la voys.

Tan pronto ha salido la primera boya
del interior del tubo evacuador, se cierra mevamente -
la tapa D (figuras 1 y 2) y se fija la palanca B y corne
trapeso G por la cufia G'; se cierra igualmente la valvu_
la Hy se abre le vilvula N 2l objeto de reducir la pre
sidn del asgua contenida en el interior del cilindro ¢ -
tubo evacuador; disminuida dicha presion se hace descri-
bir al cilindro I el giro necesarioc para que su ranura
longitudinal I' coincida con la ranura C'del cilindro C,
Se comprende que durante esta operacidén se habra vacia-
do por completo el tubo evacuador, Una vez cerrada la -
valvula N estora el dispositivo en condiciones de salva
mento para el segundo tripulante y de esta manera repi-
tiendo la maniobra se llegara al salvamento del Mltimo
tripulante, salvamento en que 21 solo deberi hacer fun=

cionar el dispositivo y por este motivo el aparato ha -

de funcionar automaticamente, tal como se describe a con
tinuaciodn.

El ultimo,tripulante, en lugar de pro_
tegerse con la boya de la Tigura 3, debe vestir el traje
de 1la figura 4, al objetc de poder mover sus piernas y
wanos para preparar su salvacion. rara vestir este traje,
que pesa algunos kilos, sus companeros deben ayudarle an
teg de dejarlo solo. Vestido con €l traje, las maniobras
que debe hacer se indican por su riguroso orden, a saber;

lo,~ Cerrar la tapa D y asegurar el -

cierre con la cufia G'.
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ze,- Cerrar la valvula H,

3%,= Abrir la valvula de descarga N,

4°,~ Girar el cilindro I para abrir
la entrada al tuvo evacuador.

5%, Cerrar la valvula de descarga N.

5°.,= Sacer la culia G' para dejar lsa -
palanca # a la accion del peso G,

7o, Poner en posicidén el tope H' fi-
jado al cilindro I _que debe abrir automaticamente la v/l
vula I,

9.~ Fenetrar en el tubo evacuador,

g%.= Dosde el interior del tubo eva-
cuador poner en marcha el motor Q por médio del contac-
to eldctrico L' 6 en sustitucion del motor O poner la -
turbina P en marcha por medic del grifo L. Una vez en -
marcha el motor Q_ ¢ turbina ¥ , por médic del dispositi-
vo R, pifién R' y corona dentada R'' se cierra,el tubo e-
vacuador debido a la rotacidén del cilindro 1; el tope i}
unido al cilindro 1 abrird la valvula H_ tan pronto como
choque contra ella, despuss de un giro de 140° a 1509,
# agua penetrando en el tubo evacuador establecera la
jgualdad de presiones y en este caso el contrapeso G mo-
verd la palanca &, engrane B' y tapa D. Bn este momento
empieza la ascencion del ultimo tripulante.

IL.a corriente que motiva el movimien-
to del cilindro I quedara interrumpida cuando dicho ci-
lindro haya descrito un giro de 150° 4 170°, pues el to
pe L'* interrumpe la cérriente girando el aparato L' 6
bien cierra el agua de la turbina P_por médio del grifo
L_que recibe directamente el agua del mar. La disposi--
cidn del grifo I_es tal que al momento de cerrar el agua
de la iturbina P _pone en comunicacién al cilindro nidriu-

lico K con el agua en presién procedente del mar.
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Wl Agua en presion, llegande al cilin-
dre nidraulico ¥, moveri al pistém y vistago ' y disco
X2, empujando al Wltimo tripulante si debido z la ine
clinacién del submarino todavia se encuentrs en el tubo
evacuador,

s evidente que en nada variari la e-
gencialidad Jde esta patente de invencidn, los materiales
que se empleen en la construccién del mismo, tamafio y -
forma del dispositivo, siempre que sean del espesor sn=-
ficiente para resistir las presiones a que estd expues=
to, todo de conformidad con el espacio de que se dispon_
& en el suvmarino,

Tampoco variari la esencialidad de es-
lz patente de invencidn, las dimensiones de la boya de
salvacidn y teniendo en cuenta que en un submarinoc se -
requieren tantas como tripulantes menos uno & salvar,ss-
tas podran construirse de distinto diduetro y lonzitud
de manera que unas puedan colocarse dentro de otras. HL
aparato de alarma de que estan provistas podri consistir

en umz bandera, pito, sirenas u otro cualquiera.

NOTA .~ Se reivindica, como objeto
de esta patente de invercion, por 20 afios:

12,- Un dispogsitivo de salvamento pa-
ra la tripulacidén de un submarino naufragsdo, caracteri-
zado en Que consta de un recipiente ¢ tubo evacuador, -
dentro del cual va dispuesta la boya de salvaciodn, la =
cual al abrir este recipiente 6 tubo cueds libre y es -
empujada a1 su marcha ascencional, arrastrando al tripu=
lante, colocado en su interior, hasta quedar a flote en

lz superficie libre del mar.
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20,~ Wl dispoesitivo de salvamento, objeto
de la reivindicacidén anterior, caracterizado en que el

tubo de evacuacién estd constituido por dos cilindros -

concéntricos, provistes de ranuras longzitudinales, de -

los cuzles el interior esta fijado al casco dql submari_

" po por m4dio de un aro de refuerzo, mientras que el ex-
terior puede girar alrededor de su eje al objetc de po-
der hacer coincidir ambas ranuras lon;itudinales y per-
mitir 1z eantrada al tubo evacuador desde el interior del
submarine,

3%,- @1 dispositivo de salvamento, obje@o
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado en que
el tubc avacuador, en su parte superior, tiene una puer-
ta 6 tapa, Que fe abre por la accién de un contrapeso -
colocado en el extremo de una palanca, cuando las presio_
nes interior y exterior del tubo evacuador estan aquilis
bradas y ha sido quitada la cufia de retencion que sujeta
la palanca que lleva el contrapeso.

4°,~ 1 dispositive de salvamento, objeto
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado en que
el tubo evacuador contiene dos valvulas, una que sirve -
para permitir la entrada del agua dsl mar sl interior de
dicho tubo al objeto de equilibrar las presiones interior
¥y exterior y otra para reducir la presion del agua cue -
queda encerrada dentro del mencionado tubo evacuador una
vez ha sido expulsada la boya y cerrado de nuevo este tu_
bo.

5%.= £1 dispositivo de salvamento, objeto
de las reivindicaciones anterdores, caracterizado en que
6l cilindro mdvil del tubo evacuador contiene un salien-
te que abre automaticamente la valvula de paso del agua
del mar al interior del tubo evacuador cuando dicha pare

te mévil he descrito un giro de 140° A 150°, Tn que tam-



=12
bien contiene otro tope destinado a cerrar la corrieats,
eléctrica ¢ hidraulica, que lo mueve, cuando ha descrito
un giro de 150° 4 170° y en que este tope, al final de =
su carrera, abre el grifo que facilita la entrada del a-
gua del mar al interior del cilindro hidraulico.
6°.= El dispositivo de salvamento, ob_
" jeto de las reivindicaciones anteriores, caracterizado =
en que la parte mévil del tubo evacuador se mueve por un

mecanismo de engrane accionado indistintamente poTr motor

eléctrico, por turbina hidraulica ¢ a mano.

7%= El dispositive de salvamento, ob_
Jeto de la reivindicacidon primera, caracterizado en que
consta de un cilindro hidraulico, eun cuyo pistdn v4 uni-
do un vastago que en su extremo superior lleva un disco
destinado a facilitar la salida de la boya si, debido =
la inclinacion del submazrino, esta se hace dificil.

&%= #1 dispositivo de salvamento, ob_
Jeto de las reivindicaciones primera y septima, caracte-
rizado en que una llave de dos pasos permite dar le entra_
da del agua al interior del cilindro hidriulico, por en-
cima & por debajo del pistép.

9°¢- El dispositivo de salvamento, ob_
jeto de le reivindicacién primera, caracterizado en que
la boys de salvacidn ha sido construida de forma ciline
drica, con lastre en la parte inferior y superiormente -
cubjerta por una tapa provista de tragaluces y vilvulas,
¥y en que la tapa tiene un cierre nermético con el resto
del cilindro.

1C°,= El dispositivo de salvamento, ob_

Jeto de las reivindicaciones primera y novena, caracteri
zado en que la boya lleva interiormente dos tubos suscep

tibles de desplizarse verticalmente hasta salir al exte~

rior, o través de las valvulas de la tapa, permitiendo -
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de esta manera 2l tripulante, obtener el aire necesario

para la respiracidén, como tambien llamar la atencidn de
cualquier embarcacién que vaya en su Socorro.

11°,- La fabricacidén, explotacidén y
venta, por espicio de veinte afios marcados por la ley,
del dispositivo de szlvamento para la tripulacién de un
submarino naufragado, ovjeto de las reivindicaciones an_
teriores y representado, a titulo de ejemplo, por los =
dibujos de la hoja que se acompaiia.

®sta patente de invencidn, que cons-
ta de trece hojas mecanografiadas y representado, a ti-
tule de ejemplo, por los dibujos de la hoja adjunta, re-
coerd en un "Dispositivo de salvamento para la tripula-
cién de un submarine imposibilitadc de subir a la super
ficie". (Clase 89).

Barcelona 4 de enero de 1926,
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