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Este invento == relaciona con los apa-
ratos paras el arranque é puesta en marche de los moto-
res, los de explosién por ejemplo, y mis particular-
mente, aunque no de un modo exclusivo, los motores de

los aeroplanocs, y su objeto es proporcionar un apara-



to sencillo, prédctico y seguro, que pueda funcionar &
mano 6 mecénicamente, § de ambas maneras, caracteri-
zéndose por el establecimiento de un radiogenerador in-
tercambiable con el medio de fuerza, un motor eléctrico
por ejemplo, propio para funcionar por el medio de ma-
no, de suerte que cuando el aparato se utiliza en los
aeroplanos, en caso de que se agote el combustible y

no se puede derivar fuerza del motor, el radiogenera-
dor substituya al motor eléctrico y pueda funcionar

4 mano con el fin de que se logre la corriente eléctri-
ca pera las sefiales 6 avisos por radio y dar asi & co=
nocer la situacién del aeroplano con objeto de recibir
auxilio,

Para que el expresado invento se pueda
comprender con toda claridad pasamos &4 hacer su descrip-
cién detallada con ayuda de los adjuntos dibujos, en
los que designan:

La figurs 1, una seccidn vertical del
aparato, por una linea de corte irregular, que ilus-
tra el generador en su debido sitio con respecto zl
aparato para el arranque ¢ puesta en marcha del motor,
y asimismo el medio manual rectangularmente con rela-
cién 4 su posicién normal.

La figura 2, una seccidn vertical del
motor de arranque debidamente situado en el aparato
de puesta en marcha, del que solo se ve una parte,

lLa figura 3, una seccidén horizontal de
la figura 1 por la linea 3-3,

La figura 4, una seccién horizontal tam-
bién de la figura 2, per la linea 4-4,

Las figuras 5 y 6, unas vistas de deta-

lle de los rodillos y de la caja delembrague, y



Las figuras 7 y &, unos diagramas de la
disposicidén de los hilos,

Bl aperato de arranque ¢ puesta en mar-
cha comprende una transmisién de la que forma parte un
miembro transmisor propio para entrar en contacto con
un. miembro del motor que haya de entrar en funciones,

y cor un medio mecénico é de fuerza, un motor eléctri-
co por ejemplo, y también con un medio de funcionamien-
to 4 meno. Tanto uno como otro medio aparecen combi-
nados en el mismo aparato y se puede hacer uso de ellos
por separado ¢ conjuntamente, si asi se quiere, montdn-
dose el expresado motor de tal suerte y conexionidndo~
se de tal modo con el aparato de arranque que se pueda
desprender con facilided para permitir su substitucidén
por el radiogenerador y que éste entre en funciones

por el mencionado aparato de arranque obrando en el
medio de mano,

El miembro transmisor, y el medio de
transmisidn 6 accionador que se establece entre él
y el motor, como asimismo el medio manual, pueden ser
de cualquier construccién adecuada, sin que en sus de-
talles formen parte del invento, aunque conviene em~
plear la construccién préctica de ese aparato que se
ilustra, cuya descripcién es la siguiente:

La transmisién comprende ésta propia=
ment e dicko y el engranaje de reduccidn. Por lo que
respecta & la transmisidn, ésta va situada dentro de
una caja principal 1 adecuadamente soportada merced
4 una conexidn separable con la caja 2 del cighefial
del motor, de la que se ilustra una pequeiia parte,
Dentro de un collarin é manguito 3 de la ceja gira un

tambor transmisor 4 y una cubierta 5 concéntricamente



establecida en él, que proporciona un espacio anular
destinado 4 recibir una conexién transmisora elasti-
ca, que afecta la forma de un embrague de friccidén 6
constituido por dos juegos de placas de embrague encha-
vetadas respectivamente al interior del tambor y al
exterior de la cubierta, La debida presidén pare
esas placas la proporciona una serie de resortes 7 si-
tuados en el citado espacio anular, y la referida pre-
sién se regula merced & la tuerca 8 gque se dispone en
el extremo exterior de la referida cubierta, El enm-
puje de esos resortes tiende & llevar & la cubierta
hacia fuera, con lo que el anillo 9 sujeta & las pla-
cas entre s{ empujéndolas contra el anillo 10 que va &
apoyarse contra un reborde anular interno 11 situa-
dodentro de la mencionada cubierta.

T.a referida cubierta & cuerpo 5 tiene
unas roscas internas largas 12 con las que coincide un
4rbol 13 que constituye la parte principal del miembro
transmisor, cuya otra parte asimismo principal la for-
ma un miembro de embrague 14 propio para coincidir con
el miembro del motor, como por ejemplo, el elemento
de embrague correspondiente 15 que forma parte de una
parte rotatoria del motor, ¢ se sujeta 4 ella, como
su arbol acodado 16. ¥l elemento de embrague 14
lo constituye un disco que tiene unas mandibulas de
embrague 17 propios para coincidir con otras mandi=
bulas de embrague complementarias 18 del miembro del
motor, que tiene un cubo é perte de manguito 19 ade-
cuado para apoyarse dentro del casco 6 cubierta 5 y en~
chévetado por el exterior del érbol roscado 13, con lo
que el expresado elemento de embrague 14 y el arbol 13

disfrutan de un movimiento longitudinal relativo y 1i=-



mitado, independientemente entre si,

El mencionado elemento de embrague 14
se mantiene en su posicidén hacia fuera, con una pre-
sién eléstica, merced & un resorte helicoidal 22 que va
4 apoyarse por su extremo exterior contra el fondo
del manguito 19, y por su extremo interior contra el
fondo de un cubo formado en la extremidad exterior del
4rbol roscado. El miembro transmisor funciona y se
regula 4 mano merced 4 una varilla 23 que pasa cen-
tralmente por el miembro transmisor y por el arbol so-
portador principal 24 del engranaje de reduccidn,

Esa varilla termina en un mango 6 asidero 26, por
fuera del aparato, situdndose, en el ejemplo que ve-

nimos considerando, contiguo al exterior de la caja

del medio de funcionamiento & mano que luego descri-
biremos,

En cuento al engranaje de reduccién,
éste se aloja dentro de la caja principal y en una
place de cubierta 18 pars el sostén de dicho engra-
naje, donde tiene sus apoyos 8 cojinetes,

Un engranaje interno fijo y principal
29 se sujeta 4 la caja 1, casando con él una serie de
engranajes planetarios 31 sostenidos entre dos pla-
cas paralelas 32 y 33 que se encuentran separadas mer-
ced & unas orejas convenientes 34 y que se mantienen
entre si gracias & unos tornilles 30b. La placa in-
terior 33 se conexionas con el tambor transmisor 4,
por enchavetamiento en el mismo, Esa placa 33 tie-
ne un cubo con unas escotaduras longitudinales propias
pars recibir unos pitones opuestos 38, con lo que el ar=
Tol y la placa se conexionan entre si transmisora y se~-

parablemente,



Los pifiones é ruedas dentadas 31 engra=
nan con un pifidn central 39 que forma parte del cubo
40 de un engranaje 41 montado de modo que gire li-
bremente en el arbol 24 . Ese engranaje 41 casa
con un pifidn 43 que se forma en el cubo 44 de un en=-
granaje cénico 456 montado & su vez de modo que gire
libremente en el Arbol 46.

El extremo de la derecha del Arbol 24
(figura 1) recibe apoyo en unos cojinetes 48 de la pla~-
ca 1% de la caja, y pasa por ella, y en ese extremo
saliente se sujeta un pifién angular 49, €l cual for-
ma parte del medio manual y entra en una pequefia ca~
ja 50 sujeta convenientemente en le referida pla-
ca 12, Ademés, ese miembro manusl comprende un 4T -
bol acodado 52 que sobresale de la caja 50 y lleva un
medio adecuado, como por ejemplo, uros pitones 53,
pera entrar en contacto con un manubrio ordinario,
£l citado 4rbol 52 recibe apoyo en unos cojinetes de
bolas 54 y se mantiene en la debida posicién lengitu-
dinal merced & la tuerca 85, Asimismo tiene dicho
érbol 52, en su ex‘remo inferior, un pifién cénico 57
que casa ¢ engrana con el pifién correspondiente 49,

Con referencia al medio de inercia, com-
prende este un volante y unas conexiones accionadoras
con el engranaje cénico 45 y con el motor primario,
constituido, en el caso gus vepimos considerando, por
un motor eléctrice, yendo dicho medio de inercia situa-
do dentro de una caja 58 que lo soporta y que se suje-
ta separablemente &4 la caja principal 1, de una manera
conveniente, como por ejemplo, gracias 4 unos torni=-
llos 59. #]1 aludido volante comprende una llanta 60

que tiene la predeterminada é pretendida masa 4 peso,



un cuelleo 61, y un cubo 62, Este cubo Be sujeta trans-
misoramente, como por ejemplo, por enchavetamiento en
un érbol vertical €3 que recibe apoyo en unos cojine-
tes 64 de la caja 58, y lleva un pifién cénico 63a que
engrana con la rueda dentada 45, El repetido vo~
lante semantiene gusrdando la debida posicidn con
respecto & su 8rbol y en relacidén con sus cojinetes
mediante una tuerca 65,

Pasemos & ocuparnos ahora del motor
eléctrico en combinacidén con el aparato de arranque
6 puesta en marcha que ilustra la figurs 2, y des-
pués describiremos el radiogenerador en combinacidn
con un aparato como el de la figura 1l.

Lea superficie exterior del cubo 61 for-

me uno de los miembros de un embrague de una via ¢ de

"jmarcha, siendo conveniente constituirlo por un ani-
1llo de acero duro 66 que se comprime en é1, Bl otro
miembro rotatorio 67 de dicho embrague se forma en la
circunferencia interior de una cubierta 68 que se su-
jeta de una manera conveniente, por enchavetamiento por
ejemplo, en el Artol de armadura prolongado 69 de un
motor eléctrico 70, manteniéndose en su debido sitio
merced 4 la tuerca 71. ¥l extremo inferior de di-
cho drbol de armadura se prolonga hacia abajo para en-~
trar en el casco 6 cublerta 68 y lo recibe un cubo del
extremo superior del drbol 63 que obra & modo de un
cojinete para el mismo,

Bl referido embrague puede ser decual-
quier tipo pretendido, siendo el que consideramos uno
del tipo de rodilles de friccidn, en el que unos ro-
dillos 73 situados en unos recesos del elemento de

embrague 67 se emplean para friccionalmente entrar en
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contacto con la circunferencia exterior del otro ele-
mento de embregue 68 y ejercer un agarre en ellas,

Como lo indican las figuras 6§ y 6, esos rodillos 73
van alojados en una caja 73a, donde tienen sus cojine-
tes, y de ese modo la posicidén de esos rodilles se pue-
de mantener cuando el otro elemento de embrague 67 se
quita, como luego veremos,

Bl marco del motor eléctrico tiene un
reborde anular 74 propiec pare descancser en la caju b8
y sujetarse separgblemente en ella, de una manera ade-
cuada, como por ejemplo, por medio de los tornillos
75. Al guitarse esos tornillos se puede el motor
retirar por completo del aparato de puesta en marcha,
v el miembro exterior €7 del embrague de friceidn sal-

dréd con é1 toda vez que forma una parte componente de
la estructura de dicho motor eléctrico. Se compren-
derd, examinando las figuras 2 y 4, que el estableci-
miento de ese embrague de friccién permite la transmi-
sién de torque del motor al aparato de arranque 6 pues-
ta en marcha, peroc que automidticamente se desconexio=
ne de é1 ese motor al entrar en accidén el medio manual.
la direccién de rotacidén del miembro exterior del em-
brague la indica la flecha de la figura 4.

Describiremos ahora el radiogenerador
y su conexidén operativa con el aparato de arranque o
puesta en marcha, al propio tiempo que su intercambia-
bilidad con el motor eléctrico, indicdndose en 76 una
forma tipica de ese generador, el cual tiene un marco
con un reborde anular 77 de tal tamafio que se pueda
montar en la caja 58 y sujetarse & ella por los mis-
mos tornillos 75 que sujetan el motor & dicha caja.

Mse generader tiene un édrbol de armedura prolongado 78



que, como lo indica la figura 1, lleva sus cojinetes
en el extremo superior del drbol 63, del mismo modo
que el arbol de armadura A9 del motor, En la ex-
tremidad inferior de ese Arbol 78 se sujeta, por en-
chavetamiento, un cuerpo & cubierta 79 que tiene en su
interior el elemento de embregue rotatorio exterior

80 de un embrague de friccidn que es igual al otro em-
brague de friccidn de una via, ya descrito, excepcidn
hecha de que obra en la direccidn opuesta, como se
comprenderd examinando la figura 3, en la que se vera
que puede haber transmisidn de torque solamente en la
direccidén del aparato de arranque al generador, y no en
la direccidén opuesta, con el resultado de que cuando
funcione el medio manual gira el generador,

Al gquitarse los tornillos 75, el gene-
rador se podrd separar fécilmente de su conexién ope-
rativa con el aparato de arranque, y con esa retirada
se degprende ¢ quita también el miembro de embrague 80,
toda vez que forma una parte componente del generador,
dejando como parte permenente del embrague el miembro
de embrague interior y los rodillos en condiciones de
recibir el motor eléctrico cuando se quiera volver &
colocar el medio de fuerza en el expresado aparato
de arrangue después que el generador haya funcionado y
haye cumplido con el fin propuesto,

Conviene emplesr en combinacién con el
generador un voltimetrc 81, como diagramdticemente lo
inéica la figure 1, de suerte gque el operador, al obrar
4 mano en el aparato y en el generador pueda mantener
una velocidad esencialmente constante en el expresado
generador, que en la préctica haga que funcione el

voltimetro para indicar unos doscientos vdltios.



En cuanto 4 un ciclo de funcionamiento
del aparato, como el de la figura 2, esto es, con el
motor eléctrico operativamente conexionado con el apa-
rato de arranque y comenzando con la utilizacidn del
motor como fuente de energia, cuando ese motor se ener-
giza girard rapidamente el Arbol 63, por medio de su
correspondient e embrague, apropiado pare transmitir
torque solo en una direccidérn, esto es,del motor al
4rbol 63 y 4 los elementos siguientes ¢ sucesivos
del tren de la transmisidn, El volante gira por con-
siguiente répidamente, y cuando sus revoluciones por mi-
nuto alcancen un predeterminado grado, como por ejem-
plo, el 4e 150C0 4 20000, la corriente, si se quiere,
se puede cortar del motor eléctrico y moverse luego
la varilla 23, 4 mano, hacia dentro, es decir, hacia
la izquierda de la figura 1, y el érbol de tornillo y
su elemento de embrague 14 se mueven longitudinalmen-
te, avanzando asi ese elemento y poriéndose en con-
tacto con el otro elementq de embrague 15, con lo que
se obraréd en el motor de explosidn debido al hecho de
que el elemento de embrague 14 gira por la transmisidn
merced sl volante de inercia, continuando esa rotacién
en tanto que exista suficiente energia en dicho volan-
te para ese fin, & hasta que el referido motor fun-
cione por su propia fuerza, desconexionindose de ese
modo el miembro transmisor del exuwresado motor.

Por lo que respecta & la transmisidn de
torgue del 4rbol 63 por el engranaje de reduccidén y
1a transmisidén propismente dicha, la rotacién del ar-
bol 63 hard que giren los engranajes 45 y 41, con lo
que girard el pifién 39 y, por consiguiente, lodpifio-

nes planetarios 31l. Estos ult imos, como consecuen=



cia de su engrane con el engranaje estacionario inter-
no 29 haran que gire todo el marco merced al cual se
30poftan, consistente en las placas 32 y 33 que hayan
de girar. Toda vez gque la placa 33 va transmisoramen-
te conexionada con el tambor 4, éste girard y, por con-
siguients, la cubierta é tuerca 5 giraréd por el embra-
gu-e de friccidn 6. Aun cuando el 4rbol 13 es uno
rosgado en la tuerca entonces giratoria 6, no avanza-
ré longitudinalmente, sino que girard con ese casco ¢
cubierta y, por lo tanto, el elemento de embrague 14
girard también. Sin embargo, entonces se encuentra
ese elemento en la posicidén normal, esto &s, sin coin-
cidir con el elemento de embrague £0 del motor, pero
cuando la varilla 23 corre hacia la izquierda (figu-
ra 1), como hemos visto, el &rbol roscado se moverd
longitudinalmente, con lo que los aludidos elementos
de embrague entrarén en contacto y el torque de la
energia acumulada del volante ¢ medio de inercia se
transmitird al motor para que epntre en funciones,

Cuando dicho motor arranca O se pone
en marcha por su propia fuerza, el exceso de veloci~-
ded del motor y su elemento de embrague 15 hardn que
el 4rbol roscado y su elemento de embrague 14 se reti-
ren por la accién de tornillo entrs el &rbol de tor-
nillo é roscado y su manguito 6 tuerca 5, desprendién-
dose asi del motor de una manera automdtica.

£l medio manual que se utiliza como abas-
tecedor de energia lo constituye un manubrio ordinario
aplicado al &rbol acodado 102 y que en primer lugar lo
hace girar lentamente el operador hasta que el volan-
te adquiera velocidad, y después mds répidament e has-

te alcanzarse las pretendidas 6 predeterminadas revo-
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luciones del volante por minuto. Bl torque se trans-
mite asi del érbol 52, por los pifiones 57 y 49, al ar-
brl 24, ¥y luego por el marco de los pifiondés planetarios
31 4 los engranajes 40 y 45, después al arbol 63, y

por ultimo al volante 60, Cuando el medio de mano

se utiliza asi, debido & la presencia del embrague de
una via 66-67, el torque no se le transmite al mo-

tor, sino que ese motor se desconexiona del Arbol 65

y permabecerd asi inactivo, con lo que la considera-
ble carga ocasionade por las presiones de las escobi-
llas 82 en el commutador 83 desaparece de la operacidn
6 funcionamiento del cighefial, Después que haya gi=-
rado el volante con la debida velocidad, se obra en la
varilla 23 y funciona el motor de explosién del mismo
modo ya descrito.

Supongamos ahora gque se quieren enviar
mensajes pidiendo auxilio en caso de accidentes & de
aterrizajes forzosos de un aeroplano, particularmente
al agotarse el combustible para el motor de explosidn,
Entopees se quita el motor eléctrico del aparato de
arranque, de la manera ya expuesta, y en su lugar se
coloca el radiogenerador, el cual lleva su propio miem-
bro exterior especial del embrague de rodillos parsa
la transmisidn de torque en la debida direccidén, fiecil-
mente adaptable para cooperar con las partes permanente-
mente restantes del embrague de friccién, como el miem-
bro interior 66 y los rodillos, Después que el gene-
rador haya quedado sujeto en su sitio por los mismos
tornillos 75 que sujetaban al motor, funciona el medio
manual con el resultado de que el torque se transmite
por el embrague de fricé&ién al generador, cwa propia

velocidad de rotacidén la mantiene esencialmente constan-
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te el operador observando la pretendida indicacidn que
da el voltimetro 8l. Considerado el invento en su as=
pecto més dmplio, no es necesario emplear el medio de
inercia, sino que conviene que funcione el generador en
combinacidn con él, & fin de que la velocidad cons-
tante de ese generador pueda ser la que mas facilmente
se mantenga, y evitarse las fluctuaciones en cuanto &
la velocidad del generador producidas por un funciona-
miento desigual del manubrio,

La figura 7 ilustra un diagrama de la
disposicién de hilos cuando se emplea un motor de arran=-
que, diagrama en el que el motor lo indica M, el conmu-
tador de arranque es el S, la bateria da designa B, y
la toma de tierra se hace de la manera usual. La
bateria apasrece en ese caso cargada con un generador
como el G, el cual puede ser el generador usual carga-
dor de la bateria, que se mueve de la manera corriente
por medio del motor, aun cuando se puede utilizar una
bateria previamente cargada, esto es, una bateria
cargada de otro modo y no por el motor y por el gee~-
rador,

BEn la figura 8, se indica un diagrama
de forma sencills, relativo & un aparato y & una dis-
posicién de hilos cuando se utiliza un radiogenerador,
indicéndose en A la antena, en 1,C. la bobina de induc=-
cién, en C el condensador, en R,G. el radiogenerador,

y en GAP la asbertuwra para la chispa y se comprenders
que la corriente producida por ese generador se pue=
de utilizar para otros fines independientes de un apa=
rato de radiocomunicacidén, como por ejemplo, pare la
obtencién de sefiales de diferentes clases,

Esta solicitud, que corresponde & la
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presentada en los Estados Unidos de América, en 16 de
noviembre de 1925, bajo el mimero 69.534, se acoge &
los beneficios del articulo 16 de la Ley de Propie~
dad Industrial,

-0~ NOTA ~0=

Los puntos de invencién propia y nue-
va que se presentan para que sean objeto de esta Pa-
tent e de VEINTE afios, son los siguientes:

12 - Un aparato para el arranque de los
motores, que comprende una transmisgén propia para
entrar en contacto y hacer que funcione un miebro del
motor que se haya de poner en marcha y un medio accio-
nador del mismo, y otro medio de funcionamiento & ma-
no para comunicer movimiento & ese medio accionador,
caract erizado por el establecimiento de un generador
operativament e consxionado con el expresado aparato
y propio para recibir movimiento del citado medio de
funcionamiento & mano,

29 - Un aparato para el arranque de los
motores, como el reivindicado en el punto anterior, ca-
racterizade por el establecimiento de un dispositivo
de inercia, un volante por ejemplo, para cooperar
con dicha transmisidn.

3¢ ~ Un aparato para el arranque de los
motores, como el reivindicado en el punto 12, cefac~-
terizado porel establecimiento de un engranaje de reduc=-
cién como parte del citado medio accionador, y el es-
tablecimiento de un medio de conexionar separablemen-
te el generacdor con el engranaje de reduccidn.

49 - Un aparato para el arranque de los
motores, como el reivindicado en los puntos 1% ¥y 32,

caracterizado por la conexién operativa del medio ma-



nual con el engranaje de reduccién, para comunicarle
movimiento &4 ese generador y también al resto del me-
dio accionador, de una manera directa.

59 =~ Un aparatc para el arranque de los
motores, que comﬁrende un miembro transmisor propio pa=
ra entrar en contacto y hacer que funcione un miembro
del motorque se haya de poner en marcha y un medio ac=
cionador del mismo; un medio de fuerza, que puede ser
un motor eléctrico; y un medio manual operativamente
conexionado con el citado medio accionador, 4 fin de
comunicarle movimiento por uno U otro de esos dos abas~
tecedores de fuerza, caracterizado por el establecimien=
to de un desprendimiento entre el medio de fuerza y el
medio accionador, y por la disposicién de un generador
que pueda substituir al citado medio de fuerza y vaya
operativamente conexionado con el medio accionador.

69 - Un aparato para el arranque de los
motores, como el‘reivindicado en el punto 52, caracte-
rizado por el establecimiento de un medio para cone-
xionar automiticmmente el medio de fuerza con el me-
dio accionador cuando dicho medio de fuerza sea el su-
ministrador de fuerza que se utilice,

7e - Un aparato para el arranque de
los motores, como el reivindicado en los punt os 5%

y 69, caracterizado por el establecimiento de un dis-
positivo conexionador gque funcione en una via, como
tal medio automatico,

8¢ - Un aparato para el arranque de
los motores, como el reivindicado en el punto 5¢,
caracterizado por el estzblecimiento de un medio de
conexionar automéiticamente el medio accionador con el

generador cuando el medio maemal funciona para comu-
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nicar movimiento al generador,

9% = Un aparato para el arrangue de
los motores, comd el reivindicado en los puntos 5% y
8%, caracterizado por el establechiento, como medio
automdtico, de un dispositivo conexionador que fun-
cione en una via.

10¢ - Un aparato para el arranque de los
motores, que comprende un miembro de transmisién pro-
pio para entrar en contacto y hacer que funcione un
miembro del motor que se haya de poner en marcha ¥y un
medio accionador del mismo; un medio de fuerza, que
puede ser un motor eléctrico; y un medio manual opera-
tivamente conexionado con dicho medisc accionador, 4 fin
, de comunicarle movimiento por uno U otro de esos dos
' abastecedores de fuerza, caracterizado por el establew~
cimiento de un generador propio para substituir al mo-
tor eléctrico, y por la disposicién de unos embragues
de una via 6 direccidn, respectivamente entre el medio
accionador y el motor y el generador, yendo un miembro
de esos emhragues en comin y permanentemente conexio=-
nado con el citado medio acccionador, en tanto que
sus otros miembros van respectivamente conexionados
con el motor y con el generador.

112 - Un aparato para el arranque de los
motores, gue compfende un miembro transmisor propio pa-
ra entrar en contacto y hacer que funcione un miemdbro
del motor que se haya de poner en marcha y un medio
accionador para el mismo; un medio manual; y un medio
de fuersa, que puede ser un motor eléctrico, operati-
vamente conexionado con dicho medio accionador, caracw
terizado por el hecho de conexionarse separable ¢ des-

prendiblemente el motor con el medio accionador, y por

- 16 %



el sstablecimiento de un generador intercambiable con
el motor y con las conexiones accionadoras del referido
rmnedio acecionadora.

12% - Un aparato pera el arranque de los
motores, que compfende un medio de transmisidn propio
para entrar en contacto y hacer que funcione un miem~
bro del motor que se haya de poner en marcha; un me-
dio manual; y un medio de fuerza, que puede ser un
motor eldctrico, pera la entrada en accién del citado
medio transmisor, caracterizado por el establecimiento
de un generador intercambiable con el motor, asimis«
mo por el establecimiento de una conexidn de funcionaw=
miento automédtico entre el motor y el expresado medio
transmisor, que automAdticamente convierte 4 la cone-
xién en operativa cuando el motor eléctrico funcio-

na, y que automAticamente también hace la desconexidn

entre ellos cuando el medio manuml se utiliza como
abastecedor de fuerza, estableciéndose ademéds una co-
nexién de funcionamiento automidtico entre el generador
y el susodicho medio de transmisidn, que automitica-
mente hace operativa A la conexién entre el expresado
radiotransmisor y el generador cuando el medio manual
funciona pare comunicar movimiento al generador,

13% - Un aparato para el arranque de 10s
motores, esehuialmente como el descrito con referen-
cia & los adjuntos.dibujos.

149 - Un aparato para el arranque 0
puesta en marcha de los motores.

Tal y como se ha descrito en la Me-
moria que antecede, representado en los dibujos

que se acompefian y con los fines que se han es-
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pecificado,

Esta Memoria consta de diez y ocho

hojas escritas por una sola cara,

fadrid 2 de enero de 1926
P. A,
Alberto de Klzaburu
Por Poder
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