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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a la solicitud de registro de un Modelo de
Utilided que, por veinte afios se solicita para Espatfia, a
favor de Don Francisco BENGOECHEA ARRATIBEL, de nacionali- |
dad espeaifiola, residente en LASARTE (Guipidzcoa), calle de
General Mola, n? 39.- = = ='c 0 e s = - - - - .. - - - -
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¥ FRENO DE DISCO PARA POLIPASTOS Y OTRAS APLICACIONWES *
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El objetivo de este freno es mentener inmovilizados
ciertos mefanismos, como son los polipestos, cuyo funciona-
miento imprevisto puede dar lugar a accidentes, y pars con-
ducir su accionamiento con detenciones o reducciones de fe-~
locidad cuando asi convenga a la maniobra,

El dispositivo, en 1{neas generales, se compone de
un disco circular plano, de acero preferentemente, soldado
a un ocubo central cuya wavidad cilindrica se solidarize
con el &rbol de accionamiento de los mecanismos sometidos
e:frenados dos rodamientos sobre el cubo a uno y otro lado
del discoj sobre la superficle fijae externa de cada roda-
miento un collari{n inrovilizado esrticulado mediante pivotes

a un extremo de una palanca-balancin; la palanca-balancin
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de uno e los lados va dotada hacia atrds de su parte media
de una pequefia caja cilindrica cuyo eje de gigura es perpen-
dicular al plano del citado disco ylla palancapbalancih del

otro lado de dicho disco va doteda de un védstago roscado en

 su extremo libre que también es perpendicular al planoc del

citado disco y coincide con la posicidn del eje de figura

de la citada caja y entra en ésta por un agujero del fondo

de la misma; un resorte expansivo cilindrico va glojado en

el interior de dicha caja y atravesado por el citado vista-
£0 en el que se apoya mediante una Brandela y una tuerca re-
gulable a lo largo de la zona roscada del vdstago; un peque-
fio rodemiento en la proximidad del extremo.libre de una y otra
palanca-balencin de modo que ambos pequefios rodamientos re-
sulten dentro de un mismo plano peralelo el 4rbol de soste-
nimiento del citedo disco y cercanos entre s{ por la accién
del citado resorte; en la regibén media de cade palenca-~balan~-
c¢fn una zaspata de freno articuleds en la palanca de modo que
la cara interna de la zapata forrada con material adecuado
resulte enfrentade con una de las caraes del discoj una cuila
gituade entre uno y otro de los citados pequeiios rodemientos
se halla dotade de medios peres ser movida de modo que los
pequefios rodamientos estél formsdos & separarse entre sf, y
un soporte enfrentado con loes pequefios rodamientos dotado

de una ranura persa mantener'dentro de ésta guiados libremen-
te los extremos de las citadas palencas-balancin., Para mo-
ver la cufia citade separadore de los pegqueiios rodamientos
inmediatos a los extremos de una y otra patranca-belancin, di-
che cufia va mantenida en el extremo inferior del entrehierro
de un electroimén cuyo juego de bobinas tiene su circuito
eléctrico conectado con el mando del motor eléctrico de fun~-
cionamiento del aparejo.

En la presente Memoria se describe, como ejemplo ¥y
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sin cardeter limitativo, el dibujo de un freno de disco
para polipastos y otras eplicaciones de acuerdo con el
modelo solicitado. En el dibujos-

La figura 1 muestra an alzado una vista frontal
de parte del mecanismo de freno segfin el modelo,

La figurs 2 muestra en ptanta un corte convencio-
nal segin la linea II-II de la figura 1,

La gigura 3 muestra un alzado lateral de parte del
mismo mefanismo segin la linea III-III de la figura 1,

La figura 4 nmuestre en dos proyecciones el detalle
de la zapata de freno, y

Le figura 5 muestra en dos proyecciones el detalle
de la cufia de liberacidn. )

Cbservando las figuras 1, 2y 3, se ve como en este
ejemplo el freno de disco gplicado & polipastos se compo-
ne de un disco circular plano =1-, que estd consttuido de
acero, s0ldado a un cubo =2- cuyo interior e¢ilindrico en=-
senchado esté previsto para ser solidarizado, mediante une
chaveta -4-, una arandela -5= y una tuerca -6~ en el extre-
mo del &rbol =3~ del motor qué¢ mueve el aparejo.-Dicho cu~
bo =2- estd dotesdo en ambos costados del disco -1~ de su-
perficies adecuadas para el montaje de sendos rodamientos
de bolasg =8~ y-8a=~, y sobre la caja externa fija de cada
uno de ellos va acoplado un o llar{n -7- y -7e~, cada uno
dotado de dos pivotes =10- y . -=10a~ en los respectivos
extremos de un didmetro, para sér articulados a una palan=-
ca-balancih . La palanca-balanc{n ~9- tiene por punto de
apoyo los mencionados pivotes =10~ del collarin =7= por
medio de le horguigle -11= gue constituye uno de los extre-
mos de la palanca-balancin -9-, En un punto de ésta va for-
made una pequeiia cajs cilindrica -12~, de eje de figure

perpendicular al plano de la horquilla ~11- y perforada
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en el centro de su fondo -13-. La otra palanca-balancin
-9a~ se articula del mismo modo mediante una horﬁuilla
-11a~-, igual a la citada, & los pivotes —10a—- del colla-
rin -7a~. Este palance~calanci{n -9a~ tiene unido un vés-
tago -14~ de eje perpendicular el plano de su respefitiva
horquille, en una posicién que hace coincidir dicho védste~
go con la citada perforacién -13- de la caja cilindrice
=12- de la otra palance-balancin =9-. Una y otra palance-
balancin «9- y -9a~ presentan cerca de su igual termina=-
c¢ibn dos pequefios rodamientos de bolas -18- y -18a-, que
resultan en un mismo plano paralelo al 4rbol del disco =1-.
Por la construccién descrita se deduce que cada palanca=-
bglanci{n ~9- y -%a~ ha resultado situada en cara distinta
del citado disco -1- de freno. Cada palanca, en su gz one
enfrentada con la respectiva cara del disco citado, peesen
te une placa rectangular -19- y =-19a-, figura 4, que median
te sus dos orejetas -20- y un pasador -21-, va articulada
leteralmente en la respectiva palanca-balancin con su pla-
no interno paralelo y enfrentado con el plano del disco =1=.
Dicho planc interno se halla forrado =22~ con un material
apropiado para un rozgmiento efectivo y dursdero y constis
tuye la parte activa o zapata de freno de cede lado del
disco =1=;

En el interior de la pequefia caja cilindrica =12=-
de la palanca-ldancin -9-, atravesada, segin se ha dicho,
por el citado védstago -14- de la otra palamnca-balancin -9a-,
hay ajustado un resorte cilindrico ~17- que por su otro
extremo se apoya eipansivamente en una grandela -=15- suje-
tada por la tuerca -16- atornillada en el citado ezxtremo
roscado del vdstago -14-; gracias a esta disposicidn, se
puede graduar el efecto del resorte, introduciendo més o

menos la tuerca -1B- y su érandela ~15~ en el vdstago =14=.
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Mediante su efecto de extensibn, el resorte -17- tiehnde

& eproximer los extremos de uné ¥y otra palenca-belgncin
entre si, cuyos otros extremos son los citados puntos de
articulacién de ambas palancas -9- y =~9a- con sus respec-
tivas collarines fijos =T~ y =7a=. Entre dichos extremos
de las palancas, en cada una de ellas, se halls situade la
zapata de freno -19- y —=19a-~ como punto de resistencia de
le palanca; la cuzl zapata, como consecuencia de tal monta-~
je, estd normalmente spretada contra una de las dos caras
del disco ~1-, y esto se produce simulténeamente en una y
otra palienca-balancin,

Con objeto de liberar el disco de la presién de las
zepatas, cuando se trata de realizar movimientos en el po-
lipesto, existeen este gparato una cufia -23-~ de perimetro
trapecial reguler que, como se detalla en la figura %, pre-
senta en sus bordes laterales unas ranures =24- para que Tre-
sulten insertados en ellas los bordes de los pequefios roda=-
mientos de bolas -18- y -18a~, entre los que, verticalmente,
va coloceds, cor su lado menor arribe, Se comprende gue si
por un medio cualquiera se la hace subir, los pequelios Tro-
demientos =18~ y -18a-, apoyados en sus flancos por efecto
del resorte -17-, van siendo seperados, al punto de que las
zapatas -19- y -19a~- de una y otra pelanca-balancin dejan
de estar apoyadas sobre el disco -1- y cesa el frenado del
mismo, S& entonces se pone el motor del polipasto en marcha,
este diseo no ofrece resitencia al giro del 4rbol del motor,
puesto que se halle al efecto montado sobre hos rodamientos
de bolas =8~ y =8a-.

Para pantener debidamente epoyedos los extremos li-
bres =25- y =258~ de ambas palancas-balancin, existe man-

tenida en parte fija de la instalacidn une placa transver-
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sal =26~ que estd enfrentada con dichos extremos y dotada
de una ranura horigzontal =27- en lea que dichos extrembs
libres -25- y -25a- entren uno préximo al otro y son li=-
bfemente guiados horizontalmente en sus movimientos de apro
ximecién y separacibn segin sea el movimiento deécendente

0 ascendente de la cufia ~-23=-,

El movimiento de diche cufia se halle conseguido en
este ejemplo medimte un sistema electromsgnético. La cufia
-23- estd suspendidas de un entrehierro -28- cuyas dos ra-
mas van incluides en sendas botinas -29- de un electroimén,
El circuito de diches bolinas se halla conectado con la bo-
tonera del mando eléetrico del polipasto, de modo que al
iniciarse el movimiento del motor del aparejo, se ponen
las bobinas en accibn, su entrehierro es atraido y al le-
vantar la cuﬁé ~-23~-, cuya seccibén de separacidn entre los
pequefios rodamientos =18~ y ~18a= va en aﬁmento, las gzapa-
tas de freno montadas en las palancas resultan, segin shies
se dijo, inmedistamente separadas del disco -1=, que gueda
liberado.

Cuando se hage cesar el paso de corriente electriQ
ca por las bobines ~29-, su entrehierro -28- desciende y
con &1 la cufia -23-, Los rodemientos =18- y -18a- de los

extremos de las palancas-balanci{n van apoyéndose en las

' secciones menores de la cuiia, por efecto del resorte —-17-

que tiende a acercar ambos pequeilos rodamientos, y en con-
secuencia las respectivas zapebas se spoyan cada vez mis
fuertenente sobre el disco ~1- y ponen enseguida en reposo
el conjunto implicado con el frenado del disco.

"En las diversas realizaciones de este freno de disco
para polipastos y otras aplicaciones, caben variantes, tan-

to en los tamafios y potencias, como en elementos del mismo
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freno, sin por ello alterar los principios en que se fun-

da su mecanisnmo,
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EN KESUMEN, el modelo de utilidad que, por veinte
afios, se solicita registrar en Espafia deberd recaer so-
bre las siguientes reivindicacionesi~

18,~ Freno de disco para polipastos y otras aplica-
ciones, caracterizado por componerse en combinacién de
un disco circular plano unido a un cuto central con una
cavidad cilindrica para sef solidarizado con el 4rbol de
eccionamiento de los mecanigsnos sometidos a frenadoj dos
rodamientos sobre el cubo a uno y otro lado del disco; so-
bre la superficle externa fije de cada rodamiento un co-
llari{n inmovilizado y articulado mediente pivotes a un ex-
tremo de una palanca~balancin; la palanca- balancin de uno
de los lados del disco presente cerca de su otro extremo
una pequefia ga cilindrica cuyo eje de figura es perpendi-
cular dl plano del citado disco y la palanca-balancin del
otro lado de dicho disco va dotada de un védstago roscado
en su extremo libre que también es perpendicular gl plano
del citado disco y coincide con la posicidn del eje de
figure de la citada caja y entra en ésta por un agujero
del fondo de la misma; un resorte cili{ndrico expansivo va
alojado en el interxior de diche caja y atravesado por el
citado véstago en el que se gpoya mediente una arandela y
una tuerca regulable a lo largo de la zona roscads del
véstago; un pequefio rodamiento montedo immediesto al segun—
do extremo de una y otre pdanca-balancin de modo que ambos
pequefios rodamientos resulten dentro de un mismo plano

paralelo al 4rbol de sustentacién del citado disco y cer-
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canos entre s{ por la accidn del citado resorté; en la re-

gién media de cada palanca-balencin una zapata de freno ar-
ticulada en la palanca de modo que la cars interna de la
zapata forrada con material adecuado resulte enfrentada
con una de las caras del disco; una cufia situada entre uno
y otro de los citados pequeiios rodamientos se halla dotada
de medios para ser movida de modo que los pequefios rodamien
tos estén forzados a separarse entre si, y un soporte en-
faentgdo con los pequeiios rodamientos dotado de una ranursa
horizontal para mantener dentro de ésta guiados libremente
los extremos de las citadas palancas-balancin,

28.~ Freno de disco para polipastos y otras aplice-
ciones, de acuerdo con le reivindicacibn anterior, caracte-
rizado porque el medio de mover la cufia de separacién de
los pequefios rodamientos consiste en un enlace entre el ex-
tremo estrecho de la aifla y el entrehierro de un electroi-
mén colocado verticalmente sobre el eje de figura de la cu~-
fie, y un mando del circuito eléctrico del bobinaje del elec-
troimén relacionado con el circuito del aparejo memiobrado,

.39.- Por {ltimo se reivindica como objeto sobre el
que ha de receer el presente modelo de utilidad que, por
veinte afios se solicita para Espaifia.
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" FRENO DE DISCO PARA POLIPASTOS Y OIRAS APLICACIONES *
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Todo conforme queda expresado en la presente memoria

- descriptiva que consta de ocho hojas escritas a mdquina por

una sols cara y planos gque se acompafian,

Madrid, 27 de Noviembre de 1962
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