MEMORIA DESCRIPTIVA

b
que se acompafia e

a la solicitud de
una patente de INVENCION por veinte afios en Espafia
a favor de_
Don Juan ECHEVERRIA % IPARRAGUIRRE, vecino de SAN SEBASTIAN (GUIPUZCOA
por
¥ UN MECANISMO PARA CONVERTIR EN BASCULANTES TLOS FAROS DE LOS AUTOMO-
VILES Yo
~§=P-6-5-5~P-G~

A *e la necesidad de hacer méviles los faros de los autmbviles,
el pet:cionario ha ideado un mecanlsmo que aplicado a los coches ha-
ga bascular los faros de los mlismose.

Con suma frecuencle sucede que, en las grandes marchas (de no-
che se entiende), no se v& blen la carreters sobre que se marcha,
al presentarse en sentldo contrario otro automdvil con los faros
encendidos, porque las luces de ambos vehiculos al enfocarse mutua-
mente clegan a los conductores impidiéndoles, desgracisdamente, ver
el camino a seguir, |

En la actualidad se ha puesto en prfctica la costumbre de que
al eruzar dos sutomdviles en sentido contrario, los conductores apa-
gan los faros, pero oourre en este caso que al pasar de una clari-
dad intensa a la mfs completa obscuridad, repetinamente, clegan di-
chos conductores y se embisten por no serles posible apreciar la
distancia que les separae. Otras veces, por exceso de precaucién se
desvian demasiado a la derecha, lenzéndose por la cuneta y chocando
con los obstéculos gue se encuentran en le misma, o precipiténdose

a un barranco & por un terraplén.



Tales son los motivos que han inducldo al peticionario a estudiar
el mecanismo a patentar el que se ha ensayado en varlos coches con
excelente resultadoe.

DESCRIP CION
Este mecanismo se ha estudlado para poderlo aplicar a los fabos
de toda clase de autombviles y para &sto, se han adoptado dos solu=
clones como se indica en los planos que adjuntos se acompafisn ; ha=-
clendo su funcionemiento lo més préctico y semcillo, pudiéndolo apli-
car a toda clase de vehiculos, ¢on el exclusivo fin de dar facilida-
des al conductor en marchas nocturnas, el cerciorarse en un momento
dado de los obstfculos que se le presentan eﬁ las carreteras y poder
variar rrrentinamente la proyeccidn de le luz de los faros a tierra,
para de ‘.tz forma dejar paso libre sin correr ningln peligro el co=
che que viene en sentido contrario.

UTILIDAD DEL MECANISMO.

El estudio de este mecanismo se deriva por experiencla de los
machos casos que se presenta en la préctica a los conductores, bien
por obstéculos imperceptibles a gren distancia, sin que por esto de-
jen de ser obstéculos, asf como en las curvas repatinas en las que la
proyeccibén de la luz de los faros se desvia por las tangentes de
ios refos de la curva de la carretera pars poder divisser bien las cu-
netes. Con &stad demostraciones tedricas que indicamos, se vé clara-
nente la utilidad de este mecanismo que se ha aplicedo a dos coches
que venian en sentido contrario, en varias ocasiones y siempre su
perfecto resultado y buen funcionamiento han respondido, siendo su
utilidad sorprendente.

CONSTRUCCION Y FUNCIONAMIENTQO DEL MECANISMO e

Como hemos dicho en phrrafos anteriofes, se han estudlado dos
soluciones pars poder aplicarlo en distintos casos.

Solucién 12, -

Eeta consiste en aplicar dos véstagos torneados a la parte



exterior & cortar los soportes de los faros ; sobre éstos vlstagos
se aplican dos plezas que sirven de soportes, bien torneados en la
forma que se indica en el plamo vertical, con un espacio horlzontal
er curva, donde se apoya por.tﬁbOS lados la pleza giratoria donde
se colocan los farose.

Le pleza A giratoria que se apoya en los dos soportes ante=-
riores que es un tubo hueco cemn dos rebordes bien torneados sobre
la pieza soporte, tiene el movimiénto de giro.

Esta pieza, que es la giratorla, en el lado izquierdo, solda=~
da a la misma, lleve una varilla que sirve de palanca para el movi-
miento de giro, as{ oomo también una pieza con ranura para apretar
leas ho. millas del faro.

&n le parte inferior de la varillia que sirve de palsnca, lle-
va un e uefio cigliefial, al cual se le aplica una varilla que llega
hasta el aslento del conductor, donde se coloca una pa}enca con otro
ciglelial que hace girar los farose. El movimiento giratorio es de 20
gredos sexagesimales, siendo punto fi1jo cuando los faros estén enfo=
cados de frente.

Solucién 28, -

Esta consiste en colocar sobre las aletas de los coches con
la inslinadidn que éstas tengan, dos placas soportes como se indlca
en el plano correspondiente ; estas placas se sujetan a los soportes
de lasz aletas de los coches por medio de dos.tornillos pasantes y
lleven un cilindro con dos nervios que sirve de cojinetes de apoyo
a la pleza giratorie.

La pleza giratoria, como en la solucidn anterior, consiste
en un tubo hueco y por dentro de &ste una varilla yue atrmviesa de
un lado a otro con dos tornillos a ambos lados exteriores de los
soportes de las aletas.

Este tubo por la parte superior y soldados al mismo lleva



dos tubos donde van incrustades los faros, asf como en los dos ex=
tremos dos rebordes que hasem tope en la parte cilindrica de la pla-
ca soporte, dejando un espesic de tres milimetros pars una arandela
que faeilitaré el movimiente del mismoe

Gomo en el caso anterior, por el lado izquierdo llevs solca=
de una varilla que sirve de palanea para el movimiento de giro.

En la parte inferior 6 esta varilla sujeto econ un bwlen, un
pequefio cig&eﬁal al cual se le aplles una varilla que vé hasta el
asiento del conductor, sigwe 1z varilla que por medio de uns palane
ce y otro cig&eﬁal hace girer los faros.

kl movimiento de giro de los faros es de 20 grados sexagesi-

m-les “teando puntc fijo cuando los faros estén eniocados de frente.
- N O T A -

En resumen : La patente recaerf sobre las reivindicacionocs
sigulentes :

la, = En un mecanisme paﬁa hacer basculantes los faros de
los autom6viles, reivindiceciln de las dospiezas giratorias que sir-

»

ven de soportese. . .;;;r..f.f

2, = En un mecanismo psrs bager basculantes los faros de
los autombviles, reivindicacién de la pleza giratoria donde se co-
locan los faros.

S&. = En un mecanismo pare hacer basculantes los faros de
los autombviles, segfin las reivindiceciones anteriores, reivinaie
caciln de la varilla que llegas sl asiento del conductor donde se
¢oloca una palanca con cig&aﬂal pare hacer girar los faros,

48, = En un mecanismo para convertir en basculantes los fa-

ros de los autombviles, reivindicacién de las dos soluciones que

cfrece el mismo, seghn se indica en la Memoria y planos, reivindicsne
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