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por VxíIJNTíí. afos

so l i c i ta d a  a favor de Don Daniel MARTINEZ üARCIA, res idente en 

Valencia* por "UN MECANISMO APLICABLE A LOo AUTOo CVEKLAND Y PUMO 

Da  uU APLICACION, PARA La CONVERSION DE EJlÜs EN AUTOCUBAo 0 ALTO- 

BOMBA o PARA RlEÜOo E INCENDJOo" *

M E k O R I A  D E S C R I P T I V A

El crec iente  aprovechamiento y aplicación de la  tracc ión  meca- 

nica hacen ^ue este fa c to r  lo invada todo, pero es l a  l a  vez inne­

gable que estas aplicaciones han tenido una gestación de estudio pa 

ra su pract icabi l idad tanto mas, s i  se han querido aprovechar cha­

s is  y motores de aplicación determinada para otras no pensadas por 

su autor o constructores.

Esta gestación y estudio concurre en el caso que nos ocupa de 

transformar en sus propios elementos con l a  adición de un mecanismo 

y punto de colocación del mismo la  acción actual de lo s  autos Over- 

land, en autocubas o autobombas,

Punto de estudio como decimos, hera-, e l  mecanismo au x i l ia r  que 

para estos f ines  pudiera emplearse, pero mas aun lo hera, e l  punto 

de adaptación o colocación del mismo, aprovechando sus mismos y pro 

puoü ?lementos y ambas cosas han sido resueltas por e l  recurrente 

y son las  que presenta para que sean objeto de la  patente que se so 

l i c i t a .

El mecanismo consiste, en un engrane o rueda dentada -D- -D#-
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que se hace so l ida r io  del árbol o £j  e - i 1-  -i*'*- que es e l  de trans­

misión del amorague de l  motor a l  cambio de ve locidades. Coinciden- 

t e  con este engrane o rueda dentada, en e l  cárter -B- -B ' -  se prac­

t i c a  un o r i f i c i o  o agujero del diámetro y forma necesaria y sobre 

este o r i f i c i o  o agujero, se adapta un pequeño cárter -G- -G# pro­

v is to  en su in t e r i o r  de un tren balader, horqu i l la  y palanca, para 

que pueda dentro del mismo desplazarse y efectuar su engrane o n& 

con l a  rueda dentada -L- -D*-  y t ra sm it i r  la  fuerza que esta desa­

r r o l l a  en su rotación a l a  aplicación que se desee hacer de l a  mias­

ma con sus elementos secundarios#

La rueda deíbada -L «  *•!)*-, es colocada como antes decimos en e l  

árbol o ej e - i 1-  o sea a l  árbol transmisor de l  embrague de l

motor a l  cambio de velocidades, a l  que se hace so l ida r io  por medio 

de una chaveta y de un t o r n i l l o  depresión -C-, que se coloca en dL 

resa l te  -E- - E * d e l  re fe r ido  engrane o rueda dentada, estando a 

su vez este engrane colocado a tope sobre el roce de bdlas -J»-, que 

l l e v a  e l  repel ido e je  - i 1- —i1* - ,  y colocado como se desprecie antea 

de l a  caja de velocidades «L**»

Coincidente con e l  pjinto de colocación en que dejamos descr i ­

to  es colocado e l  engrane o rueda dentada -L -  *»I># en e l  e je  o ár­

bol de transmisión del embrague del motor a l cambio de velocidades 

- í -  ••i’**», se pract ica  en e l  cárter -B- -B#- ,  que cubre e l  embrague 

y cambio de velocidades, un o r i f i c i o  o aguj ero de diámetro y forma 

conveniente, sobre e l  cual se adiciona o adapta, bien con t o r n i l l o s  

o soldado, un pequeño cárter  -G- -G*», continente de un piñón -I- 
- I * »  con su tren balader, horqu i l la  y palanca. Este piñón

en su engrane con la  rueda dentada -I )- - ,  recoja y trasmite la

fuerza al e je  - l i - ,  que pone en movimiento a la  bomba centr i fuga o 

a l  aparato que se quiera hacer funcionar.

La Eig* 1, del adjunto plano, represaba una v i s t a  de fren te



en la  que se ve l a  rueda dentada «D- «D#» ,  colocada en e l  árbol o 

e je  transmisor del embrague del motor a l  cambio de velocidades y 

l a  colocación del pquefio cárter  -G* “ G*», y e l  p i fon  *-I#»  

en su engrane con la  rueda dentada y l a  Pig* 2, representa una v is i ­

t a  de corte en sección por»Y- en la  que se ve en todos sus de*

t a l l e s  constructivos y de colocación, e l  mecanismo ideado por e l  ire- 

currente y punto de su aplicación, para la  conversión de los  auto» 

OVÁtiLAliu en aut obombas o auto cubas o bien ap l icar  l a  fuerza obteni - 

da por dicho medio a los  menesteres que se deseen.

Descrito el mecanismo y punto de - l a  toma de fuerza o raovimieen* 

to ,  solo no* resta  dec ir ,  que como elementos complementarios p*ra 

l a  transformación del auto o chasis OVüKLAND, en aut ocuba o aut chom­

ba, se dota a este de un deposito de chapa de h ie rro  y de su corres­

pondiente bomba centri fuga, l a  que, como dejamos dicho, rec ibe e l  

movimiento por medio del e je  —H—, en la  prolongación de este y tan­

to las tuberias de esta bomba, como las deposito, están prov istas 

de un d ispos i t ivo  especia l  para la  toma dsmifcngunaua agua por aspira­

ción e imoeler esta a l  deposito o a la  manga de incendios, exorno a s i ­

mismo, tomarla del deposito e impeler la a las  regaderas o a l a  * e -  

f e r id a  manga, realizando todas estas operaciones a voluntad defí ope­

rador y siempre con intervención del mecanismo de nuestra in-vsicion 

adaptado a l  coche.

Gomo los elementos esenciales que se re iv ind ican en l a  presente 

patente, son e l  punto de la  toma de fuerza y e l  mecanismo q\ie rea­

l i z a  esta acción, dejamos de desc r ib i r  e l  resto de los  elementos 

que lo  integran en su conjunto por estimarlos secundarios y f a c t i -  

blesde modif icación en re lac ión con la  ap l icac ión  que puededarsele 

que no solamente puede ser la  i n i c i a l  de convert ir  un chasis üver- 

land en aut ocuba o autobombo, s i  no otras múltiples a que puede 

prestarse l a  idea de l  recurrente.
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Los puntos de invención propia y nuevos que se presentan pa­

ra que sean objeto de re iv ind icac ión  en l a  presente patente de 

invención que por VüIHl'iá años, ae s o l i c i t a  en Lspaña, son¡

1 •  La colocación de un engrane o rueda deriiada en e l  árbol o e je  

de transmisión del embrague de l  motor a l cambio de ve locidades a 

tope sobre e l  roce de bolas que l l e v a  dicho e je ,  haciéndose s o l i ­

dario de este  eje a la  r e fe r ida  rueda de engrane, por medio de una 

chaveta y de un t o r n i l l o  de presión, este ultimo colocado en un re­

sa l te  c i rcu la r  de que esta prov isto  la  r e f e r id a  rueda.

I I -  La adaptación sobre e l  cárter  del embrague y cambio de v e l o c i ­

dades, en e l  punto coincidafhitse en que esta colocada la  rueda de en­

grane a que hace re ferenc ia  la  re iv ind icac ión  precedente, de otro 

pequeño cárter  en donde va colocado un pirón, provisto de tren ba­

lad a r, horqu i l la  y palanca, cuyo pirón, engrana con la  rueda den­

tada a que antes nos referimos a través  de un o r i f i c i o  o agujero 

de diámetro y dimensiones necesarias que previamente se habra he­

cho en e l  cárter del embrague y cambio de ve loc idades y sobre cuy» 

o r i f i c i o  t i ene  su adaptación e l  pequero cárter  que se l e  adiciona.

I I I  -  ül u t i l i z a r  como punto de toma de fuerza e l  árbol o e je  del  

embrague del motor a l  cambio de velocidades, por medio de l a  rueda 

de engrane que se l e  adiciona en acción conjunta de esta con e l  p i ­

ñón que ocupa e l  pequeño cárter  adicionado.

IV • La transmisión de la  fuerza o movimiento que rec ibe e l  e je  dael 

piñón a que hace re ferenc ia  la  re iv ind icac ión  «egunda, por prolon­

gación del re fe r ido  e je  a una bomba centr i fuga  para lo s  f ines a que 

esto se aplica , con ayuda de d ispos i t ivos  especia les de que van 

provistos las tuberías de dicha bomba y las de su deposito/

V -  La adaptación del mecanismo descr ito  en sus part icular idades
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esenciales a los  chasis o cocheo OVaRLANJ) por sus especia lescarac- 

t e r i s t i c a s  sin per ju ic io  de poder ser aplicado a cualquier otro co- 

che si concurriendo dichas part icularidades permit iera  se adapta^ 

cion*

Debiendo recaer l a  pAente que se s o l i c i t a  por VEINTE años en 

España, por "UN MECANICO APLICABLE A LOE AUTO o OVERLAND Y PUNTO 

DE oU APLICACION, PARA LA CONVERSION DE KdTOs KN AUTOCUBAtí O AUTO- 

BOMJAe PAHA RIEGOo E INCENDIOe" -  Reividicando para s i  e l  recurren- 

t e  e l  derecho de explotación exc lus iva  del objeto de la  misma de 

conformidad en un todo en lo  esencial  y f in es  industr ia les  a lo 

descr i to  en l a  precedente memoria y urálicamente se representa en 

la  f igura  de l  adjunto plano para su mejor comprensión*

Esta memoria consta de CINCO hojas escr i tas  o mecanografia­

das por una so la  cara*

Valencia 12 de Noviembre de 1925 

Por autorización del interesado
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