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a favor de don CARLOS RENE DEFRANCE, de nacionalidad - -
francesa, residente en Valencia, calle liarqués de Zenete,
numero 21; y don JESUS MORERO VALI:ENTE, de nacionalidad

espaficla, residente en Valencia, calle Teruel, numero 9,

Por
“NUEVA CARRETILLA"
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MEMORIA DLESCRIPTIVA

Hay olertoe principios fisiocos, que si bien en -
algunos campos se han venido observando rigurossmente, per
mitiéndo la evolucién de 1a industria haste 1imites insos-
pechados de perfeocionamiento, en otros, bien porque la ne
cesidad ha si1do menos intensamente sentida, o0 porque las =
realizaciones se han venido sucediendo sin una observaciodn
detallads de la funcidn que determinados elemsntos de tra=
bajo han venido ocumpliendo, es lo cierto que en la vida ag
tual nos hallamos con que estdn en uso cotidiano y -oconstan
te, determinados Utiles de trabajo que son la negacidén to-
do principio hedon{stico, y hasta de las leyes naturales -
del trabajo,

Los solicitantes de este Modelo de Utilidad, por
la aplicacién de sus actividades industriales, en clertas
fases espec{ficas, haun debido realizar repetidos ¥y minucio
so8 estudios que condujerén a la consecucidn del mAximo e
rendimiento en el trebajo del pequefio transiorte dentro de
propias zonas industriales, y han llegado & la consecuone-—
cia de que mées del oochenta por olento del esfuerzo de un -
pedn, dedicado a los menesteres del pequeflo transporte que
se realiga por medio de carretillas, era malgastado por es
tar dediocado a eobortar un peso que con la aplioaci6n de -
ciertos principio de equeilibrio, podrien evitarse.

Ello deriv¥aba como consecuencia, que el rendimim
to que cada pedn ha de dar en una jornada de trebajo, iba
notoriamente disminuyendo e partir de la primere hors apéa=
reciendo como inevitable tal ourva de disminucidn, lo que
se atribvuis a causas muy diversas, casi todas ellas de ore

den subjetivo y ambiental.
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Se ha venido observando igualmente, que las 08w
rretillas al uso, sin exeepcidn, exigen para su msnejo un
doble esfuerzo, que carece en absoluto de compensacidn, es
decir, que as{ como en todo movimiento, vencida la inercis
y reducida 1ls resistencia evitando en lo poaiﬁle la que ww=
ofrece la friecifn, se llega a una velocidad que para ser
aumentada solo requiere de un impulso constante, en las ca=-
rretillas que existen en el mercado, es el operador gquien
tiene que vencer, de manera oonstante la doble resistencia
que le ofrece el peso y su oarga, es decir, la fuerza de -
gravedad, mas la fuerza de impulsidn. '

Mientras la grevedad esté actuando, de meners =
oconatante sobre el esfuerzo muscular del operedor, el movi
mento que a la carretilla se le imprima por su propio es—
fuerzo, tiene necesariamente uns limitmcidn, dado que 18 -
fuerza impulsiva tiene como fuerza neutralizante la propia
graveded, _

Para evitar tan acentuada serie dé inconvenien=e
tes, se ha pensado por los solicitantes, que disminuyendo
wna de las dos fuersas que actian en le impulsion de la ca
rretilla, reduciéndolas al minimo, le fuerze musculer del
operador, quedarfs igualmente reducida, al punto que su og
pacided de esfusrzo no sufrirfia, oon una curve muy sefiala=
da, una disminucidn bien socentuada, & partir de la primera
fase de la Jornada de trabajo.

Con el fin de demostrar con toda claridad cuantd
aocaba de expresarse, y consiguientemente también, las in=-
mensas ventajas que ofreoe el lodelo de Utilidad que es el
objeto de este Memoria, se acompafia con 8sta uns hoja de -

dibujos, en la oual, se representa en la figura A) el esqw
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ma de une carretille de uso ocorriente, tn ella, se cbserva
T4 (ue mientrns estd en funcionemiento, tiene un peso que
desde la gaveta (1), gravita en la direccidn sefialada por
la flecha (2), hallando como unico punto de apoyo, la tan—
gente (3) de su unioca rueda (4). Ia graveded del peso de
la carretilla, centrade en la gmveta (1), requiere un = ~
ideal punto de giro, que se enocusntra desplrzado hacvlsg do-
lante, justamente en el centro de giro (5) de lm rueda de~
lantera (4). Para vencer la fuerzs de la gravedad, se pre-
cisa la acocidn de una fuerze contraris, en la direccidn ~-
que sefiala la fleche (6), lo ocusl implica para el operador
un esfuerzo musculer en funcién del peso y oargs de la o~
rretilla, v

Para hacerlas avanzar, se le ha de aplicar ademas
una fuerza de impulsidn, en el sentido que denote la fle—
cha (7).

Fdoil es de ver que la fuerza neveseris pera reg
1izer el traslado de la oarretilla, es multiple, dado que
simulténeamente se ha de realizar sobre el punto de giro =
(5) el levantemiento de todo el peso de la carretilla, y la
impulsidn sobre el mismo punto.

En la figura B), se representa um esquema de las
6arrotillae hasta ahora oonocidas y existentes en el meroa

do, es decir, una realizacién del esquems representado en

la figura A).

En la realizacién representada en la figura B),

. la existencia de un punto de apoyo (7), afiade & todo ocuan—

to acaba de decirse con referencie a la figura A), la posi
bilidad de que estando en reposo lae carretilla, no se dew=
rrane o vierta el aontenido de la gaveta (1), la ocual el -

oscilar alrededor del punto de giro (5), ofrecia un noto=-
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rio desequilibrio de le 1ines norizontal de reposo (8), ¥
har{a caer cuanto ha de contenerse en la gaveta (1).

Apuntados todos los sefielsdos inconvenientes, fi
jamos nuestra atencién en la disposiocién de la rueds en la
carretilla representada en la figura C), y en ella, espe—
cialmente, su centro de gravedad que se halla situado en -~
ol eje de la rueda (11), es decir, ligeramente detras del
centro de simetria de la gaveta (1).

Dicho centro. de gravedead, aéﬁélado oon la flecha
(9). se estableos ligeramente désplazado haois atras, como
ge he dicho, en razén de la necesidad de compensar los bra
%Zos para su manejo e impulaidn, con el peso de la propia =
saveta (1) en su poreidén delantera, y la mayor cantided de
contenido que he elojar cuando realise su operacidn de — -
transporte. '

O.beérvese que la carretills haste shora conoocida
representada en la figura B), habida cuenta que tiens su =
punto de giro, justamente cn el eje (5) de la rueda (4), =
no puede verter el contenido de la gaveta (1) haoia delan-
te, deblendo hacerlo precisamehte haeia alguno de sus lo~——
dose
| En la carretilla ,ue ofrecemos para su proteccidh
representada en la figura C), dado que el punto de giro es
té situado en la parte inferior-anterior de la gaveta, los
materiales u objetos que transporte, pueden ser vertidos =
hacie delante, y tambidn hacia cualquiera de sus lados, lo
que evita en numerosas ocasiones, trabajos de acomodacidn
¥y pérdidas estimables de tiemno, sobre todo cuando se tra-
baja en luzares de espaclo reducido,

kxplicadas la estruotura, constitucidn y ventajas

qus ofrece este Modelo de Utilidad, ablo nos resta conoreé-
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18, RHueva carretilla, carsocterizada por estar =
constituida por la disposicién de soporte de su tnica ruse—
da le ocual se halla situada en la parte anterior-inferior
de la gaveta, mediante el correspondiente caballete al uso
ocon lo que se logras yue el centro de gravedad y equilibrio
de la oarretilla, coinoids exactamente aon el eje de la —=
rueda, permitiendo esta disposicién, que sea insensible al
esfuerzo 6l peso que se transporte, y que el contenido pue
da verterse indistintamente hacia delanteo o hacia cualee
quiera de sus lados. |

28, NUEVA CARRETILIA.

Tal y como aparece representado, desorito y rei-
vindicado en le presente Momoris desoriptiva, que consta -
de seis hojas de texto, mecanogrefiedss por una sola cars
¥ una hoja de dibujos,

Madrid, a de Noviembre de mil novecientos

gesenta y dos,

J
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