


Patente de invención correspondiente a l Grupo 3°) clase 27.

M E M O R I A

D E S C R I P T I V A

3E UITA EETE1T2E DE IFVE1TCI0H por 20 años, para España, por " Hue­
vo radiador para motores de automóvil y aviacio'n " ,  ¿ favor de 
Don STose' Ilumany y Des tres , domiciliado en San Boi de-Llobregat, 
Prat de-.la Riña, 16.

Lo que se persigue© en todo radiador para motores de 
automóvil y aviacio'n, es dotarle de una accio’n re fr ig e ra n te  muy 
elevada conservando, e l  conjunto la  so lid e z  indispensable.

Hedíante e l nuevo radiador que nos ocupa, se obtiene 
un grado de accio'n re fr ige ran te  mucho mas elevado que e l obte­
nido hasta hoy dia por los s im ila res , y .a l  mismo tiempo conser­
va une. gran r ig id e z  entre sus elementos.

Esencialmente consiste en usar tubos de re fr ig e ra c ió n  
prisma tico -rec tos  , v e r t ic a le s , de sección triangu lar regu lar d 
irregu la r , dispuestos de manera que presen ten una a r is ta  dando- 
fre n te ; con e l lo  se obtiene una su p erfic ie  ú t i l  de refrigeracio 'n  
equivalente & los dos terc ios de la  su perfic ie  to ta l de los tu­
bos o' sea mucho msyor que la  su p erfic ie  ú t i l  que presentan los 
tubos- sim ilares de sección c ircu la r y rectangular.

Estos tubos van su jetos y separados ¿ la  vez, mediante 
placas perforadas dispuestas horizontalmente-y soldadas á los 
mismos, de manera que formando cuarpo con e l lo s ,  queda aumenta­
da la  su perfic ie  to ta l de re frigeracio 'n  y por lo  tanto e l  e fe c ­
to ú t i l  del conjunto.

E l radiador objeto de esta patente viene representado 
en los dibujos adjuntos mostrando: la  P ig . I ,  una v is ta  de fren ­
te ; la  P ig . I I ,  una seccio'n por A B de la  figu ra  I ;  y la  P ig . 
I I I ,  una seccio'n por C D de la  misma figu ra  I .

E l acoplamiento de sus d istin tos elementos es cono s i ­
gue : Los tubos de re frigerac io 'n  rectos y. de seccio'n triangu­
la r  1, van dispuestos verticalm ente poniendo en comunicacio'n 
los depo'sitos de agua, superior 2 e' in fe r io r  3; los tubos 1 es­
tán sujetos y separados entre s í  mediante las placas horizonta­
les  4; estas placas 4 presentan.-perforaciones 5, tantas cono 
tubos, deben atravesarlas y de forma igual á la  seccio'n de los 
tubos; los agujeros o'_perforaciones 5 que presentan las placas 
4, no .se consiguen suprimiendo e l  m aterial sino que se le  hace 
90° y hacia bajo, por mitades alrededor de las dos aris tas con­
currentes a l v é rtic e  situado en la  parte fren te , formándose as í 
las a letas 6 que se soldán á los- tubos 1 que pasan por- los hue­
co» dejados por e l la s .

En los dibujos representan : 7, e l  tubo por donde e l 
agu? ca lien te que proviene de re frescar a l motor, se derrama
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a l deposito superior 2, y 8, tubo por donde e l agua ya r e f r i -  
gerada--por haber descendidod por los tubos 1, se d ir ige  á re­
fresca r nuevamente a l motor.

La longitud, número, d isposición entre s í  y sección 
rec ta  de los tubos ( siempre détatro de la  forma triángulo ) , 
a s í como e l número de placas horizontales y distancia entre 
e l la s ,  pueden .variar según sea e l tipo y dimensiones del rad ia ­
dor ya que esto dependerá de las particu lares caracterís ticas  
de cada marca de motor á-que debe i r  ap licado. Igual se obser­
va sobre las diferentes--formas de sujecio'n del radiador a l cha- 
s s is .

E l m aterial empleado en estos nuevos radiadores, será 
comunmente e l  lato'n s in  que esto excluya la  pos ib ilidad  de fa ­
bricarlos  con otro- m aterial cualquiera adecuado.
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La patente de invencio'n cuyo p r iv i le g io  se so lic ita ", 
deberá recaer en " Huevo radiador para motores de automóvil y 
aviación  " ,  siendo lo  que se re iv in d ica  como nmevo y de inven­
ción propia, lo  s igu ien te ;

1 .-  Huevo radiadorr para motores de automóvil y av ia - 
cio'n, caracterizado por e l  hecho de que los tubos de r e fr ig e -  
racio’n son prism ático-rectos de seccio’n triangu lar y están d is­
puestos verticalm ente de manera qué presentan una a ris ta , dando 
fr e n te .

2 .  -  Huevo radiador para motores de.automóvil y a v ia - 
cio'n, caracterizado por la  circunstancia de que los tubos de 
re frigerac io 'n  reivindicados anteriormente, van sujetos y sepa­
rados me diaja te placas dispuestas horizontalmente que presentan 
agujeros ó perforaciones en número igual al de tubos que deben 
atravesarlas y de forme, idén tica  á la  sección recta  de aquellos

3 . -  E l radiador á que se re fie ren  los mineros ante­
r io r e s , caracterizado por e l  hecho de tlue a l-p ra c tica r  los a- 
gujeros o perforaciones en las placas reivindicadas en e l  nú­
mero 2, no se ha suprimido e l  m ateria l sino que cortándolo por 
la  base posterior yQaltu ra  correspondiente a l v é r t ic e  opuesto, 
se le  hace g ira r 90 y hacia bajo, por mitades alrededor de las 
dos a ris tas  concurrentes a l v é r t ic e  situado en la  parte fren te  
formándose a s í dos a letas para cada agu jero.

4 . -  E l radiador á que se re fie ren  los números anterio 
res caracterizado por a l hacho de que las a letas á que se r e f ie  
re la  reivindicacio 'n  an terio r, van soldadas á los tubes .
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5 . - E i radiador á que se re fie ren  los números an teriores, 
aracterizado por e l lie-clio de que la  longitud,- número, d isposi- 
ion entre s í ,  m aterial y sección recta  de los tutos ( siempre

den oro de la.-forma triángulo ) , -así como e l  número de placas 
dispuestas horizontalmente y distancia entre e l la s ,  pueden va- 

según sean las particu lares caracteris  <j i  cas ue cada tipo 
de motor--a que de De ir  aplicado e l radiador que áe' re iv in d ica .

6 . -  HUEVO RADIADOR PARA MOTORES DE AUTOMOVIL Y AVIACION.

Consta la  presente Memoria D escrip tiva , de tre's lio jos me­
canografiadas. en una so la  cara.

Barcelona 7 de Diciembre de 1925.
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