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para, una patente de invención por veinte años, por =  Cable 

telegráfico oon carga de carretes =  a favor del Dootor Hans 

S A 1 I II G 3 R, residente en Berlin 7/# 30 í Alemania ) 

ilotzstr^sse 89.-

jjOS ensayos que se hacen en la  técnica telegráfica para 

el empleo, al igual de la telefónica, del conocido método de 

cargar el oable oon carretes, originan una serie de d if icu l­

tades caracteri sticas* üna de éstas dificultades, consiste en 

que las intensidades de la  corriente que se envían a un cable 

en éstas condiciones llegan a comprender las magnitudes o uni­

dades de oien metros amperes y tales intensidades no se presen­



tan en la  técnica telefénica...

partiendo siempre de la  suposición de que ios carretes de 

que se trata se componen de un núcleo de hierro, si se manda 

una corriente de esa naturaleza a través del carrete resulta que 

su inductividad es considerablemente superior a la que tendría 

el mismo oarrete con intensidades muy débiles* la induotividad 

de una bobina con núcleo de hierro depende precisamente de la  

intensidad de la corriente y ésta circunstancia es extremada -  

mente perjudicial en la  te legráfia , si e l oable ha de funoionar 

en dúplex bastará sujetarse a la  retardación del aumento de in ­

tensidad de la oorriente que sigue a la  inductividad asi como 

a las  dificultades que entraña ésta propiedad o condición para 

igualar*

Si se investiga la resistencia de pérdida de un carrete se 

vé que ésta depende también de la  intensidad de la  oorriente y 

hasta en mayor escala que la inductividad* la oonseouenoia es 

el aumento en la  amortiguación de las corrientes telegráficas, 

cuyo aumento puede anular la ventaja de la  intercalación de los 

carretes; en e3te caso se trata sobre todo de las  pérdidas por 

histerésis que aproximadamente pueden considerarse como propor­

cionales a las intensidades; esto quiere deoir que los mismos 

carretes que con corrientes muy débiles, solo presentan una re ­

sistencia de pérdida pequeña y sin perturbación, pueden resultar 

inservibles tratándose de corrientes telegráficas intensas*

los referidos fenómenos tienen todos el mismo fundamento, 

esto es que cuando se establecen las mencionadas oorrientes te­

legráficas, lft densidad de la  corriente en e l núoleo del oarre­

te se vuelve demasiado grande. Para remediarlo se recurre a au­

mentar la  seoción transversal del hierro, pero a l amentar el 

carrete se hace caro y además apenas podria colocarse o tender­

se entonces el aable; también se propone aumentar la  resisten-



oia magnética del núcleo, empleando por ejemplo hierro de menor 

permeabilidad o intercalando espaoios aéreos,, la consecuenoia 

empero de estas medidas es una disminuoién de la induotividad 

introducida o producida en e l oable que es indeseable o un au­

mento del número de carretes, que es antieoonómioo*

Otra proposición consiste en disminuir la  fuerza magneto 

motriz del carretef modificando e l número de espiras del arro­

llamiento, pero tiene esto los mismos inconvenientes que trae 

consigo e l aumento de la  resistencia magnética*

Otro de los recursos posibles consiste en que para e l  nú­

cleo de los carretes se utilice  otro material que solo aouse los  

fenómenos perturbadores citados cuando la densidad de la  oorrien 

te es muy elevada, o sea mediante un material que entrañe l ig e ­

ras pérdidas por histéresis. Pero con este medio que se emplea 

generalmente, solo se logran ventajas ouando se saorifioan otros 

puntos de vista, esto es introduciendo simultáneamente una per­

meabilidad menor, que trae como oonseouencia los inconvenientes 

ya antes señalados*

til presente invento esta basado en e l  oonoepto de que las  

corrientes intensas solo ocurren en la  proximidad de los extre­

mos del oable, si se presoinde pues de constituir e l oable de 

campos de carretes de longitudes iguales, pueden vencerse las  

referidas dificultades, aplicando los recursos o medidas enume­

radas solamente en las  proximidades de los extremos del oable*

"Un este oaso los inconvenientes que produoe esta medida no son 

tan pronunciados porque en virtud de la  intensa amortiguación 

de las corrientes en el oabj.e se podrá dotar la  mayor parte de 

éste de carretes de construcción corriente y entonoes no hay 

inconvenientes respecto a la induotividad total a que se llegue 

ni en cuanto a los gastos o coste, si en las  proximidades fina­

les del oable hay un trozo provisto de carretes relativamente 

grandes, numerosos o menos eficaces* Sobre todo las dificultades



fie tendido se orillarán con mas facilidad por hallar aguas mas 

someras en la oercania de los extremos del cable aun cuando los  

carretes sean grandes, a causa también de la insignificante pre­

sión del agua# 3n lo mencionado al concretar con el nombre de 

carretes de hierro éste elemento, se entiende por hierro cual­

quier material magnético apropiado, por ejemplo también los  ná­

deos macizos..

IT O T A »

Descrito suficientemente el presente invento lo que se de­

clara como se novedad e invenoión propia, son las siguientes 

reivindi caoiones;

1 - . Cable telegráfico con carga de carrete, caracterizado 

en que en la  proximidad de aos extremos del cable los oarretes 

se conectan o intercalan con un núoleo onya densidad magnética 

de la  oorriente, mediante medios conocidos, se disninuye res­

pecto a la  de los nádeos correspondientes a l medio o centro 

del cable, teniendo en ouenta las  alteraciones de la  intensi­

dad a lo largo del cable.

2- . Cable telegráfico según reivindicación I a, caracteri­

zado en que la  sección transversal del núoleo de los carretes 

en la proximidad de los extremos del cable, se aumenta en re­

lación de la  seooión de los núcleos del medio del oable.

3 - . Db oable telegráfico según reivindicación I a, oaraots- 

rizado en que los carretes próximos a los finales Sel oable es- 

tan provistos de un núoleo de menor permeabilidad que los del 

medio o oentro del oable.

Uto oable telegráfico según reivindicación I a , caracte­

rizado en que los carretes próximos a los extremos del oable 

tienen menor número de espiras que los del centro del cable.
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5 - . caíble telegráfico o subuiarino según reivindicación 

1^, caraoterizado en que ios carretes próximos a xos extremos 

del cable se componen de una aleación cu*.as pérdidas por histe- 

rési s son menores que las del material de los mídeos de los 

carretes del oentro del oabie»

6 -  . un oable submarino según reiv indicación I a, caracteri­

zado en que ios núcleos de las proximidades extremas del oab'le 

están provistos de espacios o hendiduras aéreas.

7-  , Uh cable submarino o telegráfico segiín reivindicacio­

nes 1 á 6, caracterizado en que ios carretes cercanos a los ex­

tremos del cable van en gradaoión correlativa, por uno o varios 

ae ios medios mencionados en las  reivindioaoiones 2 á 6, según 

la proporción de .las corrientes que por ellos, fluye»

8 -  . Cable telegráfico con carga de carretes » -  Según se 

describe y reivindica en la presente memoria descriptiva.

Consta esta memoria de cinco páginas foliadas y escritas 

por una sola cara»

Iladrid, 11 de Diciembre de 1925.-

leocadio lópez y lópez,. -
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