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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que se acompafia
a la solicitud de
una patente de invencidn por veinte afbs en Espafia
a favor de
la Casa Gummilwsrke Fulda Akt. Ges., vecina de Fulda
(Alemania)
por

“LLANTAS DE GOMA PARA VEHICULOS"

=) -

El presente invento se reflere a las llantas de goma parsa
vehfculos y su objeto es dar a dichas llantas tal forma que, el
rodsr, 86 vean expuestas casi exclusiv;ﬁents a presidn,

Se basa en el hecho de que, al ceder la materia de la llan=
ta en sentido lateral, cuando se encucentra bajo presidn, las
partfculas desviadas lateralmenté no contrarrestan la presién
¥ no cumplen, por consiguiente, su cometido, que es, eamortiguar
los choques, Ademds, en estas partfculas desviadas surgen ten-
siones, que originan el desgaste prematuro de la goma y dificul-
tan el desarrollo de sus condiclones de elasticidad, E1 solici=~
tante de este invento ha estudiado la forma en que las partfcu-~
las de los cuerpos rigidos y eldsticos son influidas por la pre=
81n, y ha llegado a la conclusidn sorprendente y contraria a lo

que se crefa hasta ahora, de que la opresidn no se comunica, por

medio de las diferentes partfculas de la materia respectiva, en




al eje central, sino que dichas partfculas tienen la tendencla

de btuscar apoyo en sentido lateral, movidndose, al ser oprimi-
dee, en curvas, que tlenen las caracterfsticas de una pardbola
y que varfan segin el ;rado de elasticidad, que tenga el cuerpo
respectivo. Si, por consigmiente, se desean evitar desplaza-
mientos laterales de las partfculas en las paredes del cuerpo,
es preciso que la forma de sus limites laterales coincida con
las lineas de movimiento de les partfoulas y que dichos 1limites
se apoyen én la base del mencionado cuerpo. De ello se deriva
une relacién determinada entre la superficie sups rior o de roda-
miento y dicha base, cue, en una llsnta de goma expuesta a pre-
si6n, es précticamente d8 2 : 3 en cifras aproximadas. 41 cons=
truir pués una llanta de goma maciza o semimaclza pars vehfculos
de sutotraccidn, su base serfs, aproximadamente, un 50 % més an-
cha que la superficie de rodamnlento, y la curwva, que formar{en
sus paredes, tendrfa tal forma que impedirfa la aparicidn de
desplazemientos laterales de la materia, al encontrarse bajo
presidn. Una llanta de goma construida sobre estos principlos,
tendrfe el mdximo de elasticidad natural, y su duracidn no serfa
acortada por un desgaste prematuro, debldo a desplazamientos la=
terales, S1 se introducen en esta clase de llantas una serie de
cavidades, con objeto de evitar patinajes laterales o circulares,
no debs darse a estas cavidades una forma cualauiera, cosa que
ge ha hecho hasta ahora, sino que sus l1fmites han de armonizar
con las lineas de movimlento de la goma y ensancharse, por con-
slguiente, paulatinamente de dentro para fuers, y, &l sufrir pre-
sidn, sus paredes no deben tener indicio al puno de desplazemien=
tos latsrales de la materia.

Contrario al invento, objeto de la presente Memoria, las
llantas iban, hasta shora, provistas de cavidades y cortes, cue
permitfan y favorecfan las desviaclones y los desplazamientos la-

terales de la goms, al sufrir presidn,




En los dibujos adjuntos se indicanrvarias apllcaciones
del invento,.

La figura 12 representa el corte de una llanta maeclza mo=~
delo antipuo y permite ver las diferentes formas, cue adoptan
sus paredes, al encontrarse bajo presidn;

la figura 22 representa €1 corte de una llanta, de acuer=-
do con la presente invencidn, y la forma gque adopten sus pare-
des bajo presidn;

en las figuras 32 a 72 se representan los cortes ¥ una
viste (figura 4%) de las cavidades contra el patinaje, construi-
das de acuerdo con el presente invento; ¥y

la figura 82 es una llanta construida de acuerdo con las
indicaciones de las figuras 6% a 72,

Al dividir, mediante una red de lineas rectas, ls super=
ficie del corte de una llanta, segin se indica en la figura 1%,
los v€rtices de dichas lineas marcan €l camino, que recorren
las partfculas de la goma. £n la indicada figura 12 no se ven
dichos vértices, sino sdlo las curvas de unidén entre los mis -
mos, gue se forman al someter la llanta a variass presiones, Se
observaréd que en €l tercio superior de la llanta, las diferen-~
tes partfculas de la goma se mueven casi paralelo a la direc-
cién de la presidn; pero las lineas de movimiento van curvéndose
en cada vez mayor grado a medida que las partfculas se aproxi-
men al anillo & y a las paredes. Resulta pues que en algunas de
las partfculas de la llanta, la presidn se convierte en tensidn
més o menos pronunciada, que origina desplazsmientos laterales,
La goma desplazada en esta forma no e jerce sus funciones como
8rgano de elasticidad, v la tensidn, a la que se ve expuesta,
produce un desgaste prematuro de las paredes, Pe la figura 12
se desprende, por otra parte, en lineas generales, que, al en-
contrarse bajo presidn, las partfculas de le goma reécorren cur-
vas, que, & su vez, tilenden a ensanchar la base. Al construir

las paredes en armonfa con estas curvas, se obtiene el corte




representado en la figura 2%, En ella, la relacidn entre 1la su=-
perficie de rodamiento y la base, que en este caso esté curva-
da también, para que las lineas curvadas de mowimiento de las
partfculas se apoyen totalmente en ella, es de 2 : 3, aproxi-
madsmente, es decir, que la base es siempre la mitad més grande
que la superficie de rodemiento. S1 se somete esta llenta a las
mismas presiones, que sufridé la de la figura 1%, no surgen des-
plazamientos laterales en las paredes, como puede verse eh la
figura 2%, porque no puede haber tenslones o presiones irregula-
res en la goma, Gue no queder anuladas por el anillo a. Los fun-
damentos de este invento se aplican, igualmente, a la formacidn
de las cavidades, que evitan el patinaje laterel o circular, 7
se obtienen as{ las formas representadas en las figuras 32 a 7%,
indlcando la figura 42 una vista d¢ arriba, y lés deméds, cortes
por las lineas 3-3, 5-5, 6-6, 7~7 de la misma figura 42, Al com-
parar las diferentes curvas-l{mites de los cortes remresentados
en las figuras 32, 5%, 62 & 73, con el corte de la figura 22,
pusde observarse que las primeras son 1dénticas e las, que des=~
criben las partfculas de la goma, sl moverse bajo presidn. Les
cavidades laterales b, que han sido ®nstruidas teniendo en
cuenta las caracter{sticas del presente invento, estdn coloca=-
das en séntido encontrado en el e jemplo, que nos ocupa (figura
4%), pero pueden twener posicidn no coincidente entre sf, v
terminan, por medio de cavidades semicirculares bl, en una ca-
vidad circular ¢, situada eén el centro de la llanta, Esta dltima
cavidad evita el patinaje lateral. Segin demuestra 1la figﬁra in=-
dicada, las cavlidades laterales se ensanchan paulatinamente de
dentro pare fuers en tal forma que los 1lfmites de cual quier cor-
te axiel, que se realice (véanse las figuras 3%, 5%, 62 & 7a),
resulten siempre 1males, Al exponer una llants de este clase

& presidn, la goma se oprime, sin que puedan observarse desvige

ciones en sus cavidades b o 1imites laterales,




La préctica ha demstrado, que en una llanta, provista de
paredes y cavldades laterales, de acuerdo con el presente inven-
to, la elasticidad aumenta en un 35 % como miéximo, tomando coro
medida de la elasticidad la reduccidn del volumen, producida
por la ppesién. Lste hecho demuestra que en las llant as de cons-
trueccidn antigua, las desviaciones lateralss, producidas por la
presidn, no sdlo acortan perjudicialmente su duracidn, sino que
disminuyen, ademés, su elasticidad, puesto que las citadss des-
viaciones dificultan la opresidn de la goma en general.

La forma de las paredes de la llanta y de sus cavidades,
que es necesaria para conseguir los resultados indicados en es=
ta Memoria, depende de las dimenslones de la llanta y, hasta
cilerto punto, de la composieidn, que tenga el cancho respectivo.,
La norma para hallar la forma exacta s¢ basa en la condicidn,
esencla del presente invento, de que no se produzecan desviacioe

neg laterales en la goma de la llanta.
-°~

En resumen: Relvindico de mi iinica y exclusiva i nvencidn

y como objeto, sobre el que ha de recaer la patente, que se so=-

liclita por veinte afbbs en Espsaila:

1e llantas de goma para vehfculos, cuya base, que va unida =a
la circunferencla de la rueda, tiene, aproximsdsmente, un 50%
mes anchura que su superficie de roda iento, teniendo las
paredes eéntre ambas superficies tal curva, que se impida la
aparicidn de desviaciones laterales de la llanta;

2% llantas de goma, de acuerdo con la reivindicacidn 13, cuya
superficie de rodamlento y paredes van provistas de cavidades
» para lmpedir el patinaje, de forma que las car 1dades lea=
terales, que deben con preferencia penetrar en la superfi-

cle de rodamiento, se ensanchen paulatinamente de dentro
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pura fuers, tenlendo sus paredes tal forma que, al sufrir
presidn, no se produzcan desviaciones visibles en las mis-
mas; y

3%  también reivindico LLANTAS Do GOMA PARA VHICUILOQS.
Todo ello, segin la Memoria y dimujos, que se acompaiian, ¥

la cual consta de seis hojas, eacritas por una sola cars.
Madrid, 7 de Diclembre de 19«5.

POR EL INTERESADO:
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