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ﬁmiento sobrp rrilss longitudinales (movimiento de traslacién).

Crazoso v de asgpecto desagradable.

‘a%irantqﬁ

que se a¢ompaﬁa 2 la solicitud de un Modelo de Utimidad,ipor
veidnte aﬁas, on Esvafia, por "Puente rodante", a favor de la
entidad "Societé d'Exploitatién des Etablissements MANCHELLE

& PELIIER", de nacionalided francesa, con domicilio en Paris

40, rue E‘*ene Carriere.

— e ww mm ce e e

Lbé puentes rodantes eléctricos, en general se icomponen
de una v;:&, de forma varicble, cuyos dos extremos reposan 80

bre unos‘soportes sortadores de ruedecillags para su desplaza-

La sine$dnizacién de las ruedecillas motrices estd asegurada
por un eje longltudinal continuo, arrastrado a su vez por un
motor olectrico, muy frecuentemente por medio de una reduccién

Por otra T“Ttﬁ, en sentido paralelo a la viga, e aesplaza un

carro eléc rice, (movimiento de direceidn) portador de ung cg‘V:

bria, de cable o de cadena, destinada a izar las carges (movi

misnto de elevacifn).

En los puentes rodantes ¢on valores 1mncrtanteg de alcan
ce ¥y earga, es preciso dotar a la viga de un momento de inercis

elevado, lo que conduce a un tipo de con:struccidn pesado, embg

Bl entrecruzamiento de las bar:as hace dificil ]a conserj

vacidn, r resultu,do casi imposible el decapado correscto de tal

conjunto @&ra repintarlo.
ﬁ@r otra parte,zla flexidn de la armadurs es causa&d 1

o del eje de traslacidn en su: soportes, el &eta

‘de dstos ¥ el mal acoplamiento de los en ‘
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Ademds, cuslauiera oue sea la posicidn de la cabria con
respecto ¢ la viga, la aliurse de clevacidn estd limitads por
el taambor de cables, que se¢ encuentra siecmpre justamente por
encima del guncho,

Por dltimo y mis particularmente en lo que se reficre =
los puentes rodantes instalados = le intemperie, la mayor parte
de los érganocs eutdn gxpueatos dircctamente a las alieraciones
climatoldgican lo que resulta muy perjudicial para lac piezas
meecdnicas, le instalecidn eldctrics e incluso, para la armadu
ra, sobre todo si estd formada en su totalidad o en parte de
tubos, ya gue dston pueden oxidarse por su interior sin que exis
ta le posiyilidad de evitarlo.

51 Hodelo que ahora sec solicita srezenta las siguientes
vents jaod

le.- Construccidn simplificada.

22, Altura roducids al mfnimo.

3%.= Altura de elevacidn aumentada al mdéximo.

18.= Protecciin verfocta de todos los érganocs expuestos
a la intemperie.

58.- Facilidad de conservacién.

68.~ Supresidn del drbol de traslacidn.

78.~ Exterior desprovisto de cualguler saliente o asperezs

GBa.= Agnecto estético.

Se.Min una primera caracteristica de la presente inv-ncidén
la vige principﬁl adopta la forma de una "U" invertida, en plan
chas de hier:o batido doblzdas y soldadas, de bordes cafdes. En
el interior de esbtz "U" vy lo mds alto posible, aparecen dispues
tos los raflss para rodaje de la cebria, los cuales no afestan |
para ngda a la resigtencia de la viga. Los costados ¢z la viga |
estén reforzados interiormente mediante montantes ¥ nervaduras
dispuestos de ftrecho en trecho. Se obtiene, pues, asi una viga

de alma llena gque, con igual resistencia presenta un conjunio

mucho mis sencille que o de 0408 Lo otros tipos. de cons
A K d kR ‘ -
o P
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truccidn hasta ahora conocidos.

21 carro de direceidn estd pues situado a ras de la super !
ficie superior de la viga, y con una altura perdida casi nule.
La cabria de elevacidn del tino polipasto, prescnta las caracte
risticase sipulentas:

Bl tembor do cable sstd desplazado con respecte al oje de

simetri{a de la vige, vy ¢l punto fijo del polipasto estd situado

al oiro lado del ajs de 1 viga, simétricamente al borde del tam

bor. Se logrs con ello que ¢l gancho pueda elevarse al nivel del §
eje del tambor y esto condiciona la altura de la viga, sablendo
que basta aumentzy ol espesor del palastro o hierro bhatido para
poder disminulr a momento de inercila igual, la alturs de los gog |

tados de la vige. Tl carro cabria quede asi sncerrado en la viga

y perfectamente protogido de lu intomperie. Igualments, el caejetin
de la instalacidn eldctrica eptd situado en el extremo de uno de ;
los costados de le viga y on el interior de ésta. La puerta del
cejetin, en lu misma superficie descubierta que el costedo de la
viga, se ebre al exterior, vermitiendo asi una facil vigilancia

y conservacidn.

jLlS
[}
e
Q
(o]
@
[}
[

Segin otra caractzristica de las invencidn, el cl
de traslacibdn queda suprimido.
51l arreastre de las dos ruedecillas motrices se efectis se—

parsdanente por dos motores eléetricos, con reductores de veloci

i
P

TS

dizd incororszdos, ceda unce dsz los cusles, montado por superposi-

cidn sobre un soporte, ataca directmmente un:z corona dentads soli

daria de la ruedecilla. La sincronizacidn de los dos motores, ne
cesaria para un buen desplazamiento en‘traslacién, estéd asegura-
da eléetricamncnte.

Los soportes estdn constituidos por una plancha de palastro
o hierro batiido de esvesor adecuado, dobl:da en forms de "U" in-
vertiua y dotada do nervaduras. Las ruedecillas y engranjes es—

tdn pues, al abrigo do la intemperie.

5 e
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Z1 adjunto dibujo permite una mejor comprensidn de la pre
sente invencidn, de sus caracteristicas y do las ventajas que -
presenta.

La figur: 18 representa un corte transversal del puente —
con representucidn de le cabriea.

La figura 22 represents una semi-vigita en elevacidn.

La figurs 32 revresenisa una semi-victa en plania.

En 1s figurs 12 se aprecia la viga principal 5-C en forma
de "U" con bordes inferiores replegados 13, haciendo la funcidn
de membraduras inferlore:r.,

Los rafles 8 de la cabria eotdn soldados sobre unos cus =
dros compuestos de una travisso horizontal 7 ¥y dos montantes 3.

Unas piezas 1 de palastro o hierroc batido completan la rigidez

laterzl. Le cabrii ectd formada por un chnasics 11, provisto de -
ruedecillas 9. #1 mecunismo de elevacidn estd suspendido bajo -

el chasis y desplazado a un lado a fin de dejar libre el paso
del polipaste. 2. E1 punto fijo 12 de &sts estd colocado de for
ma que sitde el polipasto en el eje de simetria de la viga. La
alimentacidn eldctrica s+ asegura por medio de los troles 10.
fn la figura 2¢ se puede apreciar que la viga estd fija ~

sobre los soportes l4 portadoras de las ruedecillag ds trasla-

o
cidn 15. Estos sovortes son de plancha de palastbo o hierro ba-
tido doblado y recliben por supe posicidn los moto-reductored e
traslacidn 16. Da puerts de observacidn de 1a instalacidn eléc—

I 4
-~

i
trica 17 2std montade directomonte en uﬁ lado ca la viga y deja
libre una abertura practicada en &sta.

“n lz figura 38, complementaria de las figuras 128 y 22, se
aprecian claramente los moto-reductores de traslacién montados
por superposicidn nobro log sovortes, ani comoc los rafles del ca

rro, que s prolongan sobre lo viga, en toda su longiitud, hasta

llegar a low =0 ortes de las extremidades, sobr:o los que reposan,

lo gue »ermite utilizar todo ol recorrido del carro.
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separadanente por dos grupos distintos, montados por superposi-

De 1l pracedente descripeidn se deduce que la presente

. v . . . . o :
invencion permits obtener una notable simplificacidn en altura.

Zn efecto, en un puents rodante de forma dada, una vez gque |

sean loas dim@nsiopeg de la cabria determinedas, existe: aiempre
la posibilidad deéigualmr al mismo nivel la parte inferior de la
vig& con el ganco en posicidn alta. ELl momento de iner@ia necesg
rio se obtendrd simplemente variando el espesor de la plancha
de palastra Q hie?ro batide de la vige, cualguiera que sea 2l gl
cance de ésta. De ello resulta cue todog los puznteg rodantes de
una misma fue-za tendrdn la misma altura cualiulera que sea el
alecance de -ellos mientraz cue en 1osvpuentes cldsicos la altura
de la viga asn dirnctwin&e sroporelonal sl alcance.

.o T A

i - - o - — ¥

Descrito suficlemtsnente el objeto del presente Nodelo de
Utilidad, sus Giversas partes y su funcionamiento, se declara

ve lo cue conestituye la esencia del mismo, nuevo y no conocido
a

an Zgpalia, ssg lo que se concreta en las siguientes reivindicacip

nes.

1%2,~ Puents rodante caracterizado por una viga constituid

por un cajén de plancha de valastrc o hierro batido doblada, sol

dada y ebierta en la parte inferior, lo que permite obtensr una

proteccidn simplé v eficaz del puente todapto contra la 1nb~nne“1§J

28 ,—~ Puents rodante, segin la reivindicacidn anterior, ca-
racterizado por que los rafles de la cabrie estén fijados sobre
unogs cuadrogs de tal manera que no intervengan en la resistencia

a 1a flexidn de 1la viga.

2g, - Puente rodante, segin las reivindicaciones anteriores

- - .’ : o :
caracheiizado por que ol tambor de elevacion ostd desplazado a uni

lada a fin de de;*r libre el paso del gancho,
48, Puente reaante, gegin las reivindicaciones 1 a 3, ez

racterizado por que las dos ruedecillas motrices son arrastraodas -

cibn sobrs los soporto:.
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58,- Fuente rodante, segin l:s reivindicaciones 12 a 4%, ¢

T

caracterizaio por que loe soportes estdn realizados en plancha

s

de palastre o hierro batido en forma de "U" invertida.

|
62, Puente rodante, segin las reivindicaciones 1% a 5e,

5 caracterizado por que la  instalacidn eldctrica estd situeds e=n

un cajetin%cuya puerta de pus0 a una aberbtura practidada en el
costado @@51& viga.
7§£—§Puent@ rodante, scgin las reivindicaciones 18 a cae,
caracterizédo por que su parte externa no presenta ninguna aspe
10 reza.

oy

S8, Pusnte rodan

te.
Todo s:gin queda descrito y reivindicado en la presente

flemoria depceriptiva, que consta de ceis hojas debidamente folia-

das v eséritas a maquinz por unz sola de sus carus, y se repre—

gmnta en lg adjunta hojas de vlanos.

dadrid, 17 &e¢ noviembre de 1.962
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