MEMORTIA DESCRIZPTIVA
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para una patente de invencifm por veinte afios por "APARATO MOTOR FA-
RA TORFEDO"™ (déeimo grupo, olase 96) a favor de Silurificio Italiano
Societd Anonima Brevetti Whitehead, residente en Ndpoles,(Italia) Via

Emmsnuele Gianturco s/nimero.

La presente imvencién se refiere a nuevas disposiciores en los
aparatos motores para torpedo a fin de obtemer mayor velocidad, ma
yor seguridad en el funcionsmiento y mayor regularidad de marcha.

La innovacidn consiste especialmente en el uso como aparato mo-
tor pars torpedo de un motor del tipo 1llamado Pilén (esto es un motor
de una o dos series de cilindros paralelos) en unién de un recalentg-
dor especial del alre o del fluido gaseoso.

T8l aparato motor estd estudiado de modo que pueda utilizar el
espacio limitado disponible en el torpedo y se ha realizado dicha so-
lucidn disponiendo el arbol motor desplazado som respecto al eJe geo-
métrico del torpedo, pero paralelo a este, y transmitiendo el movi-
miento & los Arboles de las hélices, mediante apropiadas transmisio-
nes.

Bl recalentador del aire o del fluido gaseoso se compone esen-
cialmente de una cdmara de ocombustién, de unas odmars de vaporizacién ,
de un pulverisador y de los aparatos de encendido y estd enlasado con
el motor como mis adelante diremos.

A tftulo de ejemplo damos un easquema de la disposicién de un mo-
tor del tipo Filon con una sola serie de silindros.

La fig. 1 es una seccién transversal del aparato motor.

La fig. 2 es una seacidén normal al eje del torpedo.

Ia fig. 3 es uns seccifn transversal del recalentador.

Como ya hemos indicado; por la disposicibn especial de dicho

motor, el &rbol motor A se encuentra desplazado con respecto al eje
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geométrico X del torpede y lleva, enmangadas, dos rusdas demtadas
(R} y (r). La rueda R comunica el movimiento & la rueda R' enmanga=-
da al 4rbol rorta-hélice A°; mientras que la rueda r por medio de
la rueda loca F comunica el movimiento & la rueda £f enmangads al
drbol porta-hélice A" que es oomoéntrico con A’.

Bn el caso de dos motores protegidos las dos ruedas (rj y (R’)
son movidas directamente por dos ruedas dentadas enmangadas a los
dos 4rboles potores, los cuales giram en sentido contrario.

Para evitar que los dos Arboles motores puedan girar a velooi-
dades distintas hay insertalas dos ruedas dentadas (cada rueda enman-
gada & un arbol) que conservan iguales las velocidades angulares de
los d0s arboles, transmitiéndose de umo a otro los pequefios excesos
de potencia que pudieran eventuaslmente realizarse.

Rl resalentador de aire (fig. 3) est4 compussto esencialmente
de la odmara de combustién X en la cual desemboosn el aire (u otro
gas) y ei combustible pulverizado; de la cémars de evaporacién
formada por el espacio intermedio entre el tubo gf ¥ el casco 0 en~
voivente §" ¥y del pulverizador E dispuesto en la parte superior
P de la odmare de combustién X.

Los aparatos de encendido estdn dispuestos dentro del cuerpo
del pulverizador y desembocan en D en la cimara de combustién K.

Bl aire recalentado dentro del vapor de agua sale por los tu-
bos E (figse 1, 2 y 3) y por estos es llevado al motor,

Xl recalentsdor de aire afluyen; el aire del tubo T, el aom-
bustible de un tubo H; y el agua del tubo G. En el momento de po-
nerse en movimiento el torpedo el aire llena la oémara‘g, uns par-
te del mismo a través de los agujeros f penetra en el interior del
pulverizador‘g en chorros inclinados tangentes a la supsrificie
interns del mismo pulverizador que tiene la forms de un hiperboloide
de revolucién de una hoja. De aguf desemboca en la cdmara de combus-

tién arrastrando el combugtible gque viene del contacto central H
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(a través de los agujeros H’) y aflnye a traves del orificio anular
H’’s Las dimensiones y las superficies se han establecido de manera
gue el aire arrastra el combustible pulverizéndolo finamemte, de
susrte que las llamas de los aparatos de encendido (aparatos de en~
cendido que estén dispusstos enlas oémaras D) comunican facilmente
la ascensilén a la mezclae. La otra parte del aire gque proviene del
tubo T pase a través de los agujeros l_y va & ocompletar la‘qombust16n.

Bl agua que viene del tubo G llena pPrimero el espaoio.intennedio
M emtre los vesos 5 y S°7 resa & la cémera anular ¥’ y de allf al es-
pasio intermsdio JI;E" formado por los tubos consentricos t y T’. aquf
ror efecto del calor desarrollaio en la llama, el agus adquiere uns
temperatura elevada de modo que desembocando de los agujeritos 3,'3‘
en la cdmara 0y roniéndose en contacto con los gases que Provienen
de la odmara se evapora enseguidae

La mezola resultante pasa & través de los tubos EEy vaalas
cdmaras de los distribuidores de los motores domde por medio de las
valvulas es empujads oportunamente para hacer mover los pistones y
luego ror medio de las mismas vdlvulas es empujada al dessglle a tra=
vés del tubo P, y continuando a través de la chmara 3, sale al exte-
rior a través del 4rbol porta-hélice A’ que es hueco.

EOTA

A N e . O

Se declara de movedad y d4e propia imvencién las siguientes
REIVINDICACIOXES
AaxEzacoERczEEEIREEESEEEessEoEs=cExne

le,~- Aparato motor para torpedo; caracterisado por la aplicscién
del motor llamado Pilor oon el eje desplazado resrecto al eje del tor-
pedo, pero paralelo a éste,

24~ Aparato motor para torpedo segfin la reivindicaoién 1; carac-
terizado porque em 41 es posible coordinar dos 4rboles motores entre

81 y con el eje del torpedo y desplazados de éste.
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B3+~ Aparsto motor segfln las reivindicaciones precedentes; ca-
racterizado por el recalentador de airo?:gté sonstitufds per dos cé-
maras cil{niricas concéntricas; de las cuales una es exterior por la
que oircula el agua que se ha de evaporar y que sirve tambidm pars
el enfriamiento del amrato y para recuperar el calor cedido del in-
terior; una anular para la evaporacién del agua y la mezcla de los
gases aon el vapor, unas atravesada por el agus para el enfriamiente
de la cfmara de combustién y finalmente una cdmara central para la
combuatién del combustible.

4.~ Aparato motor segfr la reivindicacidén 3; caracterisado por-
que en €1 el combustible es arraastrado por hilillos de aire Que psne~
trar bajo presién y em chorros inclimados tangentes & la superficie
interna del pulverissdor de modo que mescléndose el combustible y el
airelgiren segén una superficie hiperboloidea que asegura la pulveri-
zacién del combustible lo que lleva como consecuencis gran facilidad
en la ascensién y una buens combustién,

La patente cuyo privilegio de invencidén se solicita por veinte
afios mra Espafs y sus dominios deberd recaer por "APARATO MOTOR PAw
RA TORFEDO" (déocimo grupo, clase 96) segin se deascribe y reivindica

en la rresente memoria y se ilustra con los dibujos que a la misma

s8¢ acompafian,
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