MHoDsLe DE UTILIDAD

a Tavor de
54U DO U, 3.4.8.5, =~ de naclonalidad francesa - doni-

ciliada en LA3 A30IS00THS (Gironde - Francia).

Descripecidn
-1 presente fodelo de Utilidad se reflere a un
vote cuva novedad viene definida por el hecho de estar

constituido por un casco menopleza de naterial pldstico
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moldeado, en el que no seé percibe junta exterior de
ninsin género por la que pudiera resultar perjudicada la

indispensable impermeabilicad y estanoueidad del casco

fabricado preferivlemente con materisl celular
de policioruro de vinilo cuya moldeabilicad, asi coﬁo su
dureza y tenacidad, son ya ccnocidas, determinan que éste
bote pueda presentar una sols pleza en la racidn de su
casco,.a la par que el reducido peso especifico del mate-
rial nontrado dd como resultado un exceso de empuje verti-
cal ascendente independiente del desplazamie:xto de liqui-
do, de donde se deriva una ruy apreciable insumersibilidac,
a la que coopera el nontaje de unos fTlotadores interiores
adlicionales para que el conjunto del bote ofrezca una se-
muridad de navesacidn no alcanzada hasta ¢l presente.

3in apoyos en su cubierta, ni cuadernas longi-
tudinales o tra:sversales, el peso del casco del vote
gue motiva este registro resulta ser hasta menor de 1/3
del de hotes de madera ardloso tivo, siendo sin aerbargo
suficientemente resistente ¥y con lo ayreciable ventaje
de que cualquier deterioro qusda limitado localmente sin
gue el material se desparre o astille, pudiendo ser re-
naredo rapida y perfectamente el ¢aSco despues de posi-
bles averias.

a rigidez perfecta de éste niaio cesco Geter-
ninada por cierta cantidad de nervurados longitudinales
de seceidn en forme de dientes de slierra que, conjunta-
neate con otTos nervios transversales interiores, trans-
miten al cuervo de 1la embarcacidn no ya tan sélo une rigi-

dez real, si que tamtlen una considerable resisteneia a
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los esfuerzos fleotores,'de torsidn, choque ¥ vibracidn
a que habrd de quedar expuesto el bote en azares (e nave-
sacidn, tanto si es impulsado a remno, cono si lo es ne-
diante motores de fuera borda pafa cuya instalacidn dis-
pone del ovortuno asiento de fijacidn en la popc Y con los
gque, meroced a la extrema ligereza y solldez del bote,
pueden alcanzarse velocidades extraordinarias.

3L bote indicado sueda pues conmpletado en su

interior mediante varias piezas de refuerzo que fornan los

N

asientos extremos, asl comno con nervurados inferiores y
cémaras de flotecidn en popa y proa, halldndose todes es-
tas partes accesorias convenientemente unidas al casco
principal mediante soldaduras terno-eldctricas u otros
medios equivalentes.

Jon objeto de que pﬁedan ser apreciadas con
nayor detalle las particularidades rue caracterizen al
bote qus motiva el presente ilodelo de Utilicad, a conti-
nuacidn se descrite una fornma preferida de realizacidn
prdetica del miasmo v la cual, a solo tftulo de ejemplo
sin caracter linitativo, se relfiere a una hoja de didbujos
que se acompvadia y en los gue:

ia figwra 1 nmuestra una seceidn lonsitudinal
del conjunto de un bote organizado de confomidad con la
invencidn. |

wa Tigura 2 es una vista en planta del mismo

La figura 3 indica una seccidn transversal aue
corresponde a un corte practicado sesin la linea ITI-TIT
que se seilalza en la fipurca 1.

ia figura 4 es un detalle en seccidn, anpliado,
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del vorde continuo superior de ls arbarcacidn.
Finalmente, la figura £ representa la nleza su-
plementaria prevista nore Tigurar como refuerzo de la popa

cuando a ésta haya de quedar spoyado un rotor de fuera

borda.
Segin muestran dichas figuras, la realizacidn
representada como ejemplo condd #te en un casco -1~ que

es de una sola pieza moldeada con iateriales resinoglésti-
cos convanientes, y de forma adecuada para que resulten
una pluralidad de nervaduras longitudinales -3~ cuya sec-
cidn es preferiblerente homdloza a la de los dientes de
una silzrra, de donde resultan unas canales anrulares -d-
en el fondo interior del citado casco =l- ¥ cue, pOT sSu
extrano posterior, rasultan poralelas a una cuilla =i
gque es de dinensiones apropiadas y que sobresale de di-
cha zona o extreao con uha alineacidn sensilblenente coin-
cidente coa la del eje geondtrico longisudinel de la
embarcacidn.

3ituados pervendicularmente a las nervaduras
-3=4-, cxisten en el fondo interior del casco -l- otros
elaméntos -5~ que, en funcidn de semicuadernas, tienen
anfiloga finalidad que acucllos -3-4-, o sea la de conmu-
rnicar al casco -l- la oportuna rigidez y resistencia,
apareciendo constituldos estos nervios transversales -5-
por unos perfiles en foma de V invertida y cuya moldura
nueca resultante gueda solidarizeada en toda la lonzsitud
de sus nordes y por sus extreiws al fondo del casco -1-
e través de m2dios convenientes tales como soldadura terno-
eldctrica u otros eculvalenses.

Asinismo se apreclan on anbos extrencs del

b

bote
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unes flotadﬁres -6~ nue vienen definidcs por Cos cénares
huecas cerradas herieticanente por sendas escuadres -7 -
ouyos obordes coinciden con el contorno respestivo del
casco ~1l- pars unirse Firmenente a éste nediante un cor-
adn continuc de soldadura termo-eldetrica o sinilor.

11 borde continuo superior del misno easco -L-
forma una aleta =8~ en todo su coitorno, con una anchura
conveniente gue cueda precisanente limitada por un cor-
d6n -9~ de mayor espesor y de secdidn sensiblenente oji~
val, alrededor del cual queda sclidenente arfiasnczado, pOr
propia reaceidn elistica o a través de adhesivos apro-
piados, una Tunda anortisusdora =-10- due es tnnbien
continua y fabricada con caucho o producto resinopldstico
de caracteristicas f{sicas similares, anrecidndose
una doble infleridn de la aleta -3-, cubierta o no por
su funda -10-, ecn uane zona -ll- de la parite superior del
paramento de popa del casco -1l~, destinado tal acciden-
te a Tavorecer la instalacidn de un rnotor fuera borda
para la impulsidn del bote, guedando asimisnmo prevista

a tai efecto, la foraacidn de una placa de refuerzo -12-

(fiwura 5) que, adends de un espesor y fornu ceonveniente,

presenta varios orificios -1%- por el que puede unirse

a la zona referida a travds de tornillos usuales provis-

tos de tuercaes y arendelas eldsticas de junta estanca.
%1 bote deserito se completa normalnente con

oportunos soportes -l4-~ para apoyo de los reros ¥y con

un banquillo central f15~ gue se Tija por sus palns ex-

tremes -16- a los paramentos laterales del casco -1-,

as! cono con una anilla =-17- gque sobresale del extremno

de una varilla sujeta a la parte frontal Ge la embarca-
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n la foraa indicada queda establecido un kote
sin cuadernas cuya ligesreza de peso, asf como su gran re-
sistencia, su sezuridad y su navegabllidad invariable,
son propiedades sue dificilmente pueden ser superadas por
cualouiera de las embarcaclones andlogas conocidas hasta
la fecha, |

Descritas las particularidades que singularizan
al objeto de este iiodelo de Utilidéd, deberd comprenderse
que eh las realizaciones vricticas del mismo pueden in-

roducirse diversas modificaciones de detalle, tanto cons-
tructivas como de forma, sin que ello afecte a la esencia-

lidad ni al alcance de la invencidn.

It 0 T A

Je reivindica conmo objeto del presente Hodelo
de Utilidad:

1.~ Un bote, aque se caracteriza esencialmehte
por presentar un casco formado por uﬁu sola pleza de mate-
riel noldeado que figura nervurada longitudinulmenté me-~
diante fajas varaleslas uniformenmente interdistanciadas
cuya seccidn es hondloza a la de los dientes de unn sierra

ara deteraninar una cantidad equivalente de aristas oue

e}

quedan situadas en la superficie exterior del casco, mien-
tras que en el interior del nilsmo fbrman las canales‘
correspondientes, particularnente en su fondo, cooperando
con la finalidad resistente de estos nervurados lonsitu-
dinales, otros nervurades transversales aplicados en el

fondo interior del casco y constituidos por unas molduras
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huecas en foraa de v invertida cuyos vordes abiertos, asi
como sus extremos, ajarecen solidamente unidos sobre las
fajas que cuoren, sobresaliendo de la parte exterior del
fondo del propio casco, una quilla de dimensiones conve=
nientes. y ocuya alinecaoidén es coincidente con el centro
geondtrico lonsitudinal de la enmbarcacidn y sensivlemente
paralelo a las nervaduras longzitudinales gue ocupan dicha
ZOh& .

2.~ Un bote, sexin la primera reivindicacidn,
caracterizado por el hecho de que en anbos extrenos del
casco existen unos flotadorss que estdn éefinidos por dos
cdmaras huecas cerradas hermneticamente por sendas escua-
dras cuyos contornos de sus extremos y aletas son coin-
cidentes con el contorno openente del casco y Tirmemente
unidos a éste,

5,- Un cote, seyin cualnuiera de las reivindi-
caciones 1 y &, caracterizado por estar provisto de un
borde continuo superior que forma una aleta en todo su
contorno 'y cuya anchura queda linitada por un corddn
de mayor espesor y en forma de moldura sobre la cual fi-
gura afianzada una funda amortizuadora continua cue es
de material eldstico, y de espesor conveniente.

4,- Un bote, segin cualguiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada ﬁor el hecho de que
el casco monopieza aparece provisto en la zona de pope

de un asiento dispuesto para la instalacidn de motores

[
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propulsidn adecusdos, 7igurando el propio asiento pro-
visto de une placa de refuerzo que es de contorno y espe~
sor aproviados para cooperar favorablemente a una mayor

gestavilidad y sesuridad de funcionamiento del citado motor.



- 86197

5‘__ 'Zu'_n ui)te;
Jsta menoria consta de ocho pdginas escritas

p.\jr unéa Sola COrd,

BAGILOTA, - § NDY 1962




BAUDOU, s a.r.L.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



