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para una patente de invencién por veinte afios por "ENGRANAJE DE CAli-

BIO O DE EMBRAGUE" (tercer grupo, olase 27 ) a favor de Hohenzollern

Altiengesellschaft f£ir Lokomotiv-Bau, residente en Dflzseldorf~Gra-

femberg, (sin més sefias) (Alemania )e )
EmpmsrzzszsnEnos

Rl invento se refiere a un engranaje de cambio o de embrague
con ruedas dispuestas dos a dos engranando unaa con otras y encerra=
das en una odmra o caja cerradaj; las ruedas estdn montadas en sus
arboles o0 ejes y unas son fijas y otras sueltas, oon lo cual las
rusdas sueltas) por medio de acoplamientos: especislmente de friccién
que estén relacionadas con ellas, pueden ser enlazadas fijamente o
rfgidamente si se desea, con sus arboles,

¥l engranaje objeto del invento estd destinado principslmen-
te a las locomotoras accionadas por motor Diesel u otro motor de com~-
bus tidn interna o por turbinay pero puede servir para otros fines y
tiene especial importancia all{ donde se trate de transmitir grandes
fuerzas de un &rbol circunferencial que gire con un nfmeroc constante
de revoluciones y en direccidn de rotacién constantejy a otro arbol
circunferencial que gire con diferente velocidad y en diferente di-
reocifn de rotacién.

Objeto principal del invento ea el de conseguir un engranae
je de esta clase Que posea més de dos escalas 0 tipos de velocidad,
en el cual todos los ascoplamientos se encuentren fuera de la cédmara
0 caja que encierra las rusdas de engranaje o de impulsibén de modo
que se pueds obgservar y vigilar combdamente a3{ como también sustie
tulr las partes gastadas y facilitar tambiédn su enfriamiento.

Otro obJeto del invento consiste en obtener un engransje de
carbio para los fines indicados que sea de pequefla construccién y

cuya cdmra o caja encierre unicamente las ruedas de engranaje o de

impulsién; de modo que las ruedas, Sse muevan completamente en aceite,
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como suele desearse para una lubrificacidén apropiada, 8in quse salga
Perjudicado el buen efecto de los acoplamientos.

Bn el dibujo se muestra el invento como forms de ejecucién
y a tf{tulo de ejemplo en un corte horisontal a traves de la cimara
del engranajes Strve de base o fundamento una forma de ejeousidn;
que esti destinada a una locomotora accionada por motor Diesel. El
engranaje comprende la cdmara 4 que eatd cerrads en aceite por todas
rartes y que abarca las verdaderas ruedas de impulsién con sus af-
boles o ejes, Con B se designa el 4rbol motor que viene del motor
de la locomotora y estd situado en su direccibn longituiinal, cuyo
extremo avanza en el interior de la cédmars A ¥ lleva all{ una rueda
cénioca a. Con 1s ruedsa 8 engranan constantemente dos ruedas conicas
4, Ef, que se asientan fijamente sobre dos gorrones o cusllos de
arbol b, gf. Bstos gorrones estdn situados por una parte en soportes
de base previstos en el interior de la cédmara é_ y ror otra parte
en las paredes o cuerpo de la cédmara., Bsta colocacifn no se verifica
g8in embargo inmediatamente 8ino por mediacién de cortos arboles hue-
co8 7z que encierran los gorrones b, Ef, sobre los cortos arboles
huecos y dentro de la cémara se asientan fijamente las ruedas den~
tadas oilfniricas o rectas 4, d’+ A su vesz los arboles huecos 3 re-~
Posan en los soportes provistos en las paredes o cuerpo de la clmara.
Puera de la cdmara A y sobre los arboles huecos % 8e asientan las
rartes x de acoplamientos £, £’} estando sujetas con cuflas las otras
Partes de los aooplamientos‘z en los extremos exteriores de los go~-
rrones b, b’,

Paralelamente a los gorrones by Ef hay otros cuatro arboles
8» 9, P y w situados en la oémara, reposando los arboles 0 y w inme-
diata o directamente en los soportes provistos en las paredes de la
cdmara, mientras que la colocacién de los arboles g€ ¥ P se obtiene
por mediacidén de los arboles huecos 3 colocados en las paredes de

la cdmara de la manera ya desorita. Sobre el arbol g se asientan
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fi jamente dos ruedas cili{ndricas o reotas e y‘g'; que engranan cons-~
tantemente con las ruedas 4’ y d respectivamente. Ambos arboles hue-
cos 3 que 86 asientan susltos sobre el Arbol g llevan ruedas cilin-
dricas o rectas h y 1, las cuales lo mismo que las ruedas cilf{ndri~
cas 0 rectas k y n que se asientan fijamente sobre los arboles hue~
cos 3 del grbol P, engranan congtantemente con dos ruedas ocil{ndri-
cas 0 rectas 1 y m que estan fijas en el arbol intermedio 0. Sobre
el arbol p estd fija una rueda oilfndrica o recta n que engrana con
una rueda oilfndrica v fija en el 4rbol we.

A las ruedas dentadas h, 1, k y n colocadas sueltas sobre
sus arboles motores, pertenecen los acoplamientos 1, ryl y 8 res-
pectivamente, Las partes X de estos acoplamientos que no estén en-
lgeadas fijamente con log arboles motores 8Y By estén enlasadas por
medio de los arboles huecos % ocon las ruedas, dentadas E;E&E yn
mientras que las otras partes y de los acoplamientos se asientan fi-
jas en log 4rboles 8 Y Po En el caso representado hay embragues de
discos de construccién corriente acscionados electromagnéticamente,
los cuales se ponen en movimiento intercalando el circuito que con-
tiene el arrollamientc de excitacién. La conduccibén de corriente se
realiza por medio de anillos dolectores J. De este modo enlazan las
partes de acoplamiento x con las partes y y as{ las ruedas dentadas
que normalmente se asientan sueltas sobre sus arboles motores, se
asientan fijamente con eatos arboles. Por una eleccién apropiada de
los acoplamientos que se han de coneotar e pusden conseguir en el
ascoplamiento representado ouatro transmisiones diferentes, Ademis
conectando el acoplamiento £ o el g’ g8e puede esgcoger a voluntad la
direccién de rotacién del arbol puesto en movimiento., Las ruedas
dentadas h y 1 as{ como k y n poseen 1lo mismo gue las ruedas iym
diferente didmetroe. Ls insercién para los diferentes grados de

transinisién es como sigue:
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Para grado de transmisiém I Acorlamiento r y t

n n n n II " ryasa
n nou " III n S A]

Bn la trananisién de fuersa partiolipan ademés de las ruedas
dentadas necesarias pars mover el arbol g las siguientes:

Para graio de transmisién I las Ruedas 1,m,i5ku;v

" n n " II n ¢4 l’;?-l’-n.'.n-.x
n " n " IIT " E"E;E'E’I
" now " Iv » » h,i,m,n;u,v

Como de las ruedas motrices asentadas sueltasmente sobre los
Adrboles motores ¥ Que estdn en combinscién con loa acoplamientos no
hay previstas mas de dos sobre un 4rbol; y como los arboles motores
estdn situados paralelamente en la cémara, se consigue que todos los
acoplamientos se puedan colocar lateralmente fusra de la cdmara uno
al lado de otro y comodamente accesibles. De un modo general, pero
especialmente cusando se emplea con locomotoras, se recomienda for-
mar y ordenar el engranaje de tal modo gue los arboles del engrana-
Je estén situados transversalmente conrespecto al arbol motor situa=-
do en la direccibn longitudinal de dicho venfoulo. En ves del engra-
naje oénico remresentado puede naturalmente hscerse uso de otro como
pPor ejemplo un engranaje planetario; igualmente se pueden sustituir
los embragues de discos representados ¥y accionados electromagnetica-~
mente por otros acoplamientos.

En ciertas circunstancias puede desaparecer el srbol inter-
medio o, y en este caso las ruedas dentadas sSueltas h y k as{ como

l_y E.engranarfan inmediatamente., Existiendo el arbol'g se pueden

conseguir més transmisiones.
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Se declara de novedad y de propia invencién las siguientes

REIVINDICACGCIONES

E==mEzs—ssssrrzzszozrwcccworzsz==

l.- Engransje de cambio, especialmente destinsdo a las 1l0co-
motoras aceionadas por motor de combustibn interna o por turbina,con
ruedas dentadas colocadas dentro de una cémara cerrada y dispuestas
de dos en dos engranando una con otra y asentads sobre sus arboles
en rarte fijas y en parte sueltas y que pueden ser puestas en movi-
miento por medio de acoplamientos que estdn en combinacibm con las
ruedas sueltas con objeto de insertar la debida transmisibn; carac-
terizado porque todos los acoplamientos enlazados con las ruedas de
engranaje sueltas, estdn asentados fuera de la cidmara sobre los 4r-
boles de engranaje que atraviesan dicha cimarae

2+~ Bngranaje de cambio segln la reivindicacibn 1; caracte=
rizado porque posee a 1o menos tres arboles de engranaje paralelos
uno a otro y dispuestos de preferencia transversalmente al arbol mo=-
tor, de los cuales dentro de la cédmara ninguno lleva més de dos rue-
das de engranaje acoplables con su arbol.

Se- Engranaje de cambio segfin reivindicaciones 1 y 2, carac~
terizado por dos arboles de engranaje colocados raralelamente uno a
otro y llevando cada uno dos ruedas sueltas ¥y por lo menos una fija;
los arboles de engrenaje estdn en relacién de efecto mno con otro
mediante sus ruedas sueltas o bien inmedistamente o bien medisnte
ruedas fijas sobre un arbol intermedio.

4+~ Engranaje de cambio segin la reiviniicacidn 3; carac-
terizado por dos arboles de engranaje cada uno con una rueda fija
y una suelta, con lo cual las ruedas sueltas enlazaias con acopla-
mientos que estdn situados fuera, engranan con las ruedas fijas del

drbol contiguo, mientras que las ruedas fijas engranan con una rue-
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da comun que s6 asienta fijamente sobre el arbol motor.

5=~ Engranaje de cambio segin la reivindicacién 3; carac-~
terizado por otro arbol colocado paralelamente a los arboles de en-
granaje aon una rueda dentaia fija que engrana con una rueda denta-
da que se asienta fijamente sobre uno de los dos arboles exteriores
de engransajee.

La patente suyo mriwilegio de invenscién se solicita por 20
afios para Bspafia y sus dominios deberé recasr por "ENGRANAJE DE CAM-
BIO O DE EMBRAGUE™ (teroer grupo, olase 27) segfn se desoribe y
reivindiea en la presente memoria y se ilustra con los dibujos que
a la misma se acompafien,

Madrid 2 de Diciembre 1925,
PP: Hohensollern Aktiengesellschaft
fHr Lokomotiv-Baue.

——
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